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Bern,den 17. Juli 1953.

Zusgmmenfassender Bericht iiber die
Besprechungen der ‘schweizerischen
Delegation mit Vertretern der Hohen
BehGrde in Luxemburg vom 13%. und 14.
Juli 1953.

Es erschien angezeigt, .vor Beginn der Ferienzeit erneut
mit Vertretern der Hohen Behdrde-in Tuxembuig zu einer. Aus-
sprache zusammen zu kommen. Am 13:--Juli-fiih¥ten Herr Minister
Bauer und der Unterzeichnete namentlich.Bespreéhungen mit
Herrn Spierenburg, Mitglied der'then_Béhd;de,“und\mit.Mit-
arbeitern des Genannten. Anschliessend daran und am folgenden
Tage hat der Unterzeichnete’'noch Unterredungen gefiihrt-mit den
leitenden Herren der Marktdbteilung und..der Transportabteilung
der Hohen Behorde. . -™-iy i osi w0 2nn o

Kiirze wie folgt zusammengefasStMWérden;__
I. Spezifische StaWlfragen: .

Das Ergebnis dieser Besprechungen kann in:mdglichster

Die Erfehrungen mit dem anfangs Mai in Kraft getretencn
Gemeinsamen: Markt sind noch, zu kurz, sls dass abschliessende
Folgerungen iber seine Auswirkungen gezogen werden konnten.

Die Nichtintervention der Hohen Behdrde auf dem Gebiete der
Stahlpreise hat' keine erschiitternden Auswirkungen gehabt. In
Deutschlend sind leichte Preisriickgénge, in Frankrcich und
Belgien gewisse Preiserhohungen festzustellen. Im ganzen Unions-
gebiet ergibt sich durchschnittlich ein sehr leichter Preis-
riickgang von 0,85 %. Die Hohe Bghorde erhofft fiir die ndchste
zukunft ins’ Gewicht fallende Preisriickgénge. Sie hat auch mit
Befriedigung davon Kenntnis genommen, dass die Preise nech
Drittléndérn ellgemein zuriickgegengen sind. : -

Die Einfilhrung des Gemeinsamen Merktes fiir Eisénerze und
des vollige Freilasssen der Erzpreisehaben sich bewshrt. Es ist
eine WesentlichejEnﬁspgnnungmaufgdem-Erzmérkt eingetreten.

.~ Die Einfiihrung des Gemecinsamen Merktés fiir Schrott war
nur méglich mit gleichzeitiger Festsetzung von Hochstpreiscn
durch die Hohe Behdrde. Infolge ‘des Riickganges der Konjunktur
auf dem ganzen Gebiete der Siderurgie ist abgesehen vom Eisen-
erz nicht zuletzt such beim Schrott eine wesentliche Entspan-
nung der Marktlege eingetreten. Die bisherigen Messnahmen auf
dem Schrottgebiet heaben sich ‘bewdhrt. Auch hier kann ellen-
falls eine fektische Abschaffung der Hochstpreise ins Auge
gefesst werden, allerdings nur denn, wenn die Moglichkeit be-
steht, jederzeit wiederum Hochgtpreise einzufiihren.

Gewisse Sonderprobleme nUissten noch fiir Spezialstéhle
geldst werden. Hier bleibt guch noch fiir die Zukunft einiges
zu tun. ' oy : f oz O - B
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In diesem Zusemmenheng sei auch die Absicht der Hohen
Behorde erwdhnt, flr des genze siderurgische Gebiet eine neue
Nomenkletur der verschiedenen Produkte suszuarbeiten.

Schliesslich bleibt noch die Stellungnehme der Hohen Be-
horde hinsichtlich der im M&rz 1953 in Briissel zwischen den
Stehlproduzenten Frankreichs, Belgiens und Luxemburgs abge—
schlossenen Vereinbarung betreffend die Festlegung von Mindest-
preisen fiir die Ausfuhr von Stahl nach Drittldndern abzuwarten.
Es ist durchaus moglich, dass die Hche Behorde diese Verein-
barung, die von massgebenden Stellen in Luxemburg als durchaus
zweckmédssig bezeichnet wird, an ihrem Weiterbestand nicht hin-
dern wird. -Messgebende Kreise bei der Hohen Behorde haltem die~
se Vereinbarung fiir Drittléndeﬁf%urchaus_gﬁnstig.

II. Spezifische Kohlenfragents

Der Gemeinsame Merkt auf dem Kohlensektor hat sich nach
Auffassung der Hohen Behdrde bereits ordentlich eingespielt.

Die von der Hohen Behorde festgesetzten Hochstpreise
weren fiir die ersten Monete ein zweckmissiges Mittel, Erschiit-
terungen zu vermeiden. Die Hohe BehSrde wird jedoch nech der
Perienzeit die Frage sehr ernstlich priifen, ob auf dem Kohlen-
gebiet die Hochstpreise fallen gelessen werden konnen. Dies
umsonehr als, wie der Unterzeichnete Verenlassung nehnen konnte

. schliissig darzulegen, schon heuteZZ?F bestimmte Kohlensorten

europdischer Provenienz die Preise frenko Basel. verzollt teurer
sind als die Preise fiir USA-Kohle gleicher Art.

In Bezug suf die Kohlenverteilungsfrage ‘besteht gliick-
licherweise bei der Hohen Behdorde durcheus der Wille,die bis-
herigen Kohlenverteilungssysteme der OECE in Paris und der ECE
in Genf weiterbesteshen zu lassen. Die Hohe Behdrde ist bereit,
bei der Losung dieser Aufgabe in Schosse des Kohlenzuteilungs- '
ausschusses des Kohlenkonitees der OECE in Paris mitzuwirken.
Debei besteht in Tuxemburg die auch von uns geteilte Auffassung,
dass der Verteilungsmodus angesichts der heutigen Verhdltnissc
auf dem Kohlemmarkt wesentlich vereinfacht werden kann. Eine
vollige Sistierung oder Abschaffung der Pariser und Genfer
Kohlenzuteilungen kommen jedoch nicht in Frage, weil sonst in
TLuxemburg, wie die zustdndigen Herren eindeutig erklérten,
sofort ein never Zuteilungsmechenismus im Rahmen des Art. 59
des Montenunions-Vertrages aufgebaut wirde.

Die Hohe Behtrde ist sich bewusst dariiber, dess es fiir die
Drittlsnder wichtig ist, ein ' multiletereles Forum fiir Kohlen--
fragen nementlich in Peris zu besitzen.

© Mit der Zeit werden die auf diesem Gebiet durch den Rat der
OECE am 7. Februar 1953 gefessten Beschliisse einér Anwendung

' entgegengefilirt werden kéanen, die fiir uns tragber und filr die

Hohe Behdrde snnehmber sein wird. o y
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Ein komplizierter Plan des Sekretariates der OECE fiir die
Schaffung einer internationalen Regelung des Problems der
Kohlenlager, insbesondere im Hinblick euf die Stabilisierung
des Kohlenmerktes, den.wir schon in seinen Vorentwiirfen ab-
lehnten, diirfte gliicklicherweise auch bei den wirklich mass-
gebenden Stellen der Hohen Behdrde keine Gnade finden.’

5 5 R Spezifische.@rgnsportprqbleme:'

In verschiedenen Besprechungen wurde von unseren Partnern
bei der Hohen Behtrde uné uns selbst der grossen -Genugtuung
deriiber Ausdruck gegeben, dass auf dem Gebiete der Bahnprobleme
die Zusemmenerbeit zwischen den Experten der Montenunion und
der Schweiz am 30. Juni ds.:Js. in einer fiir beide’ Teile viel-
versprechender-W61se begrundet werden konntey ‘Nach den auch dem
Unterzeichneten w1ederholt abgegebeneh. Erklarungen derf wohl
.angenommen werden, dass die zu schaffenden. intérnationalen de-
_gressiven Tarife keum eine Form .annehmen werden, -die die In-

"-j.teressen der schwelzerlschen Verkehrsinstltutlonen schadlgen

- wird. :
Es sei- noch derauf hnnzuwelsen, dgss dle F@rtsetzung dieser
technischen Besprechungen em 7. September ds. Js. in Bern statt-
finden wird. - L o e e

Ueber das Problem der Kana-lsierung-der“M0991 fand eine
einldssliche Ausspreche statt.. Als wesentlich kann festgehalten
werden, dass der qsuptzweck der Kanallslerung der Mosel offen-
81cht110h besteht it e :

1. in einer enormen. Verbilllgung T
'a) des Erzverkehrs von Lothringen- ncch dér Ruhr,
b) des Koksverkehrs von der Ruhr nach Iothringen und
¢) .des Trensportés der lothringischen siderurgischen
Produkte nech den Nordseehdfen,

v

2. in der Tatsache, dags durch. die- zahlrelchen"Stauungen
< gl el 750 Milllonen kwh elcktrlsche Energle arZQRgt
‘werden kodnnen. :

p Es scheinen daher ganz: erhebliche’ Krafte am ‘Werke zu sein,
“wm die Kanelisierung der Mosel zwischen Thionville bis Koblenz
zu verwirklichen, wobei aber such festgestellt werden muss,
dass bei weitem noch nicht’ alle Auffessungbn euf einen Nenner
gebracht werden konntensd

Es ist dem Unterzeichneten w1ederholt ver51chcrt worden
die Schweiz hebe durch eine allfédllige Kenalisierung der Mosel
keinerlei Einbussén auf vcrkehrsw1rtschcftllchem Gebiete zu
erwarten. : ;

] Der Unterzeichnete behalt sich vor, im Verleufe des Monats
August ﬁber dieses wichtige Problenm gesondert .zu herlchten.
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Wes schliesslich die Rheinschiffahrt anbelangt, so wird in
Luxemburg nicht geleugnet.dass hier noch schwierige Fragen der
Losung harren. Jedenfalls besteht bel den massgebenden Stellen
der feste Wille, die auf dem Spiele stehenden Interessen von
Drittldndern wie der Schwciz nach Mdglichkeit nicht zu beériihren.

Es erscheint dem Unterzeichneten els notwendig, dass Herr Nat.
Rat.Schaller, der nementlich in seiner Eigenschaft als schweizeri-
scher Hauptdelegierter der Rheinzentrelkonimission die schweizeri-
schen Rheinschiffahrtsinterecssen in vorderster Reihe interna-
tional vertritt, demnichst mit den Leitern der Transportebteilung
der Montenunion in Verbindung treten wird. Diese_erSté Fihlung-
nahme konnte wohl em zwecknissigsten bei Anlass des Besuches der
leitenden Herren des Trensporteusschusses der Mantenunion in
Bern anfengs September erfolgen. '

IV. Spezifische Zahlungsfragenz

Die Besprechungen ergaben eindeutig, dass .die Hohe  Behbrde
sich durchaus bewusst ist, dass ohne das Bestehen eines Zahlungs-
mechanismus, wie er heute in der Buropdischen Zahlungsunion ver-
wirklicht ist, die Durchfiihrung des Gemeinsamen Marktes abso-
lut illusorisch wire. Daher wird die Hohée Behorde sich mit allen
Kriften fiir das Weiterbestehen eines derertigen -Zeahlungsmodus
einsetzen und demgeméss jedenfells die englischen Plé&ne zur
Wiedereinfilhrung der Konvertibilitédt Husserst sufmerksem verfol-
gen,

V. Hauptprobleme der Montenunion fiir die nichste Zukunft:

. Als Haupteufgeben wurden in uanseren Besprechungen immer
wieder genennts

1.) Ausbau und Vertiefung der Zusammensrbeit der Montanunion
mit BEngland. ' :

2.) Anhendnehme der Investitionsprograrmes

3.) Durchfithrung der Bestixxungen'des Montenunion-Vertrages be-
treffend Kertelle. e &

2d 1) Die Hohe Behdrde ist sich bewusst, dess engesichts der
Tatseche, dass Grossbritennien gleichviel Kohle und halb soviel
Stahl wie die Lander der Montsnunion produziert, eine neterielle
Verstidndigung mit Grossbritannien in ndéchster Zeit uncrlédsslich
sein wird. BEs werden nur prizise Vereinberungen tiber konkrete
Gebiete, z. B. fiber den Kohlensektor mdglich sein (empirische
Methode) «

2d 2) Die Hohe Behdrde ist ferner der Auffassung, dass sie
suf dem Gebiete der Investitionen moglichst bald ektiv werden
muss, und zwer schon aus Griinden des Prestiges und aus psygholo— ¢
. gischen Brwigungen. Bs scheinen sich Pléne abzuzeichnen, wie

o s
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ver allenm Investitionen zur Erhdhung der Produktion anm Koks-
kohlen und Eisenerzen. Vorderhand wird beabsichtigt u.a.

ein Sofortprogram betreffend die Erstellung von 5 - 10'000
Arbeiterwohnungen. Die Finenzierung ist gedacht durch Hingebe
von Krediten durch die Hohe Behorde, vor allem aber durch
Garantieerklarungen von seiten der Hohen Behdrde. Es wird ganz
konkret nicht nur damit gerechnet, Mittel auf dem Amerikanischen,
sondern auch auf dem schweizerischen Kapitalmerkt fiir diese
Zwecke fliissig zu machen.

In diesem Zusemnmenheng ist zu erwdhnen, dass schwei-
zerische Grossbanken, wie sehr deutlich erklért wurde, in
Luxemburg bereits ihre Visitenkarte abgegeben haben (selbst-—
verstdndlich ohne vorher mit uns Fiihlung) genommen 2zu
haben). Dies wird es uns in gegebenen Zeitpunkt zweifellos aus-
serordentlich erschweren, allenfaglls Bedingungen, die im Gesant-
interesse unseres Landes liegen, am den Export schweizerischen
Kapitals nach dem Gebiete der Montanunion zu knilipfen. Es ist
uns denn auch gesagt worden, dass es flir den Kreditnehner immer
angenehmer sei, wenn der Kreditgeber zu ihm korme, als wenn er
sich zu ihm begeben miisse.

ad 3) Die Hohe Behorde hat sich letzter Tage dazu
durchgerungen,etwa an ein Dutzend Organisationen, die nach ihrer
Auffassung kartellistischen Charakter tragen, zu schreiben und
sie um einl&sslichste Ausgkiinfte Uiber ihre Tatigkeit, ihre Ver-
bindungen mit andern dhnlichen Orgsnisationen, usw. zu ersuchen.
Es wird abzuwarten sein, zu welchen Ergebnissen diese Untersu-
chungen und zu welchen Entscheiden schliesslich die Hohe Behorde
gelangen wird. Es ist offen zu Tage getreten, dass ilber dieses
heikle Thera innerhalb der Hohen Behorde nicht véilige Einmiitig-
keit besteht. Es sind dem Unterzeichneten zu diesem Problem
einldssliche Angaben gegeben und auch fiir die Zukunft in Aus-
sicht gestellt worden.

V1. Schlussbemerkungens

Es hat sich klar ergeben, dass zurzeit auf dem Ge-
biete des Gemeinsamen Marktes fiir Kohle und Stahl sowie Eisen-
erz und Schrott noch nicht die erforderlichen Erfahrungen vor-
liegen, um einigermassen abschliessende Folgerungen ziehen zu
kénnen. Men hat uns hierzu erklért, dass man iiber alle diese
Fragen nichsten Herbst zu bestimmteren Auffassungen gelangen

werde. Beziiglich des Transportgebictes ist eine erspriess-

liche Zusamenarbeit unter Experten bereits angebshnt, die im
September fortgesetzt werden soll. Es wird sich als unerléss-
lich erweisen, diese Filhlungnahme sobtald als mGglich auch suf
das Gebiet der Rheinschiffahrt suszudehnen. Das Problem der
Kanelisierung der Mosel wird ebenfalls einer einlésslichen
intern-schweizerischen Abklirung entgegengefilhrt werden miisscn.
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Schliesslich sei nochmels erwghnt, d ass die Hzuptproblene,
welche die Hohe Behorde nach Abschluss der Ferienzeit in
Ingriff zu nehmen beabsichtigt, im Ausbau und der Vertiefung

der Zusenmenarbeit mit Grossbritannien, in der Aktivierung

ihrer Investitionsprograrmme un in der konkreten Stellungn"hLe '
zum Problem der Kartelle bestehen wird.

Die Besprechungen sind in freundschaftlicher und herzlicher
Weise gefiihrt worden. Men kann sich des Eindrucks nicht er-
wehren, dass die massgebenden Stellen bel der Hohen Behdrde
sehr be friedigt sind, zu den einzelnen Fragen such unsere
Stellungnechme zu kennen und dess der, feste Wille besteht; mit
der schwel zerischen Dblug’thn ‘eine vcrtreuensvolle Zusarmen-
arbult uufzubauen. : ' . : b

6 Beilagen.
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Anlage T

Aktennotiz

iber die Besprechung in Luxemburg mit Herrn

Dierk Spierenburg, Mitglied der Hohen Behorde,und
zweien seiner Mitarbeiter (Ch. de Germain

und Giretti) vom 13. Juli 1953.

Von schweizerischer Seite sind anwesend Herr Minister
G. Bauer und der Unterzeichnete.

In zwangsloser Weise gelangten die folgenden Fragen
zur Besprechung:

I. Prage der Stahlpreise und bisherige Erfshrungen mit dem
Gemeinsamen Markt auf dem Stahlgebict:

Da die Preislisten durch die einzelnen Firmen erst

am 20. Mai 1953 verdffentlicht worden sind, hat die Hohe Behorde
noch nicht Zeit gefunden, die zur Anwendung gelangenden Preise
einer abschliessenden Priifung zu unterzichen. Es ist, wie sich
aus der Riicksprache mit den Stahlverbrauchern am 10. Juni er-
geben hat, noch nicht mdglich, ein abschliessendes Urteil Uber
das bisherige System der vdlligen Preisfreiheit abzugeben. Dies
diirfte erst im September/Oktober ds. Js. der Fall sein. Ob das
System sich bewdhrt, wird sehr stark auch von der Konjunktur-
entwicklung abhingen. Die deutschen Preise wurden etwas gesenkt,
diejenigen in Frankreich und Belgien etwas erhSht. Dort wo Preis-
erhdhungen stattfanden, waren die fritheren Preise nicht normel.

Es besteht die Moglichkeit, dass die Verbraucher in
Herbst erneut zur Konsultation zusammengerufen werdcen.

Dariber, dass fiir den Export nach Drittléndern prive-
te Preisvercinbarungen ( im Sinne von Mindestpreisen getroffen
wurden) kann kein Zweifel bestehen.

In {ibrigen soll eus rein technischen Gesichtspunkten
eine neue Nomenklastur der siderurgischen Produkte ausgearbeitet
werden.

II. Schrottproblenec:

Auf Befregen hin Busserte sich Herr Spierenburg dehin,
dass am gegenwdrtigen Schrottregime nichts gedndert werden soll.
Er ist beckanntlich gekennzeichnet durch die Festsetzung von
Hochstpreisen. In letzter Zeit ist eine sehr wesentliche Ent-
spennung des Schrottmerktes in der Gemeinschaft eingetreten.
Luch hier wird Zuwarten das richtige Verhaltcn seinj; denn die
spzzifischen Schrottprobleme werden weitgehend durch die Ent-
wicklung des siderurgischen Merktes bestimmt. " T1 faut que tout
se passe un peu."

5%/2/S0/25 /.
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III. Kohlenpreises

_ Herr Spierenburg zeigt sich recht erstaunt liber die
ihm vorgelegten Zahlen, aus denen sich ergibt, dass Flammkohle
aus der Sear und sus Lothringen,auf Wegen verladen un A2 h%
in Besel gerechnet, heute sogar etwas teurer sind als%%merl nische
Kohlen. Er ersucht um einléssliche Dokumentetion, was zugesagh
wird. Nech Herrn Spierenburg konnen dersrtige Tatbestédnde ent-
scheidend sein fiir die weitere Stellungnehme der Hohen. Behdrde

. zum Kohlenpreisproblem. Es ist offensichtlich, dass Herr Spieren=-

‘burg imnerhelb der Hohen Behtrde eine Tendenz. euf bLbschaffung

der Hochstpreisvorschriften, wenigstens fiir bestinmte Kohlen-
.gorten; vertritbe . auueoi G0 LA ep e sum

IV. Trengportproblemes. . .. o e ey
. Schweizérischerseits wird; Herrn' Spierenburg: verbind-
lich gedenkt iﬁr]dengauagezeichnatcn'Empfang der-schweizerischen
- Pransportexperten Dr. Dirlewanger, Abteilurigschef des Kommerziel-

len Dienstes Giiterverkehr der SEB,und Lenherd, Abteilungschef
 des. Kommerziellen Dienstés der BLg, von seiten der leitenden
‘Herren der;Transportabteiluﬁgfder_Montéﬂunibn'(-Direktor DY
Kleer und.Direkto$u3tellvartretcr_Hutﬁef).‘DiéSeterste Fihlung-
nehme, die an 30. Juni stettfend, hat zweifellos aschon gute
Grundlegen fiir eine erspriessliche Zusemmenerbeit gelgt. Es
sind auch schon wichtige Abklérungen erfolgt. :
Eine Fortsetzung dieser Trensportgespriche in gleicher
Zusannensetzung ist vorgesehen fiir-den 7. und 8.. September 1953.
, Es ‘schliesst sich eine kurze'Aussprache tiber des
Problen der Kenelisierung der Mosel anm. Hefrr Spierenburg er-—
- klirt, dass die Hohe Behorde jedenfalls‘bisujetzt'in dieser
 Sache noch nicht ‘engegengen worden sed, " S Ve v

BEs bestehen hier'aber'zwéifeilos“nochierhebliche
 Gegensdtze zwischen Deutschland und Frenkrcich. Gegenteilige
Auffessungmseien such zwischen den Vertretern der Interessen

{der,Eisqnbahnen:un&-denjenigen'der Sghiffahrt festzustellen.

Aus den bisherigen Berechnungen ergsben.sich jeden-

“Palls erhebliche Mdglichkeiten -zu Tariferméssigungen.

- Auf Befragen hin erklirt schliesslich Herr Spierenburg,
dass die Prifung der Rheinfrage bei weitem noch nicht abgeschlos-
sen sei. Man hat soger den Eindruck gewinnen konnen, dass die
spezifischen Rheinproblene in Luxenburg noch keum richtig in
Angriff genorwien worden sind,” : _ '

V. Hauptprobleme der Hohen Behordes

Nech Herrn Spierenburg wird sich die Hohe Behdrde
nach der Ferienzeit vor allen nit den nachstehenden drzi Haupt-
problermen zu befessen hgbens - ' o

':"‘"..I . ’ : ,,/.
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1l.) Ausbau und Vertiefung der Zusammenarbeit mit Grossbri-
tannien. i "

2.) Investitionsfragen.
3.) Kartellfragen.

ad 1)¢  Mit besonderem Nechdruck und zu wiederholten
Malen het Herr Spierenburg suf die aussergewdhnliche Bedeutung
hingewiesen, welche von seiten der Hohen Behorde dem Ausbau
und der Vertiefung der Bezishungén zwischen der Montenunion
und Grossbritennien beigemessen werde. Eine Zusarmenarbeit
drénge sich z. B. schon in der Preisfrage auf. In England
bestehe heute noch in ziemlich krasser:-Weise ein System der
Doppelpreise. In Lande selbst seien die Preise kiinstlich
ausserordentlich tief gehalten, und . fiir. den: Export seien sie
entsprechend hdher, Mit der Zeit sei es einfach nicht trag-
bar, dass die sechs Ldnder der Montenunion das Doppelpreis-
system abgeschafft haben, Grossbritannien aber nicht . Das
ganze Problem habe auch stark multilateralen Charskter. Ein
Hauptpunkt sei,fiir die verarbeitenden Industrien in den
verschiedenen Landern Europas gleiche Ausgangsbedingungen zu
schaffen. Daran habe asuch die Schweiz alles Interesse,und men
rechne in Luxemburg sehr auf die Mithilfe der Schweiz gerade
bei der Losung dieser Frage. ;

Die Verhandlungen nit Grossbritannien werden auf
Grund von § 14 ff der Konvention ( négociations evec les
peys tiers) zu fiihren sein. Ueber die Form, die dieser Zusan-
rnenarbeit mit Englend gegeben werden soll, ist die Hohe Be-
horde bis jetzt noch nicht zu ebschliessenden Auffassungen
gelengt. Jedenfalls diirfte es das Beste sein - dem englischen
Charekter entsprechend - mglichst empirisch vorzugehen.

Herr Spiercnburg ist deher der Auffessung, men soll-
te filr die Gestaltung einer konkreten Zuseimenarbeit mit
England zuerst das reletiv einfachste Gebiet, namlich die
Kohle, gesondert heravsgreifen., Das Ziel ware dabei,etwa,der
englischen Kohle in freier Konkurrenz:den Zugang zunl Gemein-
. sanen Merkt zu ermdglichen, ellerdings unter Auflage analoger
Verpflichtungen an England wie sie fir die sechs Mitglicd-
steaten gelten. Wie sehr ZBnglend gerade an dieser Frage in-
teressiert sein nuss,ergitt sich aus der Regktion sguf die
‘Kiirzlich von Frenkreich unter Vorschiitzung von Devisengriinden
erlasscne Binfuhrsperrc. fiir englische Kohle,

Men racht sich zwer in Luxemburg keine Illusionen
dariiber, dass England gegeniiber einer eigentlichen "Associa-
tion" #usserst zuriickneltend sein diirfte. Auf der endern
Scite ist eber doch das dauernde englische.Interssse,den
Kontinent als Merkt zu behalten, bzw. soger neu zu erobern,
sowie auch die deutliche Furcht vor emerikenischen und. z.Be

o/
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auch schweizerischen Investitionskrediten, die nur zu leicht zu
einer erheblichen Erhdhung der Produktivitdt und damit zu elner
langfrisitigen Senkung der Produktionspreise fiihren kdnnten,
festzustellen.

Hervorzuheben ist also der Wille der Hohen Behorde, konkret
an die Probleme heranzutreten. Deshalb werden auch die neuesten
englischen Pline bezliglich der Konvertibilité&t in Luxemburg sehr
eifrig und-nachhaltig verfolgt. Ueber den Zeitpunkt der Aufnahme
von Verhandlungen in England konnte sich Herr Spierenburg noch
nicht n&her aussprechen.

ad 2: Investitionsfragen

Auf Befragen hin best&dtigte Herr Spierenburg, dass die Hohe
Behdrde ein Investitionsprogramm auf 4-5 Jahre hinaus im Auge
habe. Nach Herrn Spierenburg sollte alles unternommen werden, um
einer Erhthung der Kokskohlenproduktion (Ersetzung der noch aus
den USA eingefilhrten Kohlen durch.eurOpéische-Kohle)'undlder
Eisenerzproduktion zu erzielen..Es widre wohl richtig, sich auf
diese beiden Hauptprodukte Zu: konzcntrleren und die Krafte nicht
4u.zersplittern - : i e . i

- Das ganze Problem wird 1m Herbst mlt aller Energle angepackt
werden. ;

Eines der geeignetsten Mlttel zur Erhohung der Kohlenpro—
duktion sei - offenbar zu Rechb. -.im. Bau von. Arbeiterwohnungen
zu finden. Deshalb schwebt Herr Splerenburg persdnlich ein erstes
Programm fiir die Erstellung von 5-10'000 . Arbeiterwohnungen vor.
Mit relativ beschrinkten Mitteln kdnnhté hier sehr irasch:Wesent-
liches erreicht werden. Herr Spierenburg misst dieser-Frage:
grosse wirtschaftliche und. politische Bedeutung bei. Die Form

" der Finanzierung ist die im Vertrag wvorgesehene, ndmlich die
direkte Hingabe von Krediten wvon seiten- der Hohen.Behdrde,: na-
mentlich aber die Garantie ivon durch die Werke.selbst aufge-
nommenen Krediten durch die Hohe Beh®rde. Herr Spierenburg ‘denkt,
dass sowohl der amerikanische als auch—der schweizerische Fi-
nanzmarkt in Frage kommen konnten. Er hat die€ schweizerische De-
legation ausdriicklich ersucht, bis: zum Hérbst dieses . Jahres sich
das hier skizzierte Problem, soweit es die Schweiz betrifft,

zu Uberlegen. Flir irgendwelche konkrete Anregungen zuhanden der
Hohen BehOrde wire er &usserst dankbar. TR ER N

Bel diesem Anlass kam auch ein kilrzlicher Besuch von Ver-
tretern schweizerischer Grossbanken in Luxemburg zur Sprache,
woraus Herr Spierenburg -"und offenbar auch die Hohe BehOrde -
auf ein namhaftes Interes$se des schweizerischen Kapitalmarktes
an den einschlidgigen Pldnen der Hohen BehSrde geschlossen haben.

/s
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ad 3: Kartellfragen.

Herr Spierenburg erwdhnt, dass es an der Zeit sei,
dass den einschligigen Vorschriften des Vertrages (Art.
65 und 66) nachgelebt werde. Er wiirde der Montanunion
nicht mehr lange angehtren, wenn mit der Anwendung der
Kartellvorschriften nicht bald Ernst gemacht wiirde. Am
Samstag, den 11l. Juli 1953, sind denn auch an etwa 12
kartellistische Organisationen des Stahl- und Kohlensektors
im Raum der Montanunion von seiten der Hohen Behorde Schrei-
ben gerichtet worden, worin sienum einléssliche Angaben
ilber ihren Zweck, ihre Tdtigkeit usw. ersucht worden sind.
Die in Frage stehenden Orgenisetionen werden aufs genaueste
untersucht werden. Wenn festgestellt wird, dass sie mit den
Bestimmungen des Vertrages nicht zu vereinbaren sind, wer-
den sie aufgeldst werden.

Selbstverstidndlich bleibt auch zu priifen, ob die im
Frithjehr in Briissel unter den Stehlproduzenten getroffenen
Verstindigungen mit dem Grundvertrag der Montanunion ver-
einber sind oder nicht. Auch diescen letzteren Verstédndigun-—
gen gegeniiber ne¥; die Hohe Behbrde, wie sich schon aus den
Erkldrungen des Herrn Monnet vom 19. April 1953 ergibt,

ihre Stellungnahme susdriicklich vorbehalten.

VI. Zusammenerbeit zwischen der Montanunion und der OECE:

Die Hohe Behorde ist durchaus gewillt, die gute Zusem-
menarbeit mit der OECE fortzusetzen. Die OECE - und nament-
lich deren Sekreteriat - miissen sich sber bewusst bleilben,
dess eine solche Zusemmenerbeit nur mdglich ist, wenn sie
sich in die rein internen Fragen der Montenunion nicht mehr
einmischen. Herr Spierenburg ist jederzeit bereit, die
Herren Ellis-Rees, Catteni und Colonnea in Luxemburg zu
empfengen. '

Die ganze Besprechung ging in einer absolut herzli-
chen wnd freundschaftlichen Atmosph&dre vor sich, die durch-
gvs erkennen liess, dass die Hohe Behdrde grosses Gewicht
dereuf legt, die Auffessung der Schweiz zm den Problemen der
Montanunion zu kennen. : : '
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Anlage II

Aktennotis

tiber die Besprechung in Luxemburg mit
Herrn Guyot von der Finanzabteilung der
Hohen BehOrde und Herrn Giretti wvom

13, Juli 1953.

Von schweizerischer Seitegind anwesend Herr Minister
Bauver und der Unterzeichnete.

Diese Unterredung hat vor allem den Zweck verfolgt, eine
erste Kontektnahme mit der Finanzabteilung der Montanunion
herzustellen. Bei diesem Anlass konnte festgestellt werden,
dass die Hohe Behtrde sich durchaus bewusst ist, dass der
Gemeinsame Markt filir Kohle und Stahl nur verwirklicht werden
komnte, weil eine entsprechende Vereinbarung auf dem Gebiete
des Zahlungsverkehrs, ndmlich in Gestalt der Europ&ischen
Zahlungsunion, besteht. Herr Guyot hat mit aller Deutlich=-
keit bemerkt, der Gemeinsame Markt wdre ohne Zahlungsunion
nicht mdglich. Deshalb auch das grosse Interesse der Montan-
union an der Zukunft der Zahlungsunion, bzw. an den neuven

englischen Plénen hinzielend auf die Riickkehr zur Konver-
tibilitat.

Kurz wurden mit Herrn Guyot auch die Investitionspléne
der Hohen Behtrde gestreift. Dabei konnte es Herr Guyot nicht
unterlassen mit erheblichem Schmunzeln darauf hinzuwecisen,
dass die schweizerischen Grossbanken ihre Visitenkarte in
Luxemburg schon abgegeben und bei diesem Anlass ihr Interesse
an diesen besonderen Zielen der Montanunion bekundet hédtten.
Ldchelnd hat Herr Guyot beigefiigt, es sei jedoch fiir den
Kreditnehmer immer angenchm, wenn der Kreditgeber selbst zu
ihm komme, statt dass er ihn aufsuchen miisse! (Wie bei dieser
Reiglduferei an die Hingabe schweizerischen Kapitals an die
Montanunion noch Bedingungen gekniipft werden sollen, ist
schwer abzusehen!).

Da die Montenunion sehr am Funktionieren eines Zahlungs-
mechenismus, wie ihn die Zehlungsunion verwirklicht het, in-
teressiert ist, kann allenfalls doch damit gerechnet werden,
dass sie in einem bestimmten Zeitpunkt und vielleicht tber
die Delegatiown ihrer sechs Mitgliedsteaten doch versuchen
wird, innerhelb der OECE sich fiir eine verniinftige Losung
der Zehlungsprobleme in der Zukunft einzusetzene.
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Anlage III

Akten-No¢tdilaz

ber die Besprechung mit den HH:

Dr. Klaer und Hutter, Direktor und
stellvertretender Dircktor der Trans-
portabteilung der Hohen Behdrde der
Montanunion in Luxemburg vom 135, Juli

1953.

Von schweizerischer Secite ist anwesénﬁ:d¢r Unterff
zelchnete. '

Ich danke nochmals sehrherzlich flr.den ausgezeichheten,
Empfang, den meine Gespridchspartner den HH: Dr., Dirlewanger
von der SBB und Lenhard von der BLS am 30 Juni 1953. be-.-
reitet haben. _ '

Die Herren Klaer und Hutter bestatigcn, dass nach ihrer Auf—_

_ Ffassung die Begrindung dleser Zusammenarbeit mit der Schweiz auf
dem Transportgebiet einer Notwendigkeit entspricht und in ihrer

Art auch in Luxemburg als eine gliickliche L8sung angeséhen wird.
Dabei wird allerdings nochmals betont, dass diese Transportge-
Spréche streng vertraulichen’ Charakter behalten mussen. ; s

Ich verwelse dann auf die. schrlftllche Zusammenfassung der B
schweizerischen Experten iber: das Luxemburper Gesprdch vom 30.
Juni 1953, dessen Richtigkeit mir von, den Herren Klaer und Hutter
ausdriicklich bestdtigt wird. A )

Vor allem legen sié Gewicptlﬁapauf;'nOéhmaiS'festZustelL@n,f
dass die geplanten internationalen degiessiven Bahntarifé zwei-
fellos den Lebensnerv der ‘Schweiz ‘nicht bertihren werden.. = .

Darauf entwickelt sich eine. Aussprache iiber das Problem der
Kanalisierung der Mosel. Der Initiator. wird. offenbaz im de Wendel
Konzern gesucht werden mussen Es wird aber noch ein weiter Weg
zurlickgelegt werden milssen, Dbis die.Kanalisation' der Mosel Wirk-
lichkeit wird. Die Herren Klaer und Hutter bestreiten, dass durch
"die Kanalisation der Mosel mit dep Weiterfihrung des :entspre-
‘chenden Bahnverkehrs via Dijon und Modané und- damit einer Umfah-
rung der Schweiz gerechnet werden miisse. Dies sei, wie mir schon
franzosische Gewdhrsleute. erklidrten, keineswegs. . zu erwarten Die
Schweiz als Transitweg wird unbgd1ng+ bleibeén. Zudem sei die Elek-
trifikation der. Bahnstrecke/D Son noch nicht. vorgesehen '

Meine Gesprachspartner sehen den Hauptzweck der Kanalisatlon
der Mosel

l. in einer enormen Verbilllgugg
a) des Erzverkehrs von Lothringen nach der Ruhr, :
b) des Koksverkehrs von der Ruhr nach Lothringen und ;
c) des Transportes der lothrlnglschen 51derurglschen Pro~
dukte nach den Nordseehafen,_ b
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2. in der Tatsache, dass durch dié‘Zahlfeichen Stauungen jahrlich
750 Millionen kwh elektrischer Energie erzeugt werden konnen.

An der Kanalisation der Mosel zwischen Thionville bis Koblenz be-
stehe daher zweifellos ein erhebliches Interesse, wobel aber fest-
zustellen sei, dass bei weitem noch nicht alle Auffassungen auf
einen Nenner gebracht worden seien.

Jedenfalls aber habe die Schweiz durch eine allfédllige Kana-
lisierung der Mosel keine Einbusse auf verkehrswirtschaftlichem
Gebilete zu erwarten.

Zum Schlusse bildete noch das Rheinproblem den Gegenstand ei-
ner kurzen Auseinandersetzung. Ich betonfe, dass eine betrédcht-
liche Beunruhigung in der Schweiz schon deshalb bestehe, well
zweifellos der Art. 70 des Vertrages und der § 10 der Konvention
Bestimmungen enthalten, die mit der Mannheimer Akte, welche die
Freiheit der Rheinschiffahrt garantiert, in krassem Widerspruch
stehen. Ich habe beigefiigt, dass unsere Erfahrungen, namentlich
etwa in der Rheinzentralkommission, aber auch in direkten Verhand-
lungen mit einzelnen Rheinuferstaaten,efheblich dazu beigetragen
haben, unsere Bedenken gegen die Verkehrsbestimmungen der Montan-
union, soweit sie auf die Rheinschiffahrt bezogen werden kdnnen,
noch zu vertiefen. Auch die Rede des Herrn Franz Etzel, Vize-
priasident der Hohen Behdrde der Montanunion, anlédsslich der 75~
Jahrfeier des Vereins zur Wahrung der Rheinschiffahrtsinteressen
vom 27. Oktober 1952 war nicht besonders dazu angetan, unsere Be-
denken zu zerstreuen. Herr Klaer hat darauf erwidert, dass er da-
fiir durchaus Verstindnis habe und mir bei diesem Anlass den von
ihm verfassten und von Herrn Etzel gezeichneten Artikel "Rhein-
schiffahrt und Schuman-Plan" iibergeben, der in der Zeitschrift
"Stadt und Hafen", d.h. im amtlichen Verklindungsblatt der Stadt
Duisburg am 5. April 1953 (4. Jahrgang, Heft 7) publiziert wor-
den ist. Es ist nun in der Tat so, dass dieser Artikel weniger
weit geht als die erste Rede des Herrn Etzel, wenn auch dieser
Artikel nicht alle Bedenken zu zerstreuen vermag.(Beilage)

Herr Klaer hat denn auch darauf hingewiesen, dass die Rhein-
schiffahrt noch schwierige Probleme auch fiir die Montanunion auf-
werfen wird. , : _

Ich hahe mir bei diesem Anlass erlaubt, darauf hinzuweisen,
dass es fiir die Zerstreuung unserer Bedenken nicht von Vorteil
sei, wenn man sich in Luxemburg schon dann ungeduldig zeige, wenn
wir uns gestatten, die Mannheimer Akte nur .zu erwdhnen.

In diesem Zusammenhang hat mich Herr Klaer, der durchaus ver-
steht, welches Gewicht wir auf die Mannheimer Akte legen, auf Art.
87 des Vertrages der Montanunion aufmerksam gemacht, der wie
folgt lautet: =k i

"Die Hohen Vertragsschliessenden Teile libernehmen die Ver-
pflichtung, sich nicht auf Vertrige, Abkommen oder Erkléd-
rungen zu berufen, die zwischen ihnhen bestehen, um einen
Streitfall liber die Auslegung oder Durchfiihrung dieses Ver-
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trages in anderer als in diesem Vertrag vorgesehener Weise
zu regeln."

Daraus geht ebenfalls hervor, dass die Montanunionstaaten unter sich
sich in Rheinschiffahrtsfragen immer. dann nicht mehr auf die Mann-
heimer Akte berufen kdnnen, wenn es sich um Punkte handelt, die
durch den Montanunionvertrag als geregelt angesehen werden kénnen.
Dagegen wird natiirlich durch Artikel 87 das Vertragsverh#ltnis
zwischen den Mitgliedern der Montanunion einerseits und den Dritt-
ldndern anderseits nicht beriihrt; d.h. also, dass z.B. Frank-

reich der Schwelz gegeniiber trotz Montanunionvertrag genau gleich
wie vorher an die Mannheimer Akte gebunden bleibt. '

Herr Dr. Klaer hat nicht umhin konnen festzustellen, dass es
fﬁrﬁhn weniger wichtig sei, sich auf diesen oder  jenen Vertrag zu
berufenm, als lberhaupt vernlinftige Losungen zu verwirklichen. So
sehr ich diesem Bestreben, angemessene Ldsungen zu erzielen, bei-
pflichtete, so sehr musste ich allerdings betonen, dass die Schweiz
mit Bezug .auf -die Rheinschiffahrt unter allen Umstdnden an der
Mannheimer Akte festhalten miisse.

Herr Klaer hat im Anschluss daran noch angefragt, weshalb die
Schweiz schon vor Aufnahme der T&dtigkeit der Hohen Behdrde auf
die rechtlichen Schwierigkeiten hingewiesen habe, die durch das .
Nebeneinander von Montanunionvertrag und Mannheimer Akte entstehen
kdnnten. Ich habe nochmals darauf hingewlesen, dass wir eben die
Unvereinbarkeit der beiden Vertragsinstrumente schon lange fest-
stellen mussten und dass schon vor Einsetzung der Hohen Behorde
die Schweiz z.B. in der Rheinzentralkommission deutlich zu spliren
bekommen habe, dass hier eben Probleme bestehen. Sodann verwies
ich nochmals auf die Duisburger Rede des Herrn Etzel von Ende Ok~
tober, die, wie auch Herr Hutter nunmehr zugeben musste, Dinge
enthdlt, welche jedem Rheinschiffahrtsinteressenten irgendwelcher
Nationalitdt Schrecken einjagen konnte (on aurait pu croire que le
Rhin serait vraiment desséché).

Herr Klaer hat darauf erklidrt, dass die Hohe BehOrde sich bis
jetzt ebenfalls sehr gehlitet habe, an das Rheinproblem heranzutre-
ten. Er verwies dabei auf die Haltung der Transportabteilung der
Hohen Behdrde in der Frage der Wassertransporte der fiir die Sehweiz
bestimmten Ruhtkohle, "Dabei wire allerdings noch zu untersuchen,ob
auf dém Rhein heute wirklich alles so ganz im Sinne der Mannheimer
Akte frei ist (private Konventionen usw.)". Auf dem Transportge-
biet werde lbrigens viel zu viel geredet und namentlich viel zu
viel phantasiert.

(Anmerkung: Es wire wohl sehr zweckmissig, wenn Herr Nationalrat
, Dr. Schaller in absehbarer Zeit einmal den Herren Klaer

~und Hutter einen Besuch abstatten wiirde.)
.'/l
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Auch diese Unterredﬁng wurde sehr herzlich gefiihrt.

Abschliessend gaben die Herren Klaer und Hutter ihrer Preude
dariiber Ausdruck, unsere Transportexperten sowie Herrn Minister
Bauer und den Unterzeichneten am 7. und 8. September in Bern zu
treffen, um dannzumal die Gesprédche speziell mit Bezug auf die

Bahntransportfragen fortzusetzen.

1l Beilage,

erwdhnt,
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Aus "Stadt und Hafen". Amtliches Verkiindungsblatt der Stadt Duisburg.

Heft Nr. 7 vom 5. April 1953.

RHEINSCHIFFAHRT UND SCHUMAN-PLAN

Von Franz E t z e 1
Vizeprasident der Hohen BehSrde der Montan-Union

e S0

' In seinem Oberlauf bildet der Rhein die Grenze zwischen
Frankreth und Deutschland, in ‘seinem Miindungsgebiet liegen die bel-
gischien und niederléndischen Nordseehéfen. Luxemburg erreicht die
Rhein-Umschlag- und dié Rhein-Mindungshéfen. durch zahlreiche Eisen-
bahnlinien, und selbst das abseitsgelegene TItalien bedient sich des
Rheins: in der Kohlenzufuhr, die es von der Ruhr rheinabwaits iiber
den Secweg erhdlt. Der Rhein als Wasserstrasse ist daher ein Binde- .
glied zwischen allen sechs Lindern der Eu“opalbchen Gemelnschaft
fir ‘Kohle und Stahl. .

Btvia..die Halfte des Rbelnschlffahrt%vorkehrs sind Transporte
von Kohle, Erz, Stahl und Eisen. Von der Gesamtleistung der Rhein- Vi
schiffahrt innerhalb eines Durchschnittsjahres. fallen demnach etwa .
30 bis 35 MillionentVerkehrsgut in den Wirkungsberelch der Gemeln—_;q,
schaft. Beriicksichtigt man ferner die Hohe der in der, Rheinschiffahrt-
investierten Kapitalbetridge von iiber 2 Milliarden DM un& daie. wel-f=---
teren in. den Hafenanlagen, in der Ausriistung.der Hdfen und Ain den
Strombauten' im.Schlffahrt51nteresse 1nvegt13rten Mllllarden, -sowie:
schliesslioh die hohé Zshl der in .der: 1nternationalen Rhelnschlff—-
fahrt einscéhliesslich der Hafenanlagen .und ‘der- Neboqbeurlebe be~ .. oo
schdftigten Menschen, so ergibt sich eine uberrag@ndc Bedeutung aexri ...
Rheinschiffahrt fiir das westeuropdische Wit tschafisleben und .im:
besonderen filr die Transporte van Kohle und Stehl” Jnnerhalb der e e R
Gemeinschaft. Bs ist desher klar, dass die.Hohe Behorde und die Re-.."
gierungen der Mltglledstaﬂten bei allen Messnahmen und Eﬂtschel-
dungen, die der Vertrag iber die Griindung der Furopalschen Gemein- . .
schaft fiir Kohle und Stahl auf dem Gebiet des. V.e r -k eh'r's w e-":"
s en s vorsieht, auf die Existenz tind die Lebensgrundlagen der A
Rheinschiffahrt Riicksicht 'zu riehmen haben und-sich ihrer tédtigen 5
Mitarbeit bei der Verwirklichung des gemeinsamen Marktes auf dem e
Gebiete des Transportwesen% bedlenen mussen i

Bereits beil der 75—Jahrfeler des Verblrs zur Wghrung dar
Rheinschiffahrtsinteressen. in Duisburg hattc ‘ich Gelegenhelt dle :
weitreichende Bedeutung der Bestimmungen des Vaﬁrag$werkes auf. dem.:i‘-
Gebiete des Verkehrs in seinen Umrissen: hernuszustellen, Inzwzschen=ib'
haben die praktischen Arbeiten. begonnen. Der SachVerstandlgenausﬁ.
schuss fir Transportwcsen, deusen Errichtung § 1C der Konvention
vorschreibt, hat im Oktober 1952 seine.Arbeiten- qufgenommen und das’
Ziel der sogenannten ersten Etappe - Priifung diskriminierender

2/53/Ng/ -
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Tarife im Sinne des Aftikels T0 Abs a2tz 2 des Vertrages - 1n einer
Reihe ven Arbeitssitzungen und innerhalb der ihm durch die Konven-
tion gesetzten kurzen Frist von drei Mcnaten zu bewdltigen versucht.

Die in den wichtigsten und flagrantesten Fdllen von diesem
Sachversténdigenausschuss, in den alle an der Rheinschiffahrt in-
teressierten Mitgliedstanten anerkannte Schiffahrtsexperten ent-
sandt haben, gefassten Beschliissc zu Artikel 70 Absatz 2 des Ver-
trages sind inzwischen von der Hohen Behorde gebilligt worden, die
unnittelbar darauf die Regierungen der Mitgliedstasten ersucht hat,
die entsprechenden Tarifénderungen zum 10. Februar 1953, d.h. zur
Eroffnung des gemeinsamen Marktes fiir Kohle, durchzufithren.

Nachdem die Reglerungen dem Ersuchen der Hohen Behdrde ent-
sprochen haben, kenn der erste Abschnitt in der Verwirklichung der
Vertragsbestimmungen auf dem Transportsektor in allen Fidllen von .
Rang und Bedeutung mit einem realen Brgebnis als abgeschlossen an-
gesehen werden. Dies verdient, festgehalten zu werden. Seit Jahren
bemithen sich 1nternatlonale Gremlen von Rang, wie die Organisation
for European Econ ...c Gooperatlon (OEEC) und die Economic Commis-
sion for Europe (ECE), eine evolutionZre Fortbildung europidischer
Transportprobleme vorzubereiten. Das.theoretische Ergebnis dieser
Studien kann als hervorragend bezeichnet werden, jedoch stellten
sich bisher der praktischen Durchfilhrung in den europiischen Staa-
ten untiberwindliche Schwierigkeiten entgegen. So zelgt sich, dass
die Aufgabe nur von einer supranationalen Behorde mit Entscheldungs-
befugnis geldst werden konnte.

Die Tarifmassnahmen, die mit der Broffnung des Gemeinsamen
Marktes den internationalen und den B1nnenve;kehr der Mitglied-
stanten auf eine von Diskriminierungen der Verbraucher freie Iinie
ausgerichtet haben, betreffen fast ausschliesslich Eisenbahntarife
fiir Kohle und Stahl Dass Diskriminierungen im Sinne des Artikels
10 Atsatz 2 des Vertrages hauptsidchlich im Eisenbahnverkehr und
fast tiberhaupt nicht im Verkehr der Schiffahrt festgestellt wurden,
liegt nicht ctwa an dem Uberragenden Transportanteil der Eisenbahnen
im Kohlen- und Stahlverkehr dor Gemeinschaft, sondern im wesentlichen
daran, dass die Eisenbahnglitertarifpolitik weltgbhend den besonderen
nationalwirtschaftlichen Interessen der Einzelstaaten angepasst war.
Demgcgenuber wird der internationale Rheinschiffahrtsverkehr auf
einem im wesentlichen freien Markt durchgefiithrt, bei dem es keine
kiinstlichen Prektiken in der Prelsgestﬂluua& geben konnte. Gewisse
theoretisch mdgliche Diskriminierungen auf dem Gebiete der staat
lichen Abgabenpolitik und der Sbhlepplohnu duf den Kan&len berithren
die Rheinschiffahrt weniger. Gleichwohl sin. die bei den Eisenbahnen
der Mitgliedstanten festgestcllten und in der Hauptsache beseitigten
Diskriminierungen mittelbar fiir die Rheinschiffahrt von grosster Be-
deutung. Zwar hat der historische Grundsatz, nach dem der Eisen-
bahnglitertarif Masscharakter fiir die Preisbildung der iibrigen Ver-

* gestellte
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kehrstrager hat, im Verh&ltnis zwischen Schiene und Strasse weit-
gehend an Bedeutung verloren. Jedoch gilt der bestimmende Einfluss
der Eisenbahnglitertarife fiir die HOhe der Wasserfrachten nach wie
vor. Da andererseits die Beseitigung einer Tarifdiskriminierung
zwischen dem Binnenverkehr und dem internationalen Verkehr entweder
durch Senkung des Tgrifniveaus im internationalen Verkehr auf das des
Binnenverkehrs oder umgekehrt durchgefithrt werden kann und schliess-
lich drittens auch eine mittlere Festsetzung des Tarifniveaus fiir
beide'Verkehre moglich ist, muss die internationale Rheinschiff-
fahrt ein Interesse daren haben, dass die Beseitigung der Diskri-
minierungen nicht grunds&tzlich auf der Basis des niedrigsten Ni-
veaus, d.h., zu ihren ILasten erfolgt. Die Hohe Behdrde iibersicht
dieses besondere Interesse der Schiffahrt keineswegs. Man muss sich
jedoch dariiber klar sein, dass die Hohe Bechorde im ersten Absnhnitt
der Untersuchungen nach § 10 der Konvention nicht in der Iage ist,
im Zusammenhang mit der Besecitigung der Diskriminierung entschei-
denden Einfluss auf die Koordinierung der Verkehrstriger zu nehmen.
Die Tarifhoheit im Verkehr mit Kohle und Stahl.innerhalb und zwischen
den Mitgliedstaaten liegt nach Artikel 70 Absatz 5 des Vertrages mit
Ausnahme der Subventionstarife nach wie vor bei den Mitgliedstaaten,
Dies gilt besonders filir Wettbewerbsmassnahmen zwischen verschiedenen
Verkehr striagern oder verschiedenen ILeitungswegen. Somit liegt die
Verantwortung dafiir, dass durch die Beseitigung der Diskriminierun-
gen keine St0rung im Verh&ltnis der Verkehrstr@ger untereinender
herbeigefiihrt wird, zundchst nicht bei der Hohen Behdrde, sondern
bei den Regicrungen der Mitgliedstanten selbst.

BEs zeigt sich somit, dass die Arbeiten des ersten Abschnitts
nur eine - notwendig unvollkommene -~ Teilmassnahme der Arbeiten der
Hohen BehOrde auf dem Gebiet des Transportwesens sind, die erst durch
den Abschluss des zweiten Abschnitts - BEinfihrung dirckter interna-
tionaler Tarife auf der Basis der Gesamtentfernung vom Versand- bis
zunm Bestimmungsbehnhof « und des dritten Abschnitts - Harmonisie-
rung-der Befdrderungsbedingungen und -bestimmungen zu einem homoge-
nen Ganzen zusammengefiigt werden konnen.

Es ware verfritht, nachdcm die sehr schwerwiegenden Fragen
des zweiten und dritten Abscitts der Vorpriifung des Ausschusses
von Transportsachverstédndigen vorbehalten sind, schon heute eine
Prognose dariiber abzugeben, wie die kiinftizen direkten Tarife der
Eisenbahnen aussehen werden, und ob und weclche nac teiligen Wirkungen
sie auf den Verkehr der Rheinschiffahrt ausiiben konnen. Abexr es er-
scheint mit Riicksicht auf die hier und da gedusserten Befiirchtungen
der Rheinschiffelrt notwendig, darauf hinzuwcisen, dass auch die Durch-
filhrung des zweiten Abschnittes nicht denkbar ist ohne eine verniinf-
tige LOsung des dritten. Jene - die Harmonisierung - aber sieht eine
"Abstimmung" der bei den beiden Hauptverkehrstrigern ange-
wandten Befdrderungsbedingungen vor (§ 10 Absatz 3 Nr. 3 der Konven-
tion), soweit dies fiir das ordnungsgenissige Arbeiten des gemeinsamen
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Marktes lebenswichtig ist, wird diese Abstimmung zwischen Schiff-
fahrt und Eisenbahn eine der wichtigsten Aufgaben sein, die der
Sachverstdndigenausschuss, die Hohe Behdrde und die Regierungen der
Mitgliedstaaten auf dem Gebiet des Transportwesens zu losen haben, .


http://dodis.ch/32106

dodis.ch/32106

Anlage IV

Aktenno%tisz

ilber die Besprechungen in Luxemburg mit

Herrn T. Rollman, Direktor der Marktab—----

teilung der Hohen Behorde der Europ&ischen

Gemeinschaft. fir Kohle und Stahl, vom. '
s 1354 -aid. 14, Jull 1953,

Von schweizerischer Séite ist anwesend
der Unterzeichnete. ' :

Herr Rollman war frither ein hoher Beamter der ARBED

in Tuxemburg, leistete dann hervorragende Vorarbeit flir die
Schaffung des Stahlkomitees bei.der OECE und leitete léngere
Zeit die Stahlabteilung der Europdischen Wirtschaftskommis-
sion in Genf. Bald nach seiner. Riickkehr nach Luxemburg wurde
er als, ausgezeichneter Kehner der. curopiisghen Stahlfragen
als Direktor an die Marktabteilung der Montanunion berufen.
1.) Eigentliche Stahlfragens ; :

2) Am Beispiel der fiir Eigenerze getroffenen Regelung,
die unmittelbar auf die, Antrige des Herrn Rollman zuriickzu-
filhren ist, erlidutert der-Gemannte nachdriicklich die von ihm
mit aller Entschiedenheit verfolgte freiheitliche Tendenzj
er, Rollman sei immer ein Gegner aller kiinstlichen Ldsungen
gewesen. Deshalb habe er absolut darauf gedrungen, dass die
Preise fiir Stahl und Eisenerze v©llig frei werden. -

Mit Bezug auf die Eisenerze seien hier enorme -Schwierig-
keiten zu iiberwinden gewesen, . und zwar besonders in Frank-
reich. Dort seien die Preise der EiSenerze rund um franz.

Fr. 200.- unter den Géstehungskosten verbindlich festgelegt
gewesen. Da mindestens.85% der BErzgruben den siderurgiscien
Werken gehoren, konnten diesé bei der von ihnen in der ge-
nennten Weise gehandhsbten Preispolitik in ihrer Buchheltung
entsprechende Gewinne susweiséns Die franzdsische Siderurgie
verfiigte demgemédss auch Uber billige. - Ausgangsprodukte. Dis
wenigen freien Erzgruben versuchten netiirlichy sich beim Ex-
port vor ellem nach Belgien z1 erholeng die franzdsischen
siderurgischen Firmen stellten diesen Export aber eb. In
ihrer raffinierten Politik gingen sie noch- einen Schritt
weiter, indem sie némlich die an sie gebundenen Werke zwangen,
nur dss Allernotwendigste zu produziercn, wobel sie selbst
moglichst viel bei den freien Gruben zu den niedrigsten fest-
gelegten Preisen kauften. Dies war mbglich, weil es ihnen
gelungén wer, den Export der freien Brzgruben abzustellen.
‘Diése Situstion wer sbsolut ungerecht. Hier konnte nur ein
fréier Brzmerkt Remedur schaffeni Die Freiheit avf dem Erz-
merkt het sich denn such im Rehmen der genzen Gemeinschaft

oo
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bis jetzt durcheus bewdhrt.
b) Speziaslstidhle:

Herr Rollman weist dereuf hin, dess hier noch recht schwierige
besondere Probleme bestehen, die der Lésung bediirfen. Er verweist
in diesem Zusemménhang euf die Anlage III zum Montanunion-Ver-
trag, worin dieses Gebiet rechtlich geregelt ist. Flir die Edel-
stdhle ( aciers spécisux ) und die Kohlenstoff-Feinstihle
(aciers fins au carbone),lit. a und b von Annexe III,ist die
Frist fiir das Inkrafttreten des Gemeinsamen Marktes um ein Jahr,
d.h. auf Beginn des Monets Mei 1954, hinausgeschoben wordem. Fiir
die iibrigen Spezialstéhle, die nicht unter die Begriffsbestimmung
von a und b des Annexe III fallen, betrdgt die Anpassungsfrist
an den Gemeinsemen Merkt soger drei Jehre., Einen besonderen Fall
stellen nach HermRollmen die "aciers finis" dar, d.h. Stdhle, die
unter lit. a,b & ¢ von Annexe III nicht beriicksichtigt sind und
auch nicht gewdhnliche Stdhle derstellen. Diese Sorten befinden
sich mit Bezug auf die Vertragsinstrumente {iber die Montenunion
in einem "no man's land". Auch fiir diese Weren musste eine Formel
gefunden werden. Piir 98% dieser sog. "ecicrs fins " konnte,ohne
dem Vertrag Gewslt enzutun,die Sache gercgelt werden. Sie fallen
heute zweifellos zu Recht:unter dic Jurisdiktion der. Montenunion.
Fiir 2% dieser Kategoric ist noch eine Ldsung zu suchen.

¢) Briisselcr Stahl-"Kartell" s

Ich habe Herrn Rollman dereuf sufmerksam genacht, dass men
wohl immer tiber diese in Briissel unter den Produzenten gewisser
Linder getroffene Regelung lese, dass es aber' fast vnmdglich sei,
Ngheres dariber zu erfahren. '

Herr Rollmen hat mir hiersuf erkldrt, dess effektiv am 19.lMarz
1953 in Briissel eine gschriftliche Vereinberung abgeschlossen und
durch die Stahlproduzenten Belgiens, Frenkreichs und Luxenburgs
em genennten Tage unterzeichnet worden sei. Er hat nir auch ein
Exenplar dieser Vereinberung, die ihm als fritherem leitenden Herrn
der ARBED ohne weiteres ausgehdndigt worden wer, vorgewiesen.

Irn wesentlichen.enth#dlt diese Vereinberung eine verbindliche
Festlegung der Exportpreise fiir Stahl nach Drittléndern (im
Sinne von Minimelpreisen). Noch Auffassung des Herrn Rollman sind
diesm Vercinberungen esuch die Produzenten Deutschlands und Hol-
"lands beigetreten, vielleicht auch diejenigen Iteliens. Jeden—
folls hot er mir eine Bestimmung des Vertrages vom 19. Marz vor-
gelesen, wonach festgelegt ist, dess die Produzenten der dreil
letztgenannten Lander auch zwa Beitritt zu diesen Vertrag cinge-
laden werden sollen. '

Fornell enthilt der Vertrag von 19. Mgrz die eigentlichen
Preise nicht, sondern verweist auf Preisfests e tzungen, die am
Vortag, d.h. en 18. Marz, abgemachtlworden sein sollen. Herr

o/
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Rollmen h#lt diese Preisc auch bei Wahrnehmung der Intersssen
der Drittléander filir absolut gerecht, d.h. fiir nicht tibersetzt.
Nech seiner Auffessung ist diec genze Briisseler Vereinbarung
durcheus begriissenswert, weil sie euf einem sehr tragbaren
‘Niveau stabile Stehlpreise fiir dieé Indusirien der Drittlénder
sichert. Herr Rollmen wird sich bei der Hohen Behorde dafiir
einsetzen, dess diese Briisseler Vereinbarumg bestehen bleiben
kﬁn.ne- s o

d) Schrottproblene:

Als am 10. Februer 1953 der Gemeinseme Merkt fiir Kohle,
Eisenerz und Schrott in Kraft treten sollte, bestand ifiir
Schrott eine sehr gespannte Lage. Es erwies sich, dass.fiir die
Union selbst gersde noch, ellerdings knepp, geénug Schrott vor-
- handen wer. . . By g S G

~ Auch auf dem Schrottgebiet haben die Frenzosen mit™ihrer

' mehr als fregwirdigen Bewirtschaftung der Montanunion grosse
Schwierigkeiten bereitet. Herr Rollrmen zitiert insbesondere
Herrn Minister Louvel und seinen Spezielisten Denis. Mit dem
Hinweis euf die grossen Schrottbediirfnisse der lothringischen
Industrie, fiir welche diese Ware einen unentbenirlichen Rohstoff
derstelle, machten die Franzosen nach’'eincr Rundfrage der
Montanunion einen derart uniéngermcssencen Bedarf geltend, dass,
wenn dieser unbesehen in die von Herrn Rollmen ausgearbeiteten
Zusermenstellungen aufgenorrien worden wire, men fiir das Jahr
1953 zu einem Gesamtdefizit anm Schrott von 2 Millionen Tonnen
gekommen wire. Andercrseits heben dig Frenzosen ihre Disponibili-
tdten viel zu niedrig eingssetzioe- - ; e e

Mit der Umkchr der'Konjunkthr;auﬁ.dem-Stéhlmafkf tret auch
bein Schrott eine wesentliche Entspennung ein . Herr Rollman

.- verweist in diesem Zusammenhang suf Feststellungen, die an cder

‘Besprechung mit den Stahlverbreuchern von 10. Juni 1953 gemecht
- wurden. ' ' i

Anschliessend spricht sich Herr Rollmen-euch {iber die.
- Stzhlpreise eus. Auch hier stellt er einen -Preisriickgang in
Deutschiend und leichte Preiserhthungen in Belgien und Frenk-
reich fest. Mir das genze Gebiet der Union het Herr Rollnen
irn Durchschriitt einen genz leichten Preisriickgang von etwa
0,85% crrechnet, wobei fiir einzelns Produkte gewisse Erhohungen
in gesemtén zu verzeichnen.gind. Es ware eber noch zu frih,
jetzt schon definitive Schliisse Uber dié Auswirkungen des
Gemeinsemen Merktes euf die Gestaltung der Stehlpreise zu
gichen. Nech Herrn Rollren sind 4ie Preise zurzeit noch zu
hoch. ¥ P57 e
Zuriickkehrend zur Schrottfrage stellt Herr Rollmen fest,
dass wegen des Riickgenges der Stehlkonjunktur und der Stahl-
produktion such ein Rilckgeng in Schrottbederf benerkt Werden
konnte. In Belgicen allein schitzt nan den jahrlichen Rilckgang

T4
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des Schrottbedarfes heute sauf 1 Million Tonnen.

Es fand also eine vollige Unkehr der Verhdltnisse statt.
Jetzt kormt der lange zuriickgehaltene Schrott wieder zun Vor-
schein. Da men an 10. Februver die Lage nicht briiskieren woll-
te und durfte, wurden fiir den Schrott Hochstpreise festgelegts
Durch privete Verstédndigung zwischen Verbrauthern und Verkiu-
fern gelang es auch bestimnmte Zonenpreise festzusetzen.

Besondere Erwdhnung verdient such der Fall Italiens,
Dieses Land liegt in vielen Fregen und. so such in der Schrott-
frage etwas ebseits von der Montenunion. Sein Einfuhrbedarf
aus Drittlandern betrédgt etwa 500'000 t. Itelien keuft weiter-—
hin euf Drittmérkten, wobei die Montanunion die gegeniiber den
Meximelpreis in der Union anzulegencden Ueberpreise aus einer
Preigausgleichskasse deckt. So allein konnte eine gewisse Ruhe
im Schrottmarkt gesichert werden. Wein Italien seinen Bedarf
in der Montenunion h&tte eindecken wollen, so hatte dies die
sichernde Festlegung eines Hochstpreises unmoglich gemacht.

Heute, nachdem die Lage entspannt ist, schreien die
Schrotthédndler und klagen die lMontenunion an, sie richte sie
zu Grunde. Gewisse Schwierigkeiten gind fiir, den Handel zweifel-
los entstanden, nachden am 15. Juni 1953 ein Preisabschlag von
%3 g eingetreten ist.

Herr Rollman erklidrt aufs pestimmteste, dass in glei-
cher Weise,wie dies filir Eisenerze und Stehl schon geschehen sei,
nun mit der Zeit auch auf dem Schrottgebiet vllige Freiheit
geschaffen werden soll. Dieses Problem wird nach der Ferienzeit
in Angriff zu nehmen sein. Freiheit der Schrottpreisc wird
aber nur moglich sein, wenn die Montanunion das Recht beh&lt,
jederzeit Hochstpreise festzulegen. Nur wenn sie mit dieser
Drohung auftreten kann, wird sie im Stende sein, die Schrott-
hé&ndler 1m Zaume zu halten.

Beziiglich des Schrottbedarfes der Union stellt Herr
Rollman abschliessend folgende Bilanz auf (unt r Aufteilung
auf die drei {iblichen Katugorlen von S;h;ott

a) Chutes d'usine , 10 Mllllonen Tonnen
b) Sarmelschrott aus verarbeitenden

Industrien, us., ca. - 158 M i
¢) Einfuhr aus Drittléndern {vor allen ;

durch Italien) ca. SR I i
Totalbedarf der Montanunioniédnder rund =~ 22 Millionen Tonnen.

Fir den heutigen Moment kann also der Schrottmarkt
als gesdttigt angesehen werden; die Verh&ltnisse kbnnen sich
aber sehr rasch &ndern.

, s
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2.) Allgeneine Benmerkungens

i Herr Rollmen Hussert sich unter diesem Titel vor allem
zumJ?erhéltnis der Montanunion zu England. Auch- nach gseiner Auf-
fassung bildet dicse Frage einen der wichtigsten, wenn iiberhaupt
nicht den wichtigsten Gegenstand der Aufgeben der Montanunion

in der uwnnmittelbaren Zukunft. Heute ist zweifecllos England selbst
beunruhigt iiber die geradc auf dem Gebiet der Investitionen mdg-
liche Entwicklunge. So kommt es denn nicht von ungeféhr, dass
Lord Tayton in Strassburg kilrzlich sehr eindringlich zu diesem
Thema gesprochen hat. Lord Layton geb debei seiner _Besorgnis
Ausdruck, dess die Montaenunion allenfells einseitig an die Ver-
wirklichung von Investitionsprogrammen herantreten konnte ohne
Riicksichtnahme suf Englend. Dies kornte fiir Englend sehr gefdhr-
lich werden. Eine Riicksichtnshme zuf Englend drénge sich aber nach
Auffassung von Lord Layton suf, weil Englend cbensoviel Kohle
produziere wie die ganze Montenunion und mindestens halb soviel
Stahl. Es sei deshalb unerliZsslich, dass die Nontanunion gerade
in ihrer Investitionspolitik auf Engl=and Riicksicht nehme. Diese
Pline miissten auf Englend abgzstimmt werden. England hat nach
Herrn Rollmen (gber such nach Herrn Dehnen, mit dem ich diese
Frage sehr einlisslich besprochen hahe, grosse

Befiirchtungen, dess es Herrn lonnet doch gelingen kounte, den
Finenzmarkt in den USA zu Gunsten der Montenunion abzugrasen, 80—
dass denn nichts Wesentliches mehr filir Englend tihrig bliebe.

Es ist daher nicht zu verwundern, dess bei der Montan-
union ellgemein - und auch Horr Rollman rmecht hier keine Ausnnhne -
die Ansicht vertrcten wird, schon sus diesen Grunde kdnnte Gross—
britennien sich bereit finder, in gewisse Vereinberungen nit der
Union einzutreten.

Die Gewshrslcute bei der lontenunion sind sich aber
deriiber im Kleren, dess einc Intensivizrung der Verbindungen ri
England nur noch in Fornm genz préziser Versinborungon moglich wire,
wobei die Englénder gonz bestinmtc Verprlichtungen zu fibernehmen
hétten.

Herr Rollrmen verweist seinerscits auf dic kiinstliche Tief-
heltung der Inlendprcise in Englend fir Kohle, Brze und Schrott.
Die englischen Hochstpreise fiir Schrott betrogen nur 1/4 des
Schrotthtchstpreises in der Montszpunion. Alle diese Vorcussctzun-
gen ermdglichen natirlich such cine sehr tiefe Ansetzung des
Stahlpreises durch die englische Produktion, genz ebgeschen davon,
dess der englische Inlandstehlpreis zegenliber dem emglischen Export--
stehlpreis auch noch kiinstlich nenipulicrt wird. Aus allen den er~
gibt sich in Englend ein Stehlpresis, der genz bedeu@end unter den
Stehlpreisen liegt, wie sie sich heute suf dem Gemelinscmen Merkt
der Montenunion herausgebildet haben. Derin liegen natiirlich grosse
Vorteile fiir die weiterverarbeitenden Industrien in England.-Dayin
liegt auch der Trumpf der Englinder fiir ihre Verhandlungen mit der

ofe
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Montanunion. Anderseits glaubt aber die Montenunion heute auch
Triimpfe in der Hend zu haben, und zwer vor allem euf dem Gebiete
der Investitionspolitik. Irgend ein Ausgleich wird hier eines Tages
in Form einer Vereinbarung getroffen werden milssen.

Auch diese Unterredung hat in .jeder Beziechung einen
sehr frecundscheftlichen Verlauf genormen. Herr Rollmen hat sich in
der liebenswiirdigsten Weise bereit erklirt, mir jederzeit in ein-
18sslichster Weise Aufschluss iiber die Geschehnisse auf dem Stahl-
scktor im Schosse der Montenunion zu erteilen und schweizerische

Wiinsche entgegenzunehren.
/ 7 o
Kctrei2,4
Vom 742 7Y 2
PO
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Anlage V
Aktennoitizsz

iiber die Besprechung in Luxemburg mit
Herrn F., Vinck, Direktor der Marktabtei-
lung der Hohen Behdrde der Europdischen
Gemeinschaft filir Kohle und Stahl,vom

13. Juli 1953.

Von schweizerischer Seite ist anwesend
der Unterzeichnete.

Diese Unterredung hat sich vor allem auf Kohlenfragen

bezogen. Es konnte mit Herrn Vinck Uebereinstimmung in
folgenden Punkten erzislt werden:

1.) Die Tatigkeit des Kohlenkomitess der OECE in Peris und

~vereinfechen.
2&)'

des Kohlenkomitees der ECE in Genf auf dem Gebiete der
Kohlenzuteilungen ist nicht aufzuhebem, sondern im Gegen-
teil weiterzufiihren. Man kenn aber diese Zuteilungstatig-
keit unter den heutigen Verh#linissen geanz wesentlich

Dic Gespriche iiber die Art der Vercinfachung des gegen-
wirtigen. Zuteilungssystems werden am 20. August 1953 in
Paris anlisslich der niclisten Sitzung des Kohlenkomitees
der OECE und seines Verteilungsausschusses weitergefiihrt
werden. Bei diesém Anlags wird sich auch die Moglichkeit
ergeben, dartiber zu sprcchen, in ‘welcher Weise der Be-
schluss des Rates der 'OECE vom 7. Februar 1953, wonach der
frithere OECE-Ratsbeschluss “vom 26. Februar 1951 betref-
fend die "répartition équitable" auf dem Kohlensektor in
Kraft bleibt, zur.Anwendung gelangen soll. Am 7. Februar
1953 wurde ebenfalls beschlossen, dass der Verteilungs-
ausschuss des Kohlenkomitees ‘der OECE mit der Hohen BehOr-
de eine Regelung finden solle iiber die kinftigen An-
wendungsmodalititen des vorerwshnten Ratsbeschlusses vom
26. Februar 1951. Die. bisherige Erfahrung zeigt, dass es
wohl richtig sein wird, auf diesem Gebict sehr behutsam
vorzugehen. Wichtig ist fiir die’ Drittlénder - und dies
ist such die Ansicht” des Herrn Vinck. =,.dass die Kohlen-
verteilungs titigkeit bei der OECE und bei der ECE prin-
zipiell auch in Zukunft sufrecht erhalten bleibt.

Herr Vinck hat mir ernsut erklirt, dess, wenn das
Verteilungssystem in Paris verschwinden wiirde, er sofort
cinen neuen Verteilungsapparset fiir die’Kehlen in Luxem-
burg aufbauen wirde, und. zwar..selbstverstindlich dann
gusschlicsslich im Rahmen, der. Moglichkelten des beriihmten
Art. 59 des Montanunion-Vertrages. Herr Vinck wird mich
sber in Paris darin unterstitzen, dass dort die Verteilungs-
titigkeit fortgefiihrt wird. (Dabei ist fiir ihn nicht

f»
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zuletzt auch nassgebund ein in etwas briisker Form durch die
deutsche Delegation im Mai in Paris vorgebrachter Antrag auf
vollige Sistierung des Pariser Kohlenzuteilungssystems.

Nach Herrn Vinck kann es. nicht Sache des heute grossten
Kohlenexportlandes sein, derartige Amtrige zu stellen. Diese
miissten schon von Konsumentenseite kommen).

Sogar in der Motivierung dieser Stellungnehme konnte zwischen
Herrn Vinck und mir vollige Uebereinstimmung eérréicht wer-
den. Die Hauptgriinde fiir die Fortsetzung einer, wenn such
vereinfachten, Kohlenzuteilung in Paris sind die folgendent

a) Pgychologische Momentes Es wird sicher unter einem Zu-
teilungssystem etwas mehr gekauft als ohne ein solches
System, was angesichts der heutigen Uebersittigung des
Marktes nicht ganz uvnwichtig ist. Dazu komnt, dass man das
Pariser Forum unbedingt avf den Kohlensektor weiterbeste-
hen lassen muss, damit die Drittlénder neben Luxenburg,
wo sie rein bilgteral. vorgehen niissen, ein zweites Forun
behalten, wo sie in Gegenwart eines grossen Kreises von
Lindern nultilateral ihren Standpunkt vertreten und ver-
hendeln kbnnen.

b) Es kenn nicht Seche eines der gréssten Exportlinder sein,
Antrdge auf Aufhebung von Verteilungsmassnahmen zu stellen.

Die Geschehnisse im Sormer 1950 vor und nach Korea haben ge-
zeigt, dass der Wiederaufbau einer internationalen Vertei-
lungsapparatur Busserst heikel ist. Herr Vinck .und ich sind
uns einig deriiber, dess eine solche wirklich spielende Appa-
ratur kiirzestens in drol Quertalen auf die Beine gestellt
werden konnte. ;

Politische Erwdgungens Dlu politische Lage ist viel zu un-
ebgeklirt, als dass eine gut eingespielte Zusermenarbeit,
wie diejenige in den Kohlenkonitees von Paris und Genf
{iberstiirzt liquidiert werden ktnnte.

Deutschen
Herr Vinck hat das vorliegende ProbT%m 1%;Luxem urg

bereits vorbesprochen, Dic deutsche Regierung wird demngch in
Paris nur noch den Antrag stellen euf Vereinfechung der bisheri-
gen Verteilungsprozedur.

Auch diese Unterredung verlief herzlich und freund—

SChaftliCho

3

Azt
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Anlage VI
Aktennotisz

Uber die Besprechung in Luxemburg mit Herrn

H. Dehnen, Generaldirektor der Marktebteilung
der Hohen Behtrde der Europfischen Gerneinscheft
fiir Kohle und Stehl,vom 14. Juli 1953.

Von schweizerischer Seite ist anwesend
der Unterzeichnete.

I. Spezifische Kohlenproblenes

1.) Zuteilungssysten fiir Xohle in Paris und Genfs

Luch Herr Dehnen ist der gleichen huffassung wie Herr
Vinck (vgl. Lnlage V). Das bisherige 3ystem derf nicht abge-
schafft werden. Das Kohlenkornitee der OECE nuss soger lcistungs-
féhiger gerecht werden. Ueber einzelne Aspekte der gegenwirtigen
Kohlenzuteilungsgrundlegen wird noch zu reden sein.

2.) Proge der Kohlenpreises

Allenfells wird auf dan Beschluss der Hohen Behorde, wonach
diese fiir den Kohlensektor Hochstpreise festgesetz hat, zuriick-
gekomnen werden niissen. Die Markitebteilung der Hohen Behorde wird
diese Froge nach den Sommerferien nochrials priifen.

In diesem Zusarmenheng bestitigt Herr Dehnen meine Angeben,

wonach fiir bestimmte Sorten die westeuropdischen Kohlen, z.B.

frenko Basel, etwas teurer zu stehen kommen als die gleichen
" Sorten der Provenienz USA. Herr Dehnen selbst hat z. B. fiir
cif Hemburg einen Preisunterschied pro Tonne von ce. DM. 1l.-
zu Gunsten der USA-Kohlen esusgerechnet. Er fiigte bei, dass die
Disgkrepenz in Italien noch grisser seis dort sei verschiedenen-
orts diec USA-Kohle pro Tonne bis zu Dil. 20.- billiger als die
deutsche Kohle.

3. ) Plen des Sekretariates der OECE fiir die Scheffung einer
internationclen Regelung des Problems der Kohlenlager,
insbesondere im Hinblick auf eine Stebilisierung des
Marktess

Herr Dehnen betrachtet dieses Problem als eine wirklichkeits-—
ferne Utopie, der cinc ganze Reihe von Unsicherheitsfaktoren
innewohnen. Das Genze wirde zu einem durcheus unerwlinschten Diri-
gismus fithren. Er het kiirzlich einer Delegation des Sekretgrlates
der OECE befeits sehr deutlich erkl#rt, dass cine Verwirklichung
solcher dirigistischer Pline nicht in Frage kormen konne.

f
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4.) Kohlenstreit zwischen England und Frenkreichs

Bekanntlich hat Frankreich vor einiger Zeit sich unter
Vorschiitzung von Devisengriinden gegen die Einfuhr englischer
- Kohle gewendt und diese soger abgestopt, gleichzeitig aber

belgische Kohle in erheblichen Mengen gekauft. Dies erzeugte
in England viel bdses Blut. In der Tat ist auch klar, dass
Frankreich hier gegen wichtige Vertragsbestimmungen gehandelt
hat. Gem&dss Art. 74 des Montanunion-Vertrages kann eine
Wiedereinfilhrung mengenméssiger. Beschrunkungen nur unter ganz
bestimmten Voraussetzungen erfolgen, wozu u.a. namentlich
ein vorgingig eingeholter"avis conformer du Conseil des minis-
tres" gehort. Herr Dehnen erklidrte, dass es ganz ausgeschlos-
sen sei, diese Voraussetzungen zu erfiillen.

In diesem Zusammenhang wurde auch teilweise in Gegenwart
eines Mltgliedes der englischen Delegatlon bel der lontan-
union (Mr, DerekBzra) das Programm des Kaufes von Hausbrand-
kchle seitens England auf dem Kontihent erdrtert. Ohne diese
schwerwiegende Tatsache in -ihper Bedeutung, namentlich auch
in psychologischer Hinsicht, verteidigen zu wollen, bemiihte
sich der englische Deleglerte zu betonen, dass Grossbritan-—
nien ohne Kohlenksufe ‘ir -Ausland auskommen konnte, wenn es
gleichzeitig seine Kohlenexporte herabsetzen wurde, was es
aber aus Devisen- und handelspolltlschea Grinden im allge-
meinen nicht wilinsche. - , :

By Belglsches Kohlenproblun°-

‘ Ich habe den Anlass benutzt rn_Dehnen erneut auf
die Unangemessenheit der belg 1scﬁ%ﬂ%¥' ienprelse hinzuweisen.
Herr Dehnen hat hervorgehoben, ‘dess die Hehe Behdrde auf
_Grund: ihrer bisherigen Entscheide keine Interventionsmoglich-
keiten besitze, dasgs er sich aber weiteérhin bemiihen werde,
die zustdndigen belgischen Stellen zZu ersuchen, Vernunft an-
zunehmen, wasomehr els sie stindig bei der Hohen Behorde
wegen des Anwachsens dor bclglschﬂn Haldenbestando vorstel-
lig werden. ' - =

6e) Kartellfraggn auf dem Kohlengeblet‘ -

Herr Dehnen vertritt die Auffassung, dass im Gegensetz
zum Stehlsektor (Veresinbarung vom 19. Mirz 1953) auf dem
Kohlengebiet bis jetzt keine kartellistischen Absprachen ge-
troffen worden sind. '

II. Grundsgtzliche Fragen'

Auch Herr Dehnen ist der Auffassung, dass sich die Hohe
Behsrde in der nichsten Zukunft vornehmlich mit Grund- .
fraegen befassen werde, namentlich dem Ausbau und der Ver-
tiefung der Zusammenarbeit mit England, den Investitions-
problermen und den Kertellfragen. y
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1.) Herr Dehnen hat sich ganz besonders noch zur Kartell-
‘frage geZussert. Dabel hat er mir Einblick in die Briefe ge-
geben, welche die Hohe BehOorde dieser Tage am die nachstehend
aufgefiihrten Organisetionen gesandt hats

1l.
2

10.
11.

Gemeinschaftsorganisation Ruhrkohle GmbH.(GEORG)

Die sechs Ruhrkohlenverkaufsgesellschaften
nit beschrénkter Haftung, ndmlich: :
. Ugeitling! ..
"Angelika" -,
"Finefrau'
~ "Sonnenschein"
Mauvsegatt"
"Président"

Die Oberrheinische Kohlenunion (OKU)

Das Wirtschaftsninisterium im Haag in ‘Sachen
Kijkskohlenbureau '

‘Die Sybelac in Briissel (Verkaufsorgenisation

fiir BEisen)

Cobechar in Briissel (wichtige belgische Kohlen-
organisation)

ATIC, Paris (Association technique pour importa-
tion du charbon)

OOnsorzib NézionalefApﬁrovﬁigionamento Materie
Prine per Fonderie Ghisa "CAMFOND", Mileno.

Comptoir de vente de nminerai de fer de 1'Est de
la Frence, Peris E

Comptoir frengais des produits sidérurgiques,Paris

Société cormerciale de fonte, Paris.

Unter Berufung auf Art. 47 und 63, § % des Montanunion—

Vertrages werden die vorstehenden Organisationen, bzw. Firmen,
zur Heuptssche um Angeben ersucht {iber - ¥

gweck der betreffenden Organiseation  bezw. Firma,
rechtlicher Aufbeu der Orgenisation bzw. Firme
direkte Aufgeben )

Stellung der Mitglieder der leitenden Orgene ( auch in
enderen Orgenisationen gleicher oder verwandter Wirtschafts—
sektoren)

besondere Angeben iiber Verteilungsaufgeben, Stellung im
Markt und gwar im Inlend und in Export.

sy
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-~ Mitwirkung bei der Behandlung von Preisfragen

- Trechtliche und strukturellé-Verbindungen,mitmandefn Organi-
. sationen, usw. usw,

In diesen seitenlangen Briefen werden unglaublich

" detaillierte Angaben verlangt. _

(¥ Herr Dehnen hat mir vertraulich mitgeteilt, dass
nementlich Herr Monnet und er selbst sich sehr energisch gegen
daes Einverlangen solcher detaillierter Angaben geweandt hétten,
und zwar,weil sie sich folgendes sagten: " Man wird uns zwar
viellgicht nicht anliigen, aber man wird uns doch Vieles ver-
schweigen." Herr Monnet und Herr Dehnen waren fiir die Anwendung
einer mehr miindlichen Méethode. Merkwiirdigerweige sollen sich
in der Hohen Behdrde vor allem die Herren Spieremburg,Daum & Wehrer
fiir die sofortige cnergische Anhandnahme der Kartellfragen aus-

. sprochen haben. Herr Spierenburg soll sich sogar dshin gefus-
~ sert haben,'er werde seinen Ricktritt als Mitglied der Hohen
Behsrde erkldren, wenn das Kertellproblem nicht mit grosster
Beschleunigung untersucht werde. ,*;_
; ol e : ’ A cpuras

- -~ Herr Dehnen hat jedenfalls em Schlusse der Aussprache
ber dieses Problem nochmals die Fragwiirdigkeit des ganzen
Unterfangens unterstrichen und ein Bekenntnis fiir freie privat-
rechtliche Grundsitze abgelegt. Dabei hat er allerdings nicht
verschwiegen, dass die deutsche Kohlenwirtschaft beim Aufbau
 des GEORG mdglichst ungeschickt vorgegengen sei. Statt die sechs
" Ruhrkohlenverksufsgesellschaften unter sich und im Verh&ltnis
zunr GEORG personell mbglichst unabhingig zu gestalten, sei

auch hier wiederum elles verschachtelt worden, was natiirlich
2llseits Misstrauen crweckt habe. Man kdnne sich heute zu Recht
sagen, dass alles glcich geblieben sel wie unter dem sufgelosten
DKV, bzw. dem schon lingst liquidierten Rheinisch- Westfélischen
Kohlensyndiket. Men habe deutscherseits allzusehr eine Methode
gewshlt, bei der nur die Nemen gewechselt worden seien.

2.) Steusrstreit zwischen Frankreich und Deutschland:

Herr Dehnen ist trotz seiner deutschen Nationalitét
der Auffassung, dess der Entscheid der Hohen Behdrde in dieser
Prage richtig sei. Er betrachtet deher die Stellungnahme des
Herrn Etzel als voreilig und objektiv nicht gerechtfertigt.
Nach Auffessung des Herrn Dehnen kemn men nicht eine Ware mit
Steuern belesten, die in einen Lende gelten, wo die Weare ger
nicht verbreucht wird. Nach seiner Ansicht ist es durchaus
richtig, eine Ware nvr mit den Umsatzstevern zu belasten, die
im Kdufer- bzw. Xonsumlande gelten.

/%
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3.) Prage der Stehlpreises )

Auch Herr Dehnen vertritt die Meinung, dass die Nicht-
einmischung der Hohen Behorde in das Gebiet der Stahlpreisfest- J
setzung ricktig war. Die deutsche Regierung verspricht sich von
dieser Preispolitik eine weitere Herabsetzung der Stahlpreise,
woran die deutsche Wirtschaft 'in ihrer Gesamtheit stark interes-
siert ists

Es sind in dlesem-Gesprﬂch mit Herrn Dehnen noch eine
ganze Reihe technischer Einzelfragen behandelt. worden, auf die
jedoch hier nlcht elngetreten werdem kann 4 |

: Herr Dehnen hat anm Schlusse dieser ebenfalls sehr
freundschaftlichen Aussprache namentlich betont, dass weitere

- derartige Zusammenkiinfte auch fiir die Hohe Behtrde von Nutzen
sein kdnnens Er hat sich auch bereit erkl&rt, uns weiterhin
miindlich, telephonisch und schriftlich in. allen uns interessie-
renden Fragen auf dem laufénden zu halten und jederzeit Anregun-
gen entgegenzunehrien.
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