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SCHWEIZ. LUFTVERKEHR A-G. so21 zURICH, 13, August 1968

S. A. SUISSE POUR LA NAVIGATION AERIENME TELEPHON (051) 83 58 11
SWISS AIR TRANSPORT CO. LIMITED

SWISSAIR
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DIREKTION

An die

Direktion des
Eidgendssischen Luftamtes
Bundeshaus Inselgasse

—— i ——————————— T ——— T — T {— T — — — S ——— -

Sehr geehrter Herr Direktor,

Im Hinblick auf Ihre Kontakte in Buenos Aires mag Ihnen
die nachstehende Uebersicht nach L&ndern dienlich sein.

Australien:

Mit der Erdffnung einer Swissair-Linie nach Singapur
(April 1969) gewinnt der Abschluss eines Luftfahrtab-
kommens Schweiz - Australien an Aktualit&t. Bisher
hat uns Australien dank der Pool-Abmachung zwischen

e —— Qantas und BOAC erfolgreich hingehalten und einsei-
L+A 1§HEP tigen Vorteil genossen. Jede Gelegenheit, die
Australier an den Verhandlungstisch zu bringen,
Nr. A4 0 hﬁ sollte nun ausgeniitzt werden. Wir selber nehmen in
Dir. /y dieser Sache mit den schweizerischen Grossbanken und
‘,E::“:?" L7 der ALUSUISSE Verbindung auf.
RO \‘I./
GL ;
2 | //¢ Brasilien:
UAF
T Ein dritter Siidatlantikkurs der Swissair wird auf 1970,
Fir spdtestens 1971, aktuell werden. Daneben haben wir das
ARA Anliegen, dass unsere Quote filir den Verkehr in 5. Frei-
Qj* heit siidlich von Brasilien erhdht werde (gegenwdrtig
FS 1'200 Passagiere, beide Richtungen zusammengenommen,
QE fiir das zweite Halbjahr 1968).
7
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............ ' ~ Chile:

u/f Wir planen die Einfiihrung eines zweiten Kurses nach

, el 4 oo f ;_, - 4 E E

A ) b b, /2&.;. (' [CIpS


http://dodis.ch/32292
http://db.dodis.ch
http://dodis.ch/32292

dodis.ch/32292

SWISSAIR -2 -

Santiago ab 1. November 1968 (jetzt dreht dieser Kurs
in Buenos Aires um). Die Eingabe ist bei der chile-
nischen Luftfahrtbehdrde pendent, und es besteht Aus-
sicht auf baldige Bewilligung.

Elfenbeinkiiste:

Ein zweiter Wochenkurs nach Abidjan, mit Endpunkt in
Accra, ist auf September 1969 geplant. Die Eingabe ist
pendent. Unterstiitzung dieses Anliegens wdre wertvoll.
Solche Linien miissen unbedingt schrittweise aufgebaut
werden; ein einziger Kurs pro Woche kann auf die Dauer
keine befriedigende Ldsung darstellen. Dementsprechend
bestehen auch keine Bedenken gegen eine verstédrkte
Bedienung der Schweiz durch die Air Afrique.

Frankreich:

Pendent ist die bekannte Angelegenheit Lyon. Intern
ist allerdings darauf hinzuweisen, dass wir die ent-
sprechende Kapazitdt nicht dauernd in Reserve behal-
ten konnen. Zur Zeit sind deshalb unsere F-27 ander-
weitig voll eingesetzt.

Ghana:

Ab September 1969 soll der eine der beiden Wochenkurse
iber Abidjan statt liber Lagos gefiihrt werden. Schwie-
rigkeiten sollten indessen nicht auftreten, da auch
diese Route durch das Luftverkehrsabkommen gedeckt
ist.

Griechenland:

Pendent ist unser Anliegen, mindestens einen Wochenkurs
nach Ost- und Slidafrika iiber Athen zu fiihren. Olympic
Airways ist dazu negativ eingestellt. Das Luftverkehrs-
abkommen l&dsst an sich jede beliebige Transitroute der
Swissair iiber Athen zu.

Grossbritannien:

Das Ungleichgewicht in den Verkehrsrechten britischer
und schweizerischer Gesellschaften bildet ein Problem,
das uns stédndig beschdftigt. Nach friilheren schlechten
Erfahrungen sind wir aber in den letzten Jahren einer
Auseinandersetzung aus dem Wege gegangen, weil die
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Ergiebigkeit von Hongkong immer noch zunimmt und
Grossbritannien uns mit diesem unentbehrlichen Punkt
erpressen kann. Das Problem diirfte aber wieder sehr
akut werden, wenn die BOAC ihre Routen iiber die
Schweiz auf Boeing 747 umstellt. Dann ist vielleicht
ein neuer Hosenlupf mit den Briten nicht zu vermeiden.

Indien:

Im Oktober 1968 findet eine Konsultation iiber den An-
flug von Delhi durch die Swissair und iiber die weitere
ErhShung der gegenseitigen Frequenzen statt. Von den
beiden Anliegen ist das zweite noch wichtiger als das
erste.

Indonesien:

Dieses Land empfindet kein Bediirfnis, mit der Schweiz
ein Luftfahrtabkommen abzuschliessen. Wir sollten uns
aber weiterhin darum bemiihen. Der Gedanke ist primdr
der, dass der Linienkopf der neuen Silidostasien-Linie
mdéglichst bald von Singapur nach Djakarta verschoben
werden sollte. Die blosse Bereitschaft Indonesiens,
der Swissair Flige in 3. und 4. Freiheit zu gestatten,
dient uns praktisch nicht, denn auf einer solchen
Route miissen fiir einen wirtschaftlichen Betrieb auch
angemessene 5. Freiheiten zur Verfiigung stehen.

Iran:

In absehbarer Zeit wird die Swissair eine vierte
Wochenfrequenz nach Teheran einfiihren wollen. Das Ab-
kommen steht dem nicht entgegen, aber die Iranair
diirfte Schwierigkeiten machen.

Kamerun:

Die Swissair gedenkt, Douala ab September 1969 mit
einem Wochenkurs via Lagos anzufliegen. Ein Luftver-
kehrsabkommen mit Kamerun ist paraphiert. Es sollte
méglichst rasch unterschrieben werden.

Kanada:

In absehbarer Zukunft diirfte eine Konsultation fdllig
werden, in welcher es um folgende Anliegen gehen wird:
Routenfiihrung Schweiz - Montreal - Mexiko; 5. Frei-
heiten; Anflug von Toronto.
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Kenia/Tansania/Uganda:

Das Luftfahrtabkommen mit den drei ostafrikanischen
Landern harrt noch der Unterzeichnung. Nach dem Ver-
handlungsprotokoll vom Friihling 1967 muss die Swissair
mit einem zweiten Wochenkurs auch Entebbe bedienen,
darf aber mit zwei Kursen Nairobi nur einmal anflie-
gen. MoOglicherweise werden wir uns daflir einsetzen
miissen, dass uns eine Abweichung von dieser allzu
starren Regelung gestattet wird. Die Frage ist aber
noch nicht spruchreif, und es widre verfriiht, hier
jetzt schon irgend etwas zu unternehmen.

Libyen:

Verhandlungen iiber ein Luftfahrtabkommen sind im Prin-
zip geplant, doch bleibt dafiir ein Datum zu fixieren.

Malaysia:

Ein Luftfahrtabkommen wurde paraphiert und muss noch
unterschrieben werden.

Marokko:

Mit diesem Land kdnnten gelegentlich Besprechungen
fdllig werden iiber die 5. Freiheit nach Las Palmas
und Dakar.

Mexiko:

Das Luftfahrtabkommen Schweiz - Mexiko gewdhrt kei-
nerlei 5. Freiheit. Bei glinstiger Gelegenheit sollte
hierauf zurilickgekommen werden.

Nigeria:

Hier ist die Situation der Swissair immer noch etwas
prekdr. Die Ankilindigung, wir miissten einen der bei-
den Wochenkurse von Lagos nach Kano verlegen, ist
offiziell noch nicht zurilickgezogen worden, und das
unterschriebene Luftfahrtabkommen ist noch nicht rati-
fiziert. Die Bereinigung der Lage muss beharrlich
weiterverfolgt werden; wir bemiihen uns stdndig darum.
- Zudem besteht die Absicht, ab September 1969 den
einen der beiden Wochenkurse von Lagos nach Douala
statt nach Accra weiterzufiihren. Nach Abkommen sollten
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keine Schwierigkeiten bestehen, solange keine 5. Frei-
heit verlangt wird (was nicht die Absicht ist). Wir
werden aber eine Eingabe machen miissen.

Norwegen H

Die Anerkennung der Swissair als "Oslo Carrier" - mit
dem Recht, norwegische Seeleute zu Vorzugsbedingungen
zu befdrdern - ist immer noch pendent. Wir erwarten
den Bescheid des norwegischen Transportministeriums.

Pakistan:

Wir haben eine Konsultation betreffend die Frequenzer-
hShungen beantragt, die aus Griinden der Besatzungsro-
tation unvermeidlich werden.

Paraguax:

Es ist mOglich, dass wir Thnen bald einmal den Antrag
stellen werden, Verhandlungen liber ein Luftfahrtab-
kommen mit Paraguay einzuleiten. Die Opposition
Brasiliens ist behoben, und in Paraguay selber hat
die Schweizerische Bankgesellschaft bereits Vorarbeit
geleistet. Indessen kommt es noch darauf an, wie sich
unser Routenplan mit der Einfilhrung eines dritten
Wochenkurses iliber den Siidatlantik gestalten wird. Mit
nur zwei wdchentlichen Fliigen kommt ein Anflug von
Asuncion nicht in Frage.

Philippinen:

Pendent ist immer noch die Konsolidierung unserer
5. Freiheit zwischen Manila und Tokio.

Portugal:

Dieses Land verletzt immer noch unser Luftfahrtabkom-

men bezliglich der Stopover-Rechte nach Brasilien. Die
Zukunft der Route Schweiz - Lissabon - New York kdnnte davon
abhdngen, ob Portugal bereit ist, uns wieder mehr
Frequenzen als die gegenwdrtigen drei pro Woche zuzu-
gestehen.

Senegal:

Die Eingabe fiir eine neue Routenfiihrung Schweiz - Dakar -


http://dodis.ch/32292

dodis.ch/32292

SWISSAIR - 6 -

Monrovia musste auf diplomatischem Wege eingereicht
werden, weil eine solche Routenfiihrung im Abkommen
nicht vorgesehen ist. Die neue Linie sollte bereits ab
1. November 1968 funktionieren. Seitens der Swissair
wurde das Gesuch an das Luftamt am 4. Juli 1968 einge-
reicht. Eine Reaktion der senegalesischen Behdrden
liegt noch nicht vor. Wir fragen uns, ob in der amt-
lichen Prozedur auf der schweizerischen Seite nicht

zu viel Zeit verloren wurde. Jedenfalls ist diese An-
gelegenheit dringlich.

SingaEur:

Ein Luftfahrtabkommen ist paraphiert und sollte mdg-
lichst bald unterschrieben werden, da die Liniener-
offnung bevorsteht.

Siidafrika:

Der zweite Wochenkurs der Swissair, der ab Friihling
1970 in Frage kommt, wird praktisch nur zwischen
Swissair und South African Airways auszuhandeln sein.

Thailand:

In den ndchsten Jahren kann sich auch hier die Frage
einer Frequenzerhhung stellen. Ein konkretes Begehren
unsererseits liegt aber noch nicht vor.

Tiirkei:

Die tilirkische Fluggesellschaft ist wesentlich aggres-
siver geworden, und wir miissen damit rechnen, dass die

weitere ErhOhung unserer Frequenzen Schwierigkeiten
bereiten wird.

Tunesien:

Die Abstimmung der Flugprogramme und Frequenzen zwischen
Swissair und Tunis Air fiihrt stdndig zu Reibereien. Auf
einem der beiden Wochenkurse ist uns zudem die 5. Frei-
heit zwischen Tunis und Tripoli nicht gewdhrt worden,
weil Tunis Air einen Parallelflug hat. Mit solchen

Problemen werden wir uns in Tunesien wohl dauern herum-
schlagen miissen.
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UdSSR:

In absehbarer Zeit wird vermutlich zwischen der Schweiz
und der Sowjetunion eine Konsultation f&dllig, worin zu
behandeln wdren: FrequenzerhdShungen, 5. Freiheit, neue
Routenfiihrungen. Die Angelegenheit ist aber noch nicht
spruchreif.

Ungarn:

Die Ratifikation des Luftfahrtabkommens steht noch aus.

UCS.A':

Auch mit diesem grossen Partner werden gelegentlich

neue Gesprdche fdllig werden, namlich iliber die Bewilli-

gung neuer Landerechte, allenfalls auch iiber eine

Swissair-Route nach Mexiko und liber IT-Charter. Die

Situation ist aber hier ebenfalls noch nicht reif fir

einen Verhandlungsantrag. Beim CAB lduft noch ein Ver-
f? fahren liber die allfdllige Zertifizierung einer zusdtz-
_ lichen amerikanischen Gesellschaft filir den Verkehr mit
7 der Schweiz.

Genehmigen Sie, sehr geehrter Herr Direktor, den Ausdruck
unserer vorziiglichen Hochachtung.

Nl

Dr. H. Haas

Beilage: 2 Kopien dieses Schreibens
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