dodis.ch/34895

M 43 1005

Bundesblait

110. Jahrgang Bern, den 81. Oktober 1958 Band II

Erscheint wiochentlich, Preis 30 Franken im Jahr, 16 Franken im Halbjahr zuzilglich
Nachnah und Postbestell: Bt T
Einrlckungsgebilhr: 50 Rappen die Petitzeile oder deren Raum. — Ingerate franko an
Stimpfli & Cie. in Bern

7681 Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung)
betreffend den Durchstich eines Strassentunnels unter dem
Grossen St. Bernhard

(Vom 21.Oktober 1958)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Am 23.Mai 1958 unterzeichneten in Bern Vertreter der schweizerischen
und der italienischen Regierung unter dem Vorbehalt der Ratifikation ein Ab-
kommen zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft und der Italienischen
Republik tiber den Bau und den Betrieb eines Strassentunnels unter dem Gros-
sen St.Bernhard. Am gleichen Tag verpilichteten sich Vertreter der Kantone
Waadt und Wallis ebenfalls in einem Abkommen mit der Eidgenossenschaft,
die eidgendssischen Behorden von jeder finanziellen Haftung sowohl in bezug
auf den Bau wie den Betrieb des Tunnels zu entlasten.

Das Werk, das die beiden firr den Bau gebildeten Gesellschaften zu unter-
nehmen beabsichtigen, wird quer durch die Alpen das Tal von Entremont auf
schweizerischer Seite mit dem Tal des Grossen St.Bernhard auf italienischer
Seite verbinden und einen direkten Verkehrsweg zwischen den Strassennetzen
der Westschweiz und Norditaliens schaffen.

Wir beginnen diese Botschaft mit einem kurzen geschichtlichen Uberblick
und legen dann dar, wie dieses Projekt ins Auge gefasst, gepriift und ausgear-
beitet wurde und wie entsprechende Verhandlungen zwischen der Eidgenossen-
schaft und den Kantonen Waadt und Wallis sowie dem Stadtrat der Gemeinde
Lausanne eingeleitet und durchgefithrt wurden. Sie waren das Vorspiel zu den
zwischenstaatlichen Verhandlungen mit Italien, die zum Abschluss des schwei-
zerisch-italienischen Abkommens vom 23.Mai 1958 fithrten. Nach einer kurzen
Analyse dieses Abkommens sowie desjenigen zwischen der Eidgenossenschaft
und den Kantonen Waadt und Wallis werden wir abschliessend die technischep di
und die finanzielle Seite des Projekts erldutern. odis
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Geschichtlicher Uberblick

Der Pass des Grossen St.Bernhard kann auf eine bedeutsame Vergangen-
heit zuriickblicken. Sein Ausbau féillt in die Zeit der Rémer; diese schufen aus
dem schmalen Pfad, den die Gallier gelegt hatten, eine dem Heer und dem Han-
del dienende breite Hauptverbindungsstrasse mit Helvetien, Germanien und
einem grossen Teil Nordgalliens. Dieser Pass spielte bis ins 15.Jahrhundert
hinein eine wichtige Rolle fiir den Verkehr zwischen dem Mittelmeer und dem
Norden. In der Folge biisste er seine Bedeutung weitgehend ein, und andere,
besser ausgebaute Passe wurden ihm vorgezogen. Der Ubergang iiber die Alpen
ist indessen an dieser Stelle zugleich schmal, bequem und rasch und weist keine
Gegensteigung auf. Martigny, die sudhchste auf der Alpennordseite gelegene
Schweizer Stadt, ist von Aosta tatsdchlich nur 80 km entfernt,.

Erst in neuerer Zeit kam man auf den Gedanken, die Strecke dieses Alpen-
ibergangs zu verkiirzen. Im Jahre 1839 war erstmals die Rede von einem Tun-
nel, der Martigny und Aosta verhinden sollte. Ein Verbindungsweg durch die
Alpen in diesem Abschnitt sollte der Forderung des Handelsverkehrs und des
kulturellen Austausches mit Italien dienen.

" Im Jahr 1878 schingen Henri Lefévre und Juvenal Dorsaz von Liddes vor,
einen 5,8 km langen Eisenbahntunnel unter dem Menouve-Pass auf 1815 m Hohe
zu bauen. Einige Jahre spiter, ndmlich 1884, legte Baron de Vauthéleret ein an-
deres Projekt fiir einen Eisenbahntunnel unter dem Grossen St.Bernhard vor;
dieser sollte auf 1620 m Hghe errichtet werden und eine Lénge von 9500 Metern
aufweisen. Mangels finanzieller Mittel wurde keines dieser Projekte je verwirklicht.

Infolge der Errichtung der Eisenbahntunnel erst unter dem St. Gotthard
und dann unter dem Simplon verlor ohnehin der Gedanke an einen Durchstich
unter dem Grossen St.Bernhard das Interesse, das er wihrend einiger Zeit
gefunden hatte.

In der ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts erlebte man die Entwicklung des
Automobils, das im Wirtschaftsleben aller Linder bald zu einem wichtigen
Faktor wurde. Der Strassenbau erfulr dadurch einen bedeutenden Aufschwung.
Jedes Tal bemiihte sich, einen Verbindungsweg herzustellen, um seine Bewohner
an den Vorteilen des Verkehrs teilhaben zu lassen. Unter diesen Umsténden ist
es nicht erstaunlich, dass 1936 ein Ingenieur von Turin in Zusammenarbeit mit
einem schweizerischen technischen Biiro ein Projekt fiir einen das ganze Jahr
offenen Strassentunnel vorlegte, der unter dem Ferret-Pass hindurch Martigny
direkt mit Aosta verbinden sollte.

Der Kanton Wallis bekundete unverziiglich sein Interesse an der Verwirk-
lichung eines solchen Gedankens, indem er am 3. Juni 1938 die fiir den Bau und
den Betrieb eines Strassentunnels und seiner Zufahrtsstrassen erforderliche
Bewilligung erteilte und erklirte, dass dieses Vorhaben im 6ffentlichen Interesse
liege. Der Zweite Weltkrieg sollte indessen die Weiterverfolgung dleses Projekts
voriibergehend unterbrechen. .
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Der Zeitabschnitt von 1946 bis 1958

Am 29.August 1946 bildete sich in Lausanne unter der Oberleitung der
Waadtlindischen Handelskammer eine schweizerische Kommission fiir das Stu-
dium und den Bau eines transalpinen, Martigny mit Aosta verbindenden Stras-
sentunnels. Im Dezember des gleichen Jahres griindeten verschiedene Person-
lLichkeiten der an der Verwirklichung dieses Projekts interessierten italienischen
Gegenden ein Initiativkomitee in Turin. Mailand folgte dieser Bewegung An-
fang 1947. Im gleichen Jahre veranstaltete die Waadtlindische Handelskammer
in Lausanne eine erste Zusammenkunft der « Commission romande pour le tunnel
routier transalpin Suisse-Italie». Mehrere Projekte gelangten zur Diskussion. Am
28. August 1947 richtete diese Kommission an den Bundesrat ein Schreiben, in dem
sie ihre bisherige Tétigkeit darlegte. Sie fithrte darin insbesondere aus: « Unser
Aktionskomitee hat es fiir unerlisslich erachtet, bevor es sich dem Studium des
endgiiltigen Projekts zuwendet, die Frage in ihrem gegenwirtigen Stand dem -
Bundesrat und den verschiedenen interessierten Departementen zur Kenntnis zu
bringen, damit sie sich tiber die Bedeutung und das nationale Interesse dieses Pro-
jekts Rechenschaft geben kénnen, ganz besonders auch mit Riicksicht auf das
Projekt des Mont Blanc-Durchstichs, das, wenn es allein zur Ausfithrung gelangen
sollte, einen betrichtlichen Verkehrsstrom von der Schweiz ableiten wiirde.»

Der Bundesrat beauftragte das Departement des- Innern, bzw. das Eid- -
gendssische Oberbauinspektorat, das in Frage stehende Projekt zu priifen. Die
Schlussfolgerungen dieser Stelle lauteten negativ. Eine vom Departement des
Innern zu diesem Zweck gebildete Expertengruppe priufte dann den Bericht des
Eidgendssischen Oberbauinspektorates unter dem -Gesichtspunkt des Tou-
rismus, der Transportwirtschaft und der Landesverteidigung und gelangte zu
den gleichen Schlussfolgerungen. Diese offizielle Ansicht entmutigte jedoch die
Befiirworter des Projekts nicht; sie griindeten nimlich am 27.Mirz 1951 das
«Syndicat pour la réalisation du tunnel routier du Grand Saint-Bernard» (Kon-
sortium firr die Verwirklichung des Strassentunnels des Grossen St.Bernhard),
dessen Leitung Herr Maurice Troillet, alt Staatsrat und ehemaliges Mitglied der
eidgendssischen Réte, tibernahm. Unter seinem Antrieb setzten die Anhanger
des Projekts ihre Bemuhungen bei den Bundesbehorden fort, um zu bew1rken,
dass ihre Begehren in Erwigung gezogen wiirden.

Schliesslich erkundigte sich das Politische Departement im Jahr 1958,
welche Haltung die Italiener in bezug auf den Durchstich eines Strassentunnels
unter dem Grossen St.Bernhard einnehmen wiirden. Aus dem Palazzo Chigi kam
die Antwort, dass die italienische Regierung einem solchen Vorhaben wohl-
wollend gegentiberstehe. Anfang 1955 wurde den eidgenéssischen Behorden ein
Vorprojekt eingereicht, in dem vorgesehen war, die beiden Ortschaften Bourg-
Saint-Pierre und Saint-Rhémy durch Erstellung einer gedeckten, durch einen
Strassentunnel ergénzten Strasse miteinander zu verbindén.

Im September 1955 gelangten die Staatsrite der Kantone Waadt und
Wallis, der Stadtrat der Gemeinde Lausanne und das Konsortium fiir die Ver-
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wirklichung des Strassentunnels des Grossen St.Bernhard gemeinsam an den

Bundesrat und ersuchten ihn, im Hinblick auf die Bildung einer schweizerisch-

italienischen Gesellschaft, die die Ausfithrung des Durchstichs unter dem Gros- -
sen St.Bernhard an die Hand nehmen wiirde, diplomatische Verhandlungen

mit Italien einzuleiten. s wurde prézisiert, dass fiir die Exrichtung dieses Werkes

nicht um eine Bundessubvention nachgesucht wiirde. Die beiden Kantone

betonten ebenfalls die grosse Bedeutung dieses Tunnels fiir die Schweiz und ins-

besondere fiir die Westschweiz, die Gefahr laufe, durch den Mont Blanc-Tunnel

vollstindig vom europ#ischen Nord-Siid-Verkehr abgeschnitten zu werden.

Zum ersten Male erklirten die Kantone offiziell, dass die Eidgenossenschaft
um keinerlei direkte Hilfe fiir die Erbauung dieses Tunnels angegangen wiirde.

Es war indessen nicht moglich, dem Ansuchen der Kantone Waadt und
Wallis, des Stadtrats der Gemeinde Lausanne und des Initiativkonsortiums
unverziglich Folge zu geben, da der Bundesrat keinen Entscheid treffen wollte,
bevor die Kommission des Departements des Innern fiir die Planung des
Hauptstrassennetzes sich zur Zweckmassigkeit des Projekts gedussert hatte.
Die schweizerischen und die italienischen Beftirworter des Projekts setzten ihre
Bemithungen in vermehrtem Masse fort. Sie wurden sogar in Rom vom damali-
gen italienischen Aussenminister, Martino, empfangen, und im Dezember 1955
begaben sie sich nach Bern, wo Bundesrat Petitpierre, der damals Bundesprisi-
" dent war, ihnen eine Audienz gewéhrte. Bei dieser Gelegenheit bestétigten sie,
dass die Finanzierung des Werkes italienischerseits durch private Initiative und
schweizerischerseits durch die am Projekt interessierten kantonalen und kom-
munalen Behdrden sichergestellt sei.

Im Mai 1956 wandten sich die Staatsrite der Kantone Waadt und Wallis
und der Stadtrat der Gemeinde Lausanne erneut an den Bundesrat. Sie ersuch-
ten ihn, auf Grund von Artikel 10, Absatz 1, der Bundesverfassung seine guten
Dienste zur Verfiigung zu stellen, um eine Fithlungnahme zwischen der italie-
nischen Regierung und einer Delegation des Bundesrates zu ermoglichen.

Im Juli 1956 befasste sich die Kommission fiir die Planung des Haupt-
strassennetzes mit der Frage der Strassentunnel fir den winterlichen Transit-
verkehr durch die Alpen. Als Grundlage zu ihren Beratungen dienten ihr Studien
des Eidgendssischen Oberbauinspektorates. Ausserdem lagen ihr Gutachten vor
iiber die Bedeutung der Alpeniiberginge fiir den Fremdenverkehr und die Waren-
transportunternehmen, ferner Untersuchungen iiber die Moglichkeit, den Bahn-
transport der Motorfahrzeuge zu verbessern, und schliesslich die Vernehm-
lassungen der wichtigsten interessierten Wirtschafts- und Berufsverbénde. Nach-
dem die Kommission fiir die Planung des Hauptstrassennetzes den gesamten’
Fragenkomplex und die zur Diskussion stehenden Vorschlige gepruft hatte,
legte sie ihre Auffassung im folgenden Antrag an das Departement des Innern
nieder:

«Da der fiir den winterlichen Motorfahrzeugtransport durch den Simplon
voll ausgebaute Verladedienst bis etwa 1980 den gesamten fiir die Alpeniiber-
giinge im obern Rhonegebiet in Frage kommenden Verkehrsanfall wird bewil-
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tigen kénnen, besteht vom Standpunkt des Verkehrs aus gesehen vorderhand
kein dringendes Bediirfnis nach einem Strassentunnel durch den Grossen
St. Bernhard.

Dagegen kann der Strassentunnel durch den Grossen St.Bernhard fiir
den Fall, dass der Mont Blanc-Tunnel nicht erstellt werden sollte, als wirt-
schaftlich noch vertretbar bezeichnet werden.

Wenn der Mont Blane-Tunnel jedoch gebaut wird, erscheint der Grosse
St.Bernhard-Strassentunnel auf absehbare Zeit unter Voraussetzung trag-
barer Durchfahrtsgebiihren als nicht eigenwirtschaftlich.»

Trotz dieser Stellungnahme hielten die Kantone Waadt und Wallis, der
Stadtrat der Gemeinde Lausanne und das Konsortium fiir die Verwirklichung
des Strassentunnels des Grossen St.Bernhard an ihrem Entschlusse fest, das
geplante Werk zu bauen, und gelangten erneut an den Bundesrat. Dieser be-
schloss in seiner Sitzung vom 80.November 1956, dem Begehren der Kantone
Waadt und Wallis stattzugeben und seine guten Dienste fiir die Einleitung von
Verhandlungen mit Italien zum Zwecke der Griindung einer schweizerisch-italie-
nischen Gesellschaft fiwr den Bau des Grossen St. Bernhard-Tunnels zur Ver-
tiugung zu stellen. Es wurde jedoch prézisiert, dass die Eidgenossenschaft bei
der Aufnahme der Verhandlungen ausdriicklich feststellen werde, dass sie hin-
sichtlich der finanziellen Folgen, die sich aus der Ausfithrung des Projekts und
dem Betrieb des Tunnels ergeben kénnten, keine Haftung iibernehmen werde.
* Anfang 1957 entsprach die italienische Regierung der Anregung des Bundes-
rates, und Verhandlungen fanden im September des gleichen Jahres in Rom
statt. Bel dieser Gelegenheit wurde ein erster Entwurf eines schweizerisch-
italienischen Abkommens ausgearbeitet.

Zwei Fragen rechtlicher Natur, die sich fibrigens schon von Anfang an
gestellt hatten, mussten in der Folge aufmerksam gepriift werden, némlich:

1. ob die Eidgenossenschaft das Abkommen mit Italien in ihrem eigenen
Namen oder im Namen der beteiligten Kantone abschliessen sollte;

2. ob das Abkommen eine Bestimmung vorsehen sollte, die der mit dem Be-
trieb betranten Gesellschaft gestatten wiirde, Wegzdélle zu erheben.

1. In seinem Beschluss vom 80. November 1956 sah der Bundesrat vor, dass
* das Abkommen im Namen der Kantone unterzeichnet wiirde, da sie in dieser
Angelegenheit die Initiative ergriffen hatten. Nach den Verhandlungen in Rom
zeigte es sich jedoch, dass es vorzuziehen wire, das Abkommen im Namen der
Eidgenossenschaft abzuschliessen. Der Abkommensentwurf, der mit den italie-
nischen Behérden ausgearbeitet worden war, enthielt némlich mehrere in die
Zusténdigkeit der eidgendssischen Behorden fallende Bestimmungen. Ausser-
dem gab man sich daritber Rechenschaft, dass die Eréffnung eines neuen inter-
nationalen Verbindungsweges, der durch die Erstellung eines Strassentunnels
durch die Alpen geschaffen wird, ein Unternehmen darstellt, das itber den
lokalen und regionalen Rahmen hinausgeht, innerhalb welchem gemiss der Aus-
legung von Artikel 9 der Bundesverfassung allein gestattet wére, ein Abkommen
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im Namen der Kantone abzuschliessen. Dazu kommt noch, dass selbst wenn das
schweizerisch-italienische Abkommen im Namen der beteiligten Kantone ab-
geschlossen wiirde, die Eidgenossenschaft fiir jede Verletzung dieser zwischen-
staatlichen Vereinbarung durch die Kantone der italienischen Regierung gegen-
iiber verantwortlich wire,

Die Kantone Waadt und Wallis pilichteten dieser neuen Ansicht der eid-
gendssischen Behorden bei, die sie als richtig erkannten, und darauf unter-
zeichnete die Eidgenossenschaft am 23.Mai dieses Jahres das Abkommen in
ihrem eigenen Namen.

2. Artikel 6 des schweizerisch-italienischen Abkommens sieht die Erhebung
von Gebithren fiir die Durchfahrt durch den Tunnel vor. Diese Bestimmung
schien anfangs nicht mit Artikel 80, Absatz 2, der Bundesverfassung in Einklang
zu sein, der allgemein als Verbot, Wegzolle zu erheben, ausgelegt wurde. Durch
die Aufnahme von Artikel 87, Absatz 2, in die Bundesverfassung, der in der
Volksabstimmung vom 6. Juli 1958 angenommen wurde und den oben erwéhnten
Artikel 80, Absatz 2, authob, ist jedoch eine klare Rechtslage geschaffen wordeny
Die neue Verfassungsbestimmung lautet folgendermassen: «Fir den Verkehr
auf Strassen, die im Rahmen ihrer Zweckbestimmung der Offentlichkeit zu-
génglich sind, diirfen keine Gebithren erhoben werden. Die Bundesversammlung
kann in besonderen Fallen Ausnahmen bewilligen.» Angesichts dieser Bestim-
mung bestand somit kein Einwand mehr dagegen, dass die in Artikel 6 enthaltene
Anordnung, bei den Konzessionsverleihungen die Erhebung von Durchfahrts-
gebithren vorzusehen, im schweizerisch-italienischen Abkommen beibehalten
werde. Die im vorgenannten Verfassungsartikel erwithnten «besonderen Falley,
fiir die das Recht, Gebithren zu erheben, erteilt werden kann, bezishen sich
némlich ohne jeden Zweifel hauptsachlich auf die Strassentunnel.

Wir haben deshalb einen Artikel, der die Erhebung von Durchfahrts-
gebtihren gestattet, in den Entwurf eines Bundesbeschlusses tiber die Genehmi-
gung des schweizerisch-italienischen Abkommens aufgenommen. Nach Ar-
tikel 87, Absatz 2, BV, wiire die Bundesversammlung zusténdig, nicht nur die
Erhebung von Gebithren dem Grundsatz nach zu bewilligen, sondern auch die
zuldssige Hohe festzusetzen. In der Regel wird es sich rechtfertigen, die Bewilli-
gung nur fiir ziffernméssig begrenzte Gebiihren zu erteilen; denn der Entscheid,
ob die Gebithren sich rechtfertigen, muss von einer Abwigung der im Spiele

- stehenden Interessen abhéngen, wobei vor allem auch das Interesse des Verkehrs

zu beachten ist, von untragbaren Gebiihren verschont zu bleiben. Regelmassig
wird eine solche Interessenabwigung nur méglich sein, wenn ziffernmissig be-
stimmte Gebiithren zur Diskussion stehen. Im vorliegenden Fall kann es aus den
folgenden Griinden aber verantwortet werden, wenn die Bundesversammlung
ihre Kompetenz zur Bestimmung der héchstzuldssigen Ansitze an die Konzes-
sionsbehorde delegiert. Einmal ist darauf hinzuweisen, dass nicht ein privates
Unternchmen die Héhe der Gebiihren bestimmt, sondern eine kantonale Be-
horde, die angesichts ibrer 6ffentlichen Aufgabe zu einer Interessenabwéigung
verpflichtet ist. Sodann muss die Konzessionsurkunde geméss Artikel 9 des
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Abkommens zwischen der Schweizerisehen Eidgenossenschaft und den Kantonen
Waadt und Wallis im Einvernehmen mit den eidgendssischen Behorden aus-
gestellt werden. Diesen wire somit Gelegenheit geboten, bei der Festsetzung zu
hoher Gebithren Einspruch zu erheben. Endlich stehen der Erhéhung der Ge-
bithren iiber eine tragbare Grenze hinaus auch zwingende betriebswirtschaft-
liche Erwigungen entgegen.

Analyse des schweizerisch-italienischen Abkommens

Der Bau des Tunnels wird von einer schweizerischen und einer italienischen
Gesellschaft ausgefithrt, wahrend ein einziges Unternehmen, das von diesen
beiden Gesellschaften in Form einer Aktiengesellschaft gebildet wird, den Be-
trieb des Werks besorgt. Diese Aktiengesellschaft hat ihren Sitz in der Schweiz,
und der Verwaltungsrat setzt sich je zur Hilfte aus schweizerischen und aus
italienischen Staatsangehorigen zusammen. Das Betriebs- und Unterhalts-
personal umfasst gleich viele Italiener wie Schweizer. Diese Regel gilt indessen
nicht fiir das mit der Luftung betraute spezialisierte Personal (Art.1 und 2).

Die beiden Regierungen werden sich bei der Verleihung der Konzessionen,
deren Inhalt méglichst gleichartig sein soll, konsultieren. Dieser darf nur nach
gegenseitigen Konsultationen gedndert werden. Die Konzessionen endigen 70
Jahre nach der Abnahme der Arbeiten; darauf wird der Tunnel Eigentum der
von den beiden Staaten bezeichneten juristischen Personen des 6ffentlichen
Rechts (Art.3 und 4).

Die wihrend der Erbauung des Tunnels gefundenen Gewdsser und Mine-
ralien sollen nach den gesetzlichen Bestimmungen desjenigen Staates, auf dessen
Gebiet die Entdeckung erfolgte, zugeteilt werden (Art.5).

Die Frage der Erhebung von Durchfahrtsgebiithren soll im Rahmen der
Konzessionen geregelt werden. Was die Festlegung der Grenze betrifft, wird die
schon bestehende Kommission fiir den Unterhalt der Grenze zwischen den beiden
Staaten die notwendigen Massnahmen treffen (Art.6 und 7).

Zur Regelung- der Fragen hinsichtlich Zoll, Polizei sowie in monetéren,
fiskalischen und sozialen Angelegenheiten kénnen besondere Abmachungen
getroffen werden. Eine gemischte Kommission, die sich aus vier schweizerischen
und vier italienischen Mitgliedern zusammensetzt, wird fiir die richtige Durch-
fithrung des Abkommens sorgen. Allfallige Streitigkeiten zwischen den beiden
Regierungen betreffend die Auslegung und Anwendung des Abkommens werden
geméss dem schweizerisch-italienischen Vertrag vom 20.September 1924 zur
Erledigung von Streitigkeiten im Vergleichs- und Gerichtsverfahren erledigt.
Das Abkommen unterliegt dem Ratifizierungsverfahren und tritt am Tage des
Austausches der Ratifikationsurkunden in Kraft (Art.8, 9, 10 und 11).

Ana‘lyse des Abkommens zwischen der Eidgenossenschaft und den Kantonen

Wie wir zu Beginn dieser Botschaft ausfithrten, wurde zum Zwecke der
klaren Abgrenzung der gegenseitigen Positionen am 23.Mai 1958 ebenfalls ein
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Abkommen zwischen dem Bundesrat und den Kantonen Waadt und Wallis
unterzeichnet. Wir erachten es fiir zweckmiissig, Thnen zur Vervollstindigung
Threr Unterlagen eine kurze Ubersicht dariiber zu geben:

Nach der Feststellung, dass die Verhandlungen und der Abschluss des
schweizerisch-italienischen Abkommens auf Anregung der Kantone Waadt und
Wallis erfolgten, wird der Grundsatz ausgesprochen, dass die Eidgenossenschaft
von jeder finanziellen Haftung in bezug auf den Bau und den Betrieb des Tun-
nels befreit ist (Art.1 und 2).

Auf den in ihre Zustédndigkeit fallenden Gebieten trifft die Eidgenossen-
schaft im Interesse des Werkes alle geeigneten Massnahmen, insbesondere was
die Festlegung der Grenze im Tunnelinnern und die Zollkontrolle anbelangt. Die
kantonalen Behorden werden dartiber auf dem laufenden gehalten. Hinsichtlich
der Polizeikontrolle sollen die nétigen Massnahmen im gemeinsamen Einver-
standnis getroffen werden (Art.8, 4 und 5).

Im tbrigen wird jede Haftung, die der Eidgenossenschaft in dieser Ange-
legenheit auf internationaler Ebene erwichst, intern von den Kantonen Waadt
und Wallis iibernommen (Art.6).

Die Konzessionsurkunden werden von den kantonalen Behorden im Ein-
vernehmen mit den eidgendssischen Behorden ausgestellt; die kantonalen Amts-
stellen konnen sich in dieser Angelegenheit direkt mit den italienischen Behérden
in Verbindung setzen (Art.9 und 10). '

Die Mitglieder der schweizerischen Delegation in der gemlschten schwei-
zerisch-italienischen Kommission, die mit der Durchfithrung des Abkommens
zwischen der Schweiz und Italien betraut ist, werden von den kantonalen Be-
hérden bezeichnet. Die eidgendssischen Behérden ernennen ihre Delegierten fiir
die in ihre Zusténdigkeit fallenden Fragen. Desgleichen obliegt es den eidgends-
sischen Behorden, im Einvernehmen mit den kantonalen Behorden gegebenen-
falls die notigen Massnahmen betreffend die Anwendung des Vergleichs- und
Schiedsverfahrens zu treffen (Art.11 und 12).

Die technasche Seite des Projekis

Nach den Angaben des Initiativkonsortiums fiir die Verwirklichung des
Strassentunnels des Grossen St.Bernhard umfasst das Projekt das Strassen-
stiick, das Bourg-Saint-Pierre mit Saint-Rhémy verbindet.

Nordlich von Bourg-Saint-Pierre, ungefihr auf 1680 m Hohe, wird eine
7 Meter breite Strassengalerie mit einer Steigung von 6 Prozent errichtet werden,
die sich bis zum Eingang des Tunnels erstrecken soll. 8ie wird dem See entlang-
fithren, den die «Forces motrices du Grand Saint-Bernard» durch die Staumauer
Toules erstellen und der die Cantine de Proz iiberdecken wird; bei der Cantine
d’En-Haut beginnt dann der eigentliche Strassentunnel.

Auf dem Siidabhang wird eine gedeckte Autostrasse alle Windungen der
Zufahrtsstrasse Nr.27 ausschalten. Ihr Ausgangspunkt liegt bei Kote 1540 m
unterhalb von Saint-Rhémy. Sie wird eine Lénge von 9670 Metern, eine Breite
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von 9 Metern und eine Steigung von weniger als 5 Prozent aufweisen. Sie pas-
siert unter der gegenwértigen Strasse bei deren Kilometer 26, schnéidet den
Wildbach des Grossen St.Bernhard und fithrt dann direkt zum Eingang des
Tunnels. Sie bildet das Anfangsstiick der von Italien projektierten Autostrasse
Grosser St.Bernhard-Aosta~Turin—-Mittelmeer.

Diese Losung setzt die Kosten des Durchstichs betrichtlich herab: der
eigentliche Tunnel wird namlich nur 5854,84 Meter messen.

Die nérdliche Einfahrt des Tunnels liegt bei der Cantine d’En-Haut, bei
Kote 1918, und die Siideinfahrt bei Kote 1875.

Die verhdltnisméssig hohe Lage ist durch die Topographie des Gelindes
und die Toules-Staumauer bedingt; dieser Nachteil wird jedoch .durch die ge-
deckte Strasse zum Teil aufgehoben.

Nach den Aussagen des Initiativkonsortiums sind die geologischen Voraus-
setzungen, die eingehenden Untersuchungen unterzogen wurden, giinstig: die
betreffende Zone gehdrt zur Ordnung der kristallinischen Felsen ohne Mergel-
(Ton-)Kalk, Mergel oder briichigen Tonschiefer. Diese Beschaffenheit des Ge-
steins gestattet eine Aushohlung unter idealen Bedingungen und ein Vorriicken
im Vollausbruch. Es scheint, dass hinsichtlich des Durchsickerns von Wasser
keine Uberraschungen zu befiirchten sind.

Das Profil des Tunnels wurde laut Angaben des Initiativkonsortiums sowohl
in bezug auf die Anforderungen des Verkehrs und der Liaftung wie in bezug auf die
geologischen Bedingungen gepriift. Die Fahrbahn ist 7,50 Meter breit, und der
daritberliegende Raum ist 4,50 Meter hoch. Auf jeder Seite verlduft ein 0,90 Meter
breiter Gehweg. Das Gefalle betragt auf der schweizerischen Seite 0,2 Prozent
und auf der italienischen Seite 1,69 Prozent.

In einem Strassentunnel kommt der Liftung grésste Bedeutung zu, da die
verkehrenden Fahrzeuge Kohlenoxyd ausstromen. Das beste Luftungsverfahren
verlangt, dass die Abfuhr der verbrauchten Luft und die Zufuhr frischer Luft
durch Kanile erfolgen, die vom Verkehrsraum vollstéindig getrennt sind: dies
ist das System der Querliftung. Der Tunnel wird nach diesem System angelegt.

Der elektrische Strom wird entweder gekauft oder in einem kleinen Werk
erzeugt werden, das die Gesellschaft in der Nahe des Tunnels errichten kénnte.

Bei den beiden Einfahrten werden je ein Verwaltungsgebdude und ein
Parkplatz erstellt werden; der letztgenannte wird auf der schweizerischen Seite
10 000 Quadratmeter umfassen.

Die Kosten des Projekts

Angesichts der Unterschiede, die zwischen der Schweiz und Italien auf
finanziellem und sozialem Gebiet bestehen, sind das schweizerische und das
italienische Konsortium fibereingekommen, dass jede Gesellschaft den Ausbau
des ihr zufallenden Stiicks ausfithren und die Gesamtkosten dafiir itbernehmen
wird, da kein allgemeiner Voranschlag erstellt werden kann. Dagegen wird auf
technischem Gebiet eine Koordinierung der schweizerischen und der italienischen
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Bauarbeiten erfolgen. Gemdss diesen Vereinbarungen baut die schweizerische
Gesellschaft das Stiick vom Tunneleingang bis zum zentralen Kamin, dieses
inbegriffen, und bezahlt die entsprechenden Kosten, wobei sie fiir den Bau des
Kamins einen Zuschuss von der italienischen Seite erhilt; der Kanton Wallis
iibernimmt den Unterbau und die Lawinenverbauungen der Zufahrtsstrasse;
die schweizerische Gesellschaft ist fir die Uberdachung verantwortlich. Die
italienische Gesellschaft ihrerseits hat sich verpflichtet, den ganzen Sektor sitd-
lich des zentralen Kamins bis unterhalb von Saint-Rhémy zu erstellen.

Die Anlagekosten, die der schweizerischen Seite erwachsen, werden gemiss
den Angaben des Initiativkonsortiums auf folgende Betrige geschétzt:

1. Uberdachung der Zufahrtsstrasse auf einer Linge von 5230 Fr.
Metern (Fahrbabhn 7 Meter) . . . . . . . . . . . . . .. 6 630 000
2. Tunnel von 2960,74 Metern Lénge und zwei Kamine, mechani-
sche und elektrische Einrichtungen fir einen Verkehr von 250
Fahrzeugen in der Stunde, Einrichtung von Beleuchtung,
Signalisation und Liiftung, Einrichtung des Telephons usw. . 19 800 000

Die schweizerischen Kosten wiirden sich somit auf schwei-
zerischer Seite auf ungefdhr. . . . . . . . . . . . ... 26 480 000
belaufen.

Die zu Lasten der italienischen Gesellschaft fallenden Kosten belaufen sich
~auf 4 450 000 000 Lire, d.h. ungefahr 35 Millionen Schweizer Franken.

Die Beiriebskosten

Die Liiftung spielt eine wichtige Rolle im Betrieb eines Strassentunnels.
Damit sie funktionieren kann, muss aber auch elektrischer Strom vorhanden
sein ; ferner erfordert der Betrieb eines Strassentunnels einen Kontroll-, Pannen-
behebungs- und Verkehrsdienst sowie eine Anlage fiir die vollkommene Beleuch-
tung des Tunnelinnern, die den Ubergang vom Tageslicht herstellt. Schliesslich
kommen noch der Anstrich, der Unterhalt und die Reinigung hinzu. Es ergeben
sich somit jahrlich Betriebskosten, iiber die die nachstehende Aufstellung Aus-
kunft erteilt:

1. Kosten des Personals: ] Pr.
a. Verwaltungs-, kaufménnisches und technisches Personal . 50 000
b. Einnehmer, Kontrolleure, zusitzliches Personal, Sozial-
lasten. . . . . . ... Lo 202 000
2. Betriebskosten des Elektrizititswerks, elektrischer Strom . . 179 700
8. Telephon, Jeep, Lampen, Anstrich, Unterhalt, Reinigung . . 121 600
4. Unkosten. . . . . . e . e e e e e e e e e e 106 700

Gesamtbetriebskosten 660 000

oder 830 000 Franken zu Lasten der schweizerischen Seite im Jahre 1961.
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Zu den jihrlichen Betriebskosten kommen die Aufwendungen fiir den An-
leihedienst hinzu, die bei einem Zinssatz von 41/, Prozent und einem Gesamt-
betrag von 17 Millionen Franken 722 500 Franken ausmachen. Anderseits werden
die Anlagekosten die ersten fiinf Jahresrechnungen mit je 384 000 Franken be-
lasten.

Das Total der Kosten wir sich somit ab 1961 auf 1 436 500 Franken pro J ahr
belaufen.

Die Finanzierung des Projekts

Gemiss den Artikeln 1 und 2 des Abkommens zwischen der Schweiz und

Italien wird der Bau des Werkes einer schweizerischen Gesellschaft und einer
italienischen Gesellschaft tibertragen. Die letztgenannte ist die am 29. November
1957 gegriindete « SITRASB», Societa italiana per il traforo del Gran San Ber-
nardo, mit Sitz in Turin. Thr Gesellschaftskapital betrigt zwei Milliarden Lire;
es ist voll gezeichnet worden, namlich eine Milliarde von der Provinz Turin, der
Stadt Turin und dem Aostatal, und eine Milliarde von der Firma FIAT. Die
«SITRASB» wird im gegebenen Zeitpunkt zur Deckung der gesamten durch die
Errichtung des Werkes verursachten Kosten in Italien ein 6ffentliches Anlejhen
aufnehmen. )
. Die schweizerische Gesellschaft, die in kurzem unter der Firmabezeichnung
«Tunnel du Grand Saint-Bernard S.A.» («Grosser St.Bernhard-Tunnel AGv)
gegriindet werden soll, wird ein Gesellschaftskapital von 10 Millionen Franken
haben, von dem der Kanton Wallis %/, der Kanton Waadt 3/; und die Stadt
Lausanne /g zeichnen. Die Erhdhung des Aktienkapitals durch Einladung an
weitere Zeichner bleibt vorbehalten. Die schweizerische Gesellschaft wird ein
Otfentliches Anleihen in der Héhe von 16 bis 19 Millionen Franken begeben, um
die fiir die Verwirklichung des gesamten Werks erforderlichen Mittel einschliess«
lich der Anlagekosten aufzubringen.

Der Grosse Rat des Kantons Wallis genehmigte einstimmig am 25 Juni 1958
das Dekret vom 10.Mai 1958, das den Staatsrat erméachtigt, fir einen Hochst-
betrag von 3 850 000 Franken Aktien der mit dem Kanton Waadt, der Stadt
Lausanne und eventuellen weiteren Zeichnern zu bildenden Gesellschaft zu
zeichnen.

Der Grosse Rat des Kantons Waadt ratifizierte auf Antrag des Staatsrates
am 8.September 1958 einstimmig dag Abkommen vom 28.Mai 1958 zwischen .
der Eidgenossenschaft und den Kantonen Wallis und Waadt, und das Abkom-
men vom 27.Juni 1958 zwischen den beiden Kantonen und der Gemeinde
Lausanne. Er erméichtigte den Staatsrat gleichzeitig, sich mit einem Betrag von
5 Millionen Franken am Aktienkapital der zu bildenden Gesellschaft fiir den
Bau des Strassentunnels des Grossen St.Bernhard zu beteiligen.

Der Gemeinderat von Lausanne ratifizierte am 7. Juli 1958, gestiitzt auf die
vorgingige Meinungsidusserung des Stadtrates vom 24. Juni 1958, das Abkom-
men zwischen dem Kanton Wallis, dem Kanton Waadt und der Stadt Lausanne
iiber die finanzielle Beteiligung der Gemeinde Lausanne an der Griindung der
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schweizerischen Gesellschaft fiir den Bau des Tunnels des Grossen St.Bern-
hard. Zu diesem Zweck bewilligte er einen Kredit von 1 650 000 Franken fiir die
Zeichnung der Aktien.

Schlussfolgerungen

Wie Sie beim Durchlesen dieser Botschaft feststellen konnten, handelt es
gich bei dem Werk, das die beiden fiir den Bau gebildeten Gesellschaften zu
unternehmen beabsichtigen, um ein Vorhaben von grosser Bedeutung. Die Ini-
tianten des Projekts scheuten nicht, an dieses kithne Unternehmen heran-
zutreten, das zur Verbesserung der Verkehrswege zwischen der Schweiz und
Italien beitragen wird. Es ist schwierig, schon heute iiber den Verkehr durch den
zukiinftigen Tunnel des Grossen St.Bernhard etwas auszusagen. Die Mei-
nungen gehen in dieser Hinsicht iibrigens auseinander. Die von der Firma
FIAT, die am Werk finanziell beteiligt ist, durchgefithrte Untersuchung ist
sehr optimistisch. Dagegen sind die Schlussfolgerungen der Kommission des
Eidgendssischen Departements des Innern fir die Planung des Hauptstrassen-
netzes viel zuriickhaltender.

Die schweizerische und die italienische Regierung beschlossen, sich am
Bau und Betrieb des Grossen St. Bernhard-Tunnels finanziell nicht zu beteiligen.
Da sie es jedoch fiirniitzlich erachteten, die von thnen verlangte Unterstiitzung
zu gewahren, traten sie in dieser Angelegenheit als Vermittler zwischen den
beiden interessierten Gruppen auf, indem sie ein Abkommen abschlossen, das
den auf internationaler Ebene unerldsslichen rechtlichen Rahmen fiir die Ver-
wirklichung des betreffenden Werks bildet.

Gestiitzt auf die vorangehenden Erwigungen beehren wir uns, Thnen zu
beantragen, das Abkommen vom 23.Mai 1958 zwischen der Schweizerischen
Eidgenossenschaft und der Italienischen Republik iiber den Bau und den Be-
trieb eines Strassentunnels unter dem Grossen St.Bernhard gutzuheissen und
uns durch Annahme des beiliegenden Beschlussesentwurfes zur Ratifizierung
zu erméchtigen.

Genehmigen Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren, die Versicherung
unserer ausgezeichneten Hochachtung.

Bern, den 21. Oktober 1958.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,

Fir den Bundesprisidenten:
Etter

Der Bundeskanzler:
Ch. Oser
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Entwurf

Bundesbeschluss
betreffend

die Genehmigung des Abkommens
zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft und der
Italienischen Republik iiber den Bau und den Betrieb eines
Strassentunnels unter dem Grossen St.Bernhard

Die Bundesversammlung
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,
gestiitzt auf die Artikel 37, Absatz 2, und 85, Ziffer 5, der Bundesverfassung,
in Anbetracht des Abkommens zwischen der Eidgenossenschaft und den
Kantonen Waadt und Wallis, vom 23.Mai 1958, durch das die eidgendssischen
Behorden von jeder finanziellen Haftung sowohl in bezug auf den Bau wie den
Betrieb des Strassentunnels unter dem Grossen St.Bernhard befreit werden,

nach Kinsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 21.Oktober 1958,

beschliesst:

Art. 1

Das am 28.Mai 1958 abgeschlossene Abkommen zwischen der Schweizeri-
schen Eidgenossenschaft und der Italienischen Republik tiber den Bau und den
Betrieb eines Strassentunnels unter dem Grossen St.Bernhard wird genehmigt.

Der Bundesrat wird erméchtigt, dieses Abkommen zu ratifizieren.

Art. 2

Die Gesellschaft, die mit dem Betrieb des Strassentunnels unter dem Gros-
sen St.Bernhard betrant wird, erhalt die Bewilligung, Durchfahrtsgebiihren
zu erheben, deren Hochstbetrage in den Konzessionsurkunden festzusetzen sind.

Art. 8

Dieser Beschluss untersteht den Bestimmungen von Artikel 89, Absatz 8,
der Bundesverfassung betreffend die Unterstellung der Staatsvertriige unter
das Referendum.

4063
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Ubersetzung

Abkommen

zwischen

der Schweizerischen Eidgenossenschaft
‘ und '
der Italienischen Republik
iiber
den Bau und den Betrieh eines Strassentunnels
unter dem Grossen St.Bernhard

Der Schweizerische Bundesrat
und
der Président der Italienischen Republik

in der Erkenntnis, dass die Errichtung eines Strassentunnels, der durch das
Massiv des Grossen St.Bernhard hindurch die beiden Ortschaften Bourg-Saint-
Pierre und Saint-Rhémy miteinander verbindet, geeignet ist, die Verkehrswege
zwischen den beiden Léndern zu verbessern, sind éibereingekommen, zu diesem
Zweck ein Abkommen abzuschliessen und haben demzufolge ihre Bevollméchtig-
ten ernannt, nimlich:

Der Schweizerische Bundesrat:

Herrn Jean de Rham, bevollmachtigten Minister, Chef der Abteilung fiir
Internationale Organisationen des Eidgendssischen Politischen Departements;

Der Prisident der Italienischen Republik:

Herrn Maurilio Coppini, ausserordentlichen und bevollmachtigten Bot-
schafter Italiens in der Schweiz;

die, nach Austausch ihrer Vollmachten, folgende Bestimmungen vereinbart
haben:

Art. 1

Die Hohen Vertragsparteien kommen itberein, die Erstellung einer Strassen-
verbindung zwischen dem schweizerischen und dem italienischen Hoheits-
gebiet mittels des Baus eines Tunnels unter dem Grossen St.Bernhard zu ge-
statten. Zu diesem Zweck verpflichten sie sich zu veranlassen, dass von den
zustindigen Behorden, und zwar jede innerhalb ihrer eigenen Zusténdigkeit,
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den beiden in Absatz 1 des folgenden Artikels vorgesehenen Gesellschaften die
Ausfithrung der Arbeiten fur die Errichtung des Tunnels durch den Grossen
St.Bernhard auf der Grundlage des von den zustindigen Behorden der beiden
Staaten zu genehmigenden technischen Projekts bewilligt wird. Sie verpflichten
sich ferner zu veranlassen, dass dem in Absatz 2 des folgenden Artikels vorgese-
henen einzigen Unternehmen die Bewilligung zum Betrieb des Tunnels erteilt
wird.

-Art. 2

Der Bau des in Artikel 1 bezeichneten Werkes wird einer schweizérischen
Gesellschaft und einer italienischen Gesellschaft iibertragen, die beide je die
Halfte der Gesamtlinge des Tunnels gemiss den von den genannten Gesell-
schaften festgelegten Bedingungen ausfithren, wihrend der Bau der beiden zu-
fiihrenden Strassenstitcke von den beiden Gesellschaften je auf dem betreffenden
Hoheitsgebiet itbernommen wird.

Den Betrieb des in Artikel 1 bezeichneten Werkes besorgt ein emz1ges Unter-
nehmen, das in Form einer Aktfiengesellschaft von den beiden in Absatz 1
dieses Artikels vorgesehenen (Gesellschaften gebildet wird, die beide je die Hilfte
des Aktienkapitals zeichnen.

Die in Absatz 2 dieses Artikels genannte Aktiengesellschaft hat thren gesetz-
lichen Sitz in der Schweiz. Der Verwaltungsrat, die anderen Verwaltungsorgane
und die Direktion der Gesellschaft setzen sich jo zur Halfte aus in der Schweiz
wohnhaften schweizerischen Staatsangehomgen und aus italienischen Staats-
angehérigen zusammen.

Prisident des Verwaltungsrates ist, auf die Dauer von finf Jahren, ab-
wechselnd ein Schweizer und ein Italiener.

Seine Stimme gibt den Ausschlag.

Das Betriebs- und Unterhaltspersonal umfasst grundsitzlich fiir jede Kate-
gorie gleich viele Schweizer wie Italiener.

In Abweichung davon kann das mit der Liftung betraute Personal spezia-
lisiertes Personal sein, bei dessen Anstellung die Gesellschaft mch% an die Vor-
schrift des vorangehenden Absatzes gebunden ist.

Art. 8 |

Die schweizerische Regierung und die italienische Regierung werden sich
tiber die Bestimmungen der von den zustindigen Behérden der beiden Staaten
zu erteilenden Konzession und des dazugehorigen Pflichtenheftes sowie tiber
jede Anderung der Konzessionen verstindigen.

Sie werden sich bemiihen, beidseitig méglichst gleichartige Bestimmungen
festzulegen, und sie in der Folge nur nach Ubereinkunft abéndern.

Die Konzessionen endigen siebzig Jahre von dem zwischen der schweizeri-
schen und der italienischen Regierung nach Abnahme der Arbeiten vereinbarten
Datum an gerechnet.
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Art. 4

Bei Ablauf der Konzessionen wird der Tunnel gemeinsames und unteil-
bares Kigentum der beiden Staaten oder der juristischen Personen des 6ffent-
lichen Rechts, die jeder Staat auf Grund seiner internen Gesetzgebung bezeich-
nen kann; der Tunnel wird bei gleichen Rechten und Pflichten gemeinsam
betrieben.

Die Modalitdten der gemeinsamen Verwaltung sollen Gegenstand einer
vorgéngigen Vereinbarung zwischen den beiden Vertragsparteien bilden.

Art. 5

Die im Laufe der Errichtung des Werkes gefundenen verwertbaren Gewisser
und Mineralien sollen geméss den gesetzlichen Bestimmungen des Staates zu-
geteilt werden, auf dessen Gebiet die Entdeckung erfolgte, und ohne Riicksicht
darauf, welche Gesellschaft sie entdeckt hat.

Art. 6

In den von den zusté'mdigén Behorden der beiden Staaten zu errichtenden
Konzessionsurkunden soll fir die Durchfahrt durch den Tunnel die Erhebung
von Strassenzollen durch die konzessionierte Gesellschaft vorgesehen werden.

Art. 7

Die italienisch-schweizerische Grenze im Innern des Tunnels wird bestimmt
durch den Schnittpunkt der Tunnelachse mit der Senkrechten, die von einem
Punkt der Grenzlinie an der Oberflédche aus gefillt wird.

Die stindige Kommission fiir den Unterhalt der schweizerisch-italienischen
Grenze wird von den beiden Regierungen mit der Durchfithrung der Vorkeh-
rungen betraut, die zur Festlegung und Vermarkung der Grenze im Innern des
Tunnels erforderlich sind.

Art. 8

Die durch den Bau und den Betrieb des Tunnels aufgeworfenen Fragen
hinsichtlich Zoll und Polizei sowie in monetéren, fiskalischen und sozialen
Angelegenheiten sollen Gegenstand besonderer Abmachungen zwischen der
schweizerischen Regierung und der italienischen Regierung bilden.

Art. 9

Die Hohen Vertragsparteien werden, sobald dieses Abkommen in Kraft
getreten ist, eine gemischte Kommission bestellen, die sich aus vier schweizeri-
schen und vier italienischen Mitgliedern zusammensetzt, die Sachverstindige
beiziehen kénnen. Der Vorsitzende soll abwechselnd den schweizerischen und
den italienischen Mitgliedern entnommen und von der Kommission selbst be-
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zeichnet werden; er hat nicht ausschlaggebende Stimme. Die gemischte Kom-
mission sorgt fitr die richtige Durchfithrung dieses Abkommens und behebt alle
Schwierigkeiten, die sich aus seiner Anwendung ergeben kénnen.

Im Falle von Streitigkeiten zwischen der schweizerischen und der italieni-
schen Delegation in der gemischten Kommission ist der Entscheld der beiden
Regierungen anzurufen.

Die gemischte Kommission erstattet den beiden Regierungen jahrlich einen
mit Belegen versehenen Tatigkeitsbericht.

Art. 10

Alle Streitigkeiten zwischen den beiden Regierungen betreffend die Aus-
legung oder die Anwendung dieses Abkommens werden gemiss den Bestim-
mungen des am 20. September 1924 zwischen der Schweiz und Italien in Rom
abgeschlossenen Vertrages zur Erledigung von Streitigkeiten im Vergleichs-
und Gerichtsverfahren erledigs.

Art. 11

]jieses Abkommen soll ratifiziert und die Ratifikationsurkunden sollen in
Rom ausgetauscht werden.
Es tritt am Tag des Austausches der Ratifikationsurkunden in Kraft.

Zu Urkund dessen haben die Bevollméchtigten dieses Abkommen unter-
zeichnet und mit ihrem Siegel versehen.

Geschehen zu Bern am 23.Mai 1958 in zwel Urschriften in franzosischer
Sprache.

Fiir die Schweizerische Eidgenossenschaft :
(gez.) J. de Rham

Fir die Ttalienische Regierung:
(gez.) Maurilio Coppini

Bundesblatt.. 110. Jahrg. Bd. II. 72
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Uberseteung

Abkommen
' zwischen
der Schweizerischen Eidgenossenschaft
und
den Kantonen Waadt und Wallis
iiber

den Strassentunnel unter dem Grossen St.Bernhard

Art. 1

Auf Wunsch und auf Rechnung der Kantone Waadt und Wallis schliesst
die Eidgenossenschaft mit Italien ein Abkommen tiber den Bau und den Betrieb
eines Strassentunnels unter dem Grossen St.Bernhard ab.

Art. 2

Die Eidgenossenschaft ist von jeder finanziellen Haftung sowohl in bezug
auf den Bau wie den Betrieb des Tunnels befreit.

Art. 8

Auf den in ihre Zusténdigkeit fallenden Gebieten, deren wesentlichste in
den Artikeln 4 und 5 aufgefihrt sind, trifft die Eidgenossenschaft alle geeig-
neten Massnahmen, um im Interesse der Beziehungen zwischen den beiden
Léndern den Bau und den Betrieb des Werkes zu erleichtern.

Art. 4

Fiir die Fragen betreffend die Bestimmung und Festlegung der schwei-
zerisch-italienischen Grenze im Innern des Tunnels sind ausschliesslich die eid-
gendssischen Behdrden zustidndig. Diese halten jedoch die kantonalen Behdrden
iber die in dieser Beziehung getroffenen Beschliisse auf dem laufenden.

Art. 5

Die Fragen betreffend Zollkontrolle sind ausschliesslich Sache der eid-
genoéssischen Behorden. Die in dieser Bezichung getroffenen Massnahmen sind
den kantonalen Behorden zur Kenntnis zu bringen. Zu den Fragen der Polizei-
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kontrolle gollen die nétigen Massnahmen im gemeinsamen Einverstindnis zwi-
schen den kantonalen und den eidgendssischen Behérden getroffen werden.

’ Art. 6

Jede Haftung, die der Eidgenossenschaft auf internationaler Ebene aus
dem Abschluss des schweizerisch-italienischen Abkommens {iber den Bau und
den Betrieb eines Tunnels unter dem Grossen St.Bernhard erwichst, wird in-
tern von den Kantonen Waadt und Wallis iibernommen.

Art. 7

Das technische Projekt iiber die Ausfithrung des Durchstichs eines Tunnels
durch den Grossen St.Bernhard, das in Artikel 1 des in dieser Angelegenheit
zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft und der Italienischen Republik
abgeschlossenen Abkommens vorgesehen ist, ist von den zusténdigen kantonalen
Behorden zu genehmigen. Diese Pline sind den eidgendssischen Behérden,
namlich dem Oberbauninspektorat und der Oberzolldirektion, zur Kenntnis-
nahme zuzustellen.

Art. 8

Die Statuten der mit dem Betrieb des Tunnels beauftragten Aktiengesell-
schaft, die in Artikel 2 des Abkommens zwischen der Schweizerischen Eidgenos-
senschaft und der Italienischen Republik iiber den Bau und den Betrieb eines
Tunnels unter dem Grossen St.Bernhard vorgesehen ist, sollen den kantonalen
Behorden zur Genehmigung vorgelegt werden. Nach ihrer Genehmigung sind
die Statuten den eidgenéssischen Behorden, némlich dem Eidgendssischen
Politischen Departement, zur Kenntnisnahme vorzulegen.

Art, 9

Die Kongzessionsurkunden, die in: Artikel 8 des Abkommens zwischen der
Schweizerischen Eidgenossenschaft und der Italienischen Republik iiber den
Bau und den Betrieb eines Tunnels unter dem Grossen St.Bernhard vorgesehen
sind, werden von den kantonalen Behorden im Einvernehmen mit den eidgends-
sischen Behérden ausgestellt. Diese Konzessionsurkunden sind den eidgendssi-
schen Behorden, nimlich dem Oberbauinspektorat und der Oberzolldirektion,
zur Kenntnisnahme zuzustellen.

Art. 10

Die zustéindigen Behorden der Kantone Waadt und Wallis werden erméch-
tigt, sich im Sinne von Artikel 8 des Abkommens zwischen der Schweizerischen
Eidgenossenschaft und der Ifalienischen Republik iiber den Bau und den Be-
trieb eines Tunnels unter dem Grossen St.Bernhard zwecks Festlegung der
Konzessionsurkunden direkt mit den zustindigen italienischen Behérden in
Verbindung zu setzen.
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Art. 11

Die Mitglieder der schweizerischen Delegation in der gemischten Kommis-
sion geméss Artikel 9 des Abkommens zwischen der Schweizerischen Eidgenos-
senschaft und der Italienischen Republik ither den Bau und den Betrieb eines
Tunnels unter dem Grossen St.Bernhard werden von den Staatsriten der Kan-
tone Waadt und Wallis bezeichnet. Fur die in die Zusténdigkeit der Eidgenossen- -
schaft fallenden Fragen (Zolle, Grenzfestlegung, Sicherheit) bezeichnet der
Bundesrat seine Mitglieder, die von Sachverstindigen begleitet sein kdnnen.

Art. 12

Hinsichtlich des Schiedsverfahrens geméss Artikel 10 des Abkommens
zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft und der Italienischen Republik
iiber den Bau und den Betrieb eines Tunnels unter dem Grossen St.Bernhard
obliegt es dem Bundesrat, im Einvernehmen mit den kantonalen Behérden die
nétigen Massnahmen zu treffen.

Art. 13

Dieses Abkommen soll ratifiziert werden. Das Datum seines Inkrafttretens
wird von den beiden Parteien im gemeinsamen Einverstindnis festgesetzt.

Geschehen zu Bern am 28.Mai 1958 in drei Urschriften.

Fir die Schweizerische Eidgenossenschaft: Fir den Kanton Waadt:
(gez.) J. de Bham (gez.) 4. Maret
Fiir den Kanton Wallis:

(gez.) M.Gard
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