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Ausgangslage

21 Allcemeines

 Die Swissair beftrdert seit léngerer Zeit grossere Mengen Luftpost flir die Postverwaltung
der Volksrepublik China; die Einnshmen aus diesem Verkehr beliefen sich im Jahre 1970 auf

| 1,2 Millionen Franken. Um diese Beziehungen weiter zu festigen und postalische Fragen zu

erbrtern, begab sich eine schweizerische Delegation unter Leitung von Generaldirektor

F. Bourquin im Avgust 1971 nach Peking. Die Gespridche verliefen erfolgreich. Die chinesi-
sche Postverwaltung winscht die Zusammenarbeit mit dem schweizerischen PTT zu intensivie-
ren und beabsichtigt, die Schweiz fiir den gesamten Luftpostverkehr mit verschiedenen
afrikanischen Staaten als-ﬁﬁébhiagplatz zu beniitzen. Im Verlaufe der Gespriche zeigten
sich die zustindigen chinesischen Behtrden daran interessiert, auch auf dem Gebiete der
Zivilluftfahrt mit unserem Land zusammenzuarbeiten, Nach Absprache mit dem Politischen
Departement wurde den chinesischen Behorden mitgeteilt, auch die Schweiz sei an einem
Ausbau der Luftverkehrsbeziehungen interessiert, und wir seien bereit, im Juni 1972 eine
Delegation zu Vorgesprichen nach Peking zu entsenden.

Auf Wunsch der chinesischen Behdrden iiberreichte der schweizerische Botschafter in Peking
dem Aussenministerium unseren Abkommensentwurf (Musterwortlaut) sowie eine Note, die vor
allem liber die Moglichlteiten einer zukiinftigen Linienfithrung nach China orientierte.

Der chinesischen Botschaft in Bern wurde zu Handen der zustindigen Behtrden in Peldng eine
von Luftamt und von der Swissair zusammengestellte Dokumentation iibergeben.

Seit der Aufnahme der Volskrepbulik China in die Vereinten Nationen mehrten sich die An-
zeichen, dass sich das Land von der Selbstisolierung, welche die Luftverkehrspolitik
Pekings bestimmt hat, zu 16sen gedenkt. Der internationale Iuftverkehr der Volksrepublik
China beschrdnkt sich bis heute, neben einigen Linien nach kommunistischen Nachbarléndern,
auf zwei wochentliche Fliige der Pakistan International Airlines (PIA) nach Kanton und
Schanghai und eine zweimal pro Woche beflogene Strecke Paris ~ Schanghai der Air France.
Die Aeroflot ist das einzige auslindische Unternehmen, das Peking anfliegen darf, Die
luftverkehrspolitischen Interessen Chinas sind neben Afrika, wo Peking in mehreren Lindern
politisch engagiert ist, vor allem nach Europa gerichtet. Durch die mit Albanien, Ruménien
und Yugoslawien in diesem Frithjahr unterzeichneten Luftverkehrsabkommen ist eine Aufnahme
des Linienverkehrs nach den Staaten, mit denen die Volksrepublik China besonders freund-
schaftliche Beziechungen unterhdlt, zu erwarten. Ob zu Beginn nur eine Linie nach Sidost-
europa geplant ist oder auch Punkte in Westeuropa angeflogen werden sollen, ist noch nicht
bekannt.

Wenn China sich im interkontinentalen Luftverkehr beteiligen will, so muss es seine aus—
schliesslich auf den Binnenverkehr ausgerichtete Luftflotte erweitern. IMit dem Kauf von
wurde ein erster wichtiger Schritt in dieser Richtung unternommen. Seit einiger Zeit wird
China auch von der westlichen Flugzeugindustrie umworben.

Diese Entwicklung bewirkte, dass sich gegenwirtig viele Staaten um den Abschluss eines
Luftverkehrsabkommens mit der Volksrepublik China bemiihen. Frankreich hat als erster
westlicher Staat im Jahre 1966 ein Abkommen unterzeichnet. Delegationen der fithrenden
westeuropdischen Iuftverkehrsunternchmen (Alitalia, BOAC, KLM und SAS) haben in letzter
Zeit in Pcking vorgesprochen und ihr Interesse an einer baldigen Aufnahme des gegenseiti-
gen Linienverkehrs angemeldet,

Aus dieser Optik muss die Bereitschaft der Chinesen, mit der Schweiz, als einem der.ersten
Lander iiberhaupt, Luftverkehrsverhandlungen aufzunchmen, als _sehr positiv gewertet werden,

sils
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22 Zielsetzung

Im Einvernehmen mit den chinesischen Behdrden wurde festgelegt, dass die Verhandlungen
in zwei Runden abgehalten werden., Die Vorgespriiche in Peking sollten der Schaffung der
Voraussetzungen fiir die eigentlichen Verhandlungen dienen, die, wenn mdglich, noch dieses
Jahr in Bern stattfinden sollen.

Da die Volksrepublik China, trotz dem Ausschluss von Taiwan, nicht aktives Mitglied der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQ) ist, muss ein bilaterales Luftverkehrs-
abkommen in einzelnen Punkten weitergehen als der schweizerische Musterwortlaut. Mit der
Sowjetunion wurde im Jahre 1966 das Luftverkehrsabkommen unter gleichen Voraussetzungen aus-
gehandelt,

Tn Anhsng I zum Abkommen sind die Linienpline aufzufithren.

Im Anhang IT zum Abkormen sollen die Fragen iiber Ausweich~ und Notflugplitze, Borddoku~
mente, Erteilung von Auskiinften, Abfassung der Flugpléne und Verfahren der Flugverkehrs—
leitung, Vorbehalt hinsichtlich Beférderung gewisser Gegenstinde, Avsristung der Luftfahr-
zeuge, Flug- und Flugverkehrsleitverfahren, Fermmeldewesen, Such- und Rettungsdienst und
Flugunfalluntersuchungen geregelt werden.

Zwischen den Vertretern der beiden ILuftverkehrsunternehmen sind die zwischengesellschaft-
lichen Vereinbarungen auszihandeln.

31 Acusserer Rahmen

Die schwelzerische Delegation wurde wihrend ihres Aufenthaltes in China von den Vertretern
der Civil Aviation Administration of China (CAAC) zuvorkommend und sehr aufmerksam betreut.
Vor dem Abflug nach Peldng offerierte der chinesische Botschafter ein Mittagessen in Bern
und verabschiedete die Delegation perstnlich auf dem Flughafen in Ziirich.

Der schweizerischen Delegation standen in allen Stédten vier Wagen zur Verfiigung. Die
sprachlichen Schwierigkeiten versuchte man dadurch zu ldsen, dass man ihr, neben den
offiziellen Ucbersetzern, eine Chinesin, die gut Englisch sprach, als stindige Begleiterin
zuteilte. Die Gespriche in Peking fanden in einem Konferenzsaal statt, der sich im gleichen
Hotel in nichster Ndhe ihrer Zimmer befand. Mitglieder der chinesischen Delegation wohnten
wahrend dieser Zeit im Hotel auf denm gleichen Stockwerk wie die schweizerische Delegation.

Einer offiziellen Einladung der CAAC zum Nachtessen folgte die Gegeneinladung des schweize-
rischen Botschafters in Peking. Ueberraschend wurde die Delegation und das diplomatische
Personal der schweizerischen Botschaft nach den Gesprdchen von Vizeministerpridsident

Li Hsien-nien, der als zweitwichtigster Mann in der Regierung betrachtet wird, empfangen,
Begleitet von weiteren hohen Beanten hat er wdhrend einer Stunde mit Herrn Dr. Guldimann
und Herrn Botschafter Natural zwangslos diskutiert. .

52 Verhandlungen

321. Vor der ersten Sitzung trafen sich die beiden Delegationschefs und legteon das

. Zeitprogramm fiir die Gespriche, sowie fiir die Besuche in Pelking und wihrend der
Rickreise nach Kanton fest. Bei dicser Gelegenheit erhielt Dr. Guldimann die
chinesischen Musterwortlaute folgender Dokumente in englischer Sprache ausge-
hindigt:
- Luftverkehrsablkommen mit Anhang,

- Protokoll betreffend gegenseitiger Zusammenarbeit auf dem Gebiete der Flug-
sicherung, Uebermittlung, Mateorologie und anderer technischer Dienste,

— Generalagenturvertrag,

Bodenorganisationsvertrag.
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Die Ueberpriifung des Abkommenstextes ergab ein positives Ergebnis. Die Delegation
beschloss, obwohl einige Artikel gedndert werden miissen, den chinesischen Muster-
wortlaut als Diskussionsgrundlage fiir zukiinftige Verhandlungen anzunchmen.

322. An der ersten Sitzung orientierte Dr. Guldimann die Gegenpartei ilber diesen Be-
schluss und stellte sogleich klar, dass das Abkommen zwischen den Regierungen und
die zwei dazugehSrenden Anhinge zwischen den Zivilluftfahrtbehdrden sowie die beiden
anderen Vereinbarungen zwischen den beiden Luftverkehrsunternchmen ausgehandelt wer-
den miissten. Mindestens das Abkommen und die dazugehorenden Anhinge sollten nach der
zweiten Gespriachsrunde unterzeichnet werden konnen.

Schon vorher konnte dem chinesischen Luftverkehrsunternehmen auf Wunsch die Bewil-
ligung erteilt werden, den Linienverkehr nach unserem Lande aufzunchmen., Im Namen
des Bundesrates lud Dr, Guldimann die chinesische Delegation fiir die nédchste Ver—

handlungsrunde nach Bern ein, Als mbgliche Daten wurden nach Prioritit vorgeschla-
gen: 10, August, 16. November, 18. September und 11. Dezember.

handle, mit dem Zweck, die Grundlagen fiir erfolgreiche Verhandlungen widhrend der
néchsten Runde zu schaffen. Der chinesische Text entspreche weitgehend dem schwei-
zerischen Musterwortlaut und seine Delegation sei jederzeit bereit, Acnderungsan—
trége zur Priifung entgegenzunehmen. Nach seiner Ansicht diirften lediglich die Nicht-
mitgliedschaft Chinas zu der Internetionalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAO) und
das Fehlen einer Schiedsgerichtsklausel Schwierigkeiten bieten.

Dr. Guldimann gab der Hoffnung Ausdruck, China mdge bald der ICAO beitreten und cr—
klérte, dic schweizerischen Aenderungsantrige wiirden der Gegenpartel spdter iibermit-
telt. Dic Artikel 10 (Bordpapicre) und 11 (Such- und Rettungsdienst; Flugunfallunter—
suchungen) sollten auf jeden Fall im Anhang II zum Abkommen aufgefiithrt werden.

325. Mit einer allgemeinen Betrachtung iiber einen zukiinftigen Linicnverkehr Schweiz -
China leitete Dr., Guldimann iiber, zu der Besprechung der Iinienpl#dne. Die schweize-
rische Delegation versuchte dor Gegenpartei klar zu machen, dass es lange dauern
wird, bis sich der dirckte Verkehr (3. und 4. Freiheit) selbst tragen werde und da-
her fir den Aufbau und den wirtschaftlichen Betrieb einer zukiinftigen Linie Schweiz -
China sowohl Rechte in 5. Freihcit (Untorwegsverkehr) als auch in 1. und 2. Freiheit
(technische Freihciten) benttigt wiirden. Um cine seridsc Planung durchzufithren und
cine baldige Verkehrsaufnahme zu ermbglichen, seien grosszilgige Linienpldne auf der
Grundlage voller Reziprozitdt anzustrcben. Die schweizerische Delegation bemiihte
sich in der Folge, eine moglichst liberale Festlegung der Verkehrsrechte zu crwirken.
Folgende Vorschlédge wurden der Gegenpartei im Verlaufe der Gespriche unterbreitet:

=~ Je drei Punikcte im Partnerland; totale Freiheit in der Wahl der Zwischenpunkto,
eine noch zu bestimmende Zshl von Punkten iiber das Partnerland hinaus.

- Schweizcerischer Linienplan: Punkte in der Schweiz, Punkte in Buropa, Punkte in
Asicn und Punkte in Afrika westlich des 70. Lidngen-
grades; cine noch festzulegende Anzahl Punkte ostlich
des T70. Léngengrades und China; 3 Punkte in China,
cine noch zu bestimmende Zahl von Punkten iiber das
Partnerland hinaus,

Chinesischer Linienplan: Reziprozitdt mit Grenze beim 50. Lingengrad

Nicht aufgefiihrte Punkte sollten von beiden Unternchmen chne Verkehrsrechte ango-
flogen werden kidnnen. '
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- Konzentration auf zwei Streckenfithrungen.

Stidstrecke: Punkte in der Schweiz - Athen oder Beirut oder Kairo oder Teheran
' oder Kandahar - Karachi oder Rawalpindi - Bombay und Delhi - Peking,
Schanghai und Kanton - ein Punkt in Korea - Tokyo.

Nordstrecke; Punkte in der Schweiz -~ Moskau — Irkutsk - Peking, Schanghai und
Kanton - ein Punkt in Korea - Tokyo.

Nicht aufgefiihrte Punkte sollten ohne Verkechrsrechte angeflogen werden kinnen.

Der chinesische Delogatlonschel verhlelt 51ch in der crsten Gespréchsphase zuriick-
haltend und erklérte, die chinesische PlanunU fir den Langstrocknnvcrkchr sei noch

zu wenig fortgcschratten, un bereits den genauen Llnuenplan festlegen zu kidnnen,

Eine zukiinftige chinesische Strecke mbchte er wie folgt umschreiben: Punkte in
China - Zwischenpunlkte -~ Ziirich und Genf - Punkte daritber hinaus in Drittléndern.
Die Punkte sollten erst nach der Unterzeichnung des Abkommens, anlissliich ncuver
Verhandlungen, festzelegt werden.

Dic Chinesen crklédrten sich bercit, iiber verschiedene Streckenfithrungen zu disku-
ticren, Im Linienplan diirfe jedoch nur eine Linienfithrung aufgefiihrt werden. In
allen von den Chinesen bis heute abgeschlossencn Luftverkehrsabkommen sei diese Be-
stimmung durchgesetzt worden,

Eine Strecke ist nach chinesischer Auslegung immer iiber die gleichen gewihlten
Zwischenpunkte zu befliegen,

Unter Flexibilitit verstanden unsere Gesprichspartner die Tatsache, dass nicht jedes
Unternchnen gleichviele Zwischenpunkte anzufliegen habe und die gewdhlten Strecken
voneinander abweichen konnten,

Auf Wunsch der chinesischen Delegation gaben wir alle Zwischenpunkte (44) bekannt,
dic auf irgend einer Strecke nach China beriicksichtigt werden kdmnten, ohne Priori-~
tédten zu setzen., Folgende Punktc wurden von der Gegenpartel als wannchmbar bezeich-
_het:

- Taschkent: ohne Begriindung

Dacca: aus politischen Griinden

Bangkok Thailand gilt als feindliches Land. Die Sicherheit von Chinesen als
Passagicre ausléndischer Unternehmen, sei stark geféhrdet. Trotz unserem Angchot,
die Sicherheit chinesischer Passagiere von Swissairflugzougen in Bangkok der Volks--
republik China durch eine diplomatische Note zuzusichern, erklérte sich die Gegen-
partei im Moment ausser Stande, auf einen solchen Vorschlag einzutreten.

~ Hongkong wird als von England besetztes chinesisches Hoheitsgebiet betrachtet und
wurde noch keinom Lande auf einer Strecke nach China zugestanden. Nachdem die
schweizerische Delegation auf die grossen Schwierigkeiten hinwies, die der Swiss—
air aus der Sperrung dicser beiden Punkte erwachsen ktnnten, erkldrte sich der
chinesische Delegationschef bereit, die Frage Hongkong der Regicrung zur Priifung
zu unterbreiten und uns wihrend der zweiten Gespridchsrunde zu orientieren.

- Ohne weitere Begriindung wurde cine Streckenfithrung iiber den Himelaya ausgeschlossen.

-~ Das Recht, Zwischenpunkte ohne Verkehrsrechte anzuflicgen, konne nur dsnn gewihr—
leistet werden, wenn die Slcherhelt chinesischer Passagicre 51chorgestellt sel.
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326. Von Anfang an erklidrten sich unsere Gesprichspartner nur an Zirich und Genf interes-
siert, obwohl sich Dr. Guldimenn bemiihte, auch die Bedeutung Basels hervorzuhcben.
Avus Griinden der Reziprozitit und aus prinzipiellen Brwigungen sollten der Swissair
auch nur zwei Punkte in China zugestanden werden. Die Chinesen machten darauf avf-
merksam, dass in verschicdenen Abkommen der Gegenpartei sogar nur ein Punkt zum An-
fluge in China freigegebon wurde. Zuerst sollte Peking nur auf einer Strecken—
filhrung iiber die Sowjetunion erh#ltlich gemacht werden. Nachdem die schweizerische
Delegation ausfilhrte, Peldng werde flir eine zukiinftige Linienfithrung vor allem als
Endpunkt betrachtet und sei anderen Ldndern auch bewilligt worden, erkldrte sich
die Gegenpartel bereit, diesen Punkt auch einer stidlichen Streckenfithrung zuzuge-
stechen. Peking ist gegenwdrtig fir ausléndische Unternchmen gesperrt. Nach Ver—
sicherung des chinesischen Delegationschefs ist die Oeffnung aber nur noch ecine
Prage der Zeit.

327. Ueber die Festlegung der Verkchrsrcchte fiir Punkte iiber das Fartnerland hinaus be-
stehen noch Differenzen., Die Chinesen schlugen vor, den nichstgelegenen Punkt im
Linienplan aufzufubren, diec weiteren Bestimmungsorte in Drittlindern ktnnten nach
Belicben angeflogen werden. Die schweizerische Delegation stellte fest, dass die
Interessen der beiden Parteien an Punkten dariiber hinaus schr verschieden seien und
cine solche Losung nicht angenommen werden kbonnte.

Der von der Schweiz verlangte Punkt in Korea muss entweder als Pyongyang im Linien-
plan aufgefiihrt sein oder kann erst nach der Vereinigung von Nord- und Stidkorea an-
geflogen werden,

328. Die Frage der Transitrechte wurde eingehend besprochen. Auf festgelegten Strecken
bestehen keine Probleme. Alle anderen Fliige brauchen cine Regierungsbewilligung,
dic auf diplomatischem Wege fiir jeden einzelnen Flug angefordert werden muss.

Die Gegenpartei war entschieden gegen die Aufnahme eines entsprechenden Artikels
im Abkommen.

Ein Transitabkommen ktnne erst nach Aufnshme des Linienverkchres zwischen den beiden
Staaten erncut geprift werden. Als einzige besitzen die Russen Transitrechte fiir
Flilge nach Norcékorea.

329. Der Gegenpartei wurde die Frage der Erte;lunﬂ einer SpezialbewilligunS an die

Diese Angelegenheit solltc JVdocb ausserhalb des Abkommens behandelt werden.
33 Besuche und Besichtigungen '

Peldng: Die "verbotenc Stadt" mit den dazugehdrenden Muscen, Grossc Mauer,
' Minggrdber, Sommerpalast, Komune der chinesisch-~albanischen Freundschaft,

revolutiondres Ballet "Das Mddchen mit den weissen Haaren™,

Nankings Grosse Briicke liber dem Yangtsekiang. Mausoleum von Sun Yat sen. Zoo und
Parkenlagen. Film: "Die rote Laternc" und "Der gelbe Fluss®,

Schanghai s Arbeitersiedlung, Bund

Hangchou: Ausflug auf dem Xi hu - See, Ling Yin si Tempel, Seidenweberei, Pagode
der sechs Harmonien, Tigerquellc. Film: "Das rote Frauendetachement®,

Hanton: Stadtrundfahrt, Pagode mit Porzellanmuseum.

. Ergebnisse

s b e

41 Verstindioung

Nach léngeren Ausfithrungen des chinesischen Delegationschefs wurden am letzten Verhandlungs~
tage liber folgende Punkte ein mundllcnes Ueborelﬂkommon erzielt:

-~ Der Linienverkehr zwischen der Snkmclz und China kann von den bezeichneten Unternchmen
zu verschiedenen Zeitpunkten aufgenommen werden.

sl
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- Die schweizerische Délegation hat der Gegenpartei Ziirich, Genf und Basel als Punkte in
der Schweiz - und die chinesische Delegation Peking, Schanghai und Kanton als Punkte in
China angeboten. Jede Partei hat das Recht, davon je zwel Punkte zu wihlen,

- Tokio wird in schwclzorlschcn Linienplan als Punkt dariiber hinaus aufgefihrt werden.

- Die Frage des Abschlusses eines Transitabkommens sowie des Anfluges von Hongkong durch die
Swisseir, auf ciner Strecke nach China, wird von den zustindigen chinesischen Regierungs-
utel1en geprift.

— Jeder Punkt oder mehrere Punkte auf den fostzulegendbn Strecken komnen nach Belieben der
bezeichneten Unternchmen bei allen Fliigen oder bei einem Teil der Fliige ausgelassen werden.

- Die Verhandlungen sollen voraussichtlich noch dieses Jahr in Bern stattfinden. Es wird
iiber vier Dokumente zu verhandeln sein (Aokommen mit Anhang I, Anhang II, Generalagentur-
vertrag-und Bodenorganisationsvertrag). Das Abkommen und die dazugehdrenden Anhinge sollten
unterzeichnet werden konnen., Die Verhandlungen iiber die Vercinbarungen zwischen den Luft-
verkehrsunternehmen komnen, werm ndtig, auch spdter zu Ende gefithrt werden.

- Jede Delegation verfasst ihre eigene Pressemitteilung.
42 Offence Fragen

- Die Frage des Anfluges von Bangkok, auf einer Linie nach China, kann erst nach Aufnahme
von diplomatischen Bezichungen zwischen Thailand und der Volksrepublik China wieder aufge-
nommen werden. Dic chincsische Delegation versicherte mehrmals, sie Sei spdter bereit, Je
nach Entwicklung der politischen Lage, auch iiber jetzt nicht zugestandene Punkte zu dis-
kutieren. Unter andercm wurde auch Teiwan erwidhnt.

- Das Interesse der Chincsen an eciner grossercn Zehl von Punkten iiber das Partnerland
hinaus muss zu Gunsten einer liberalcren Aufzihlung der Zwischenpunkte im schwelzerischen
Linienplan ausgechandelt werden. Mit den betreffenden Drittstaaten sind sodann Verhandlungen
fiir die Gewdhrung von Verkehrsrechten, auf einer Strecke nach China, einzuleiten. Auf der
Stdstrecke sind uns diese Rechte in den bestehenden Abkommen, wemn auch nicht spezifiziert,
von folgenden Staaten zugestanden: Afghanistan, Pakistan und Burma.

- Die Frequenzen sind an den kommenden Verhandlungen festzulegen. Dic Chinesen Zusserten sich
dehin, sie hdtten in dieser Prage cine liberale Auffassung.

- BEin Transitabkommen wird sehr wahrscheinlich erst spdter abgeschlossen werden kdmnen. Das
Zugesténdnis an die Sowjetunion wurde als historisches Dokument gewertet. Sogaer Nordkorea
und Nordvietnam sind an Spezialbewilligungen gebunden,

-~ Die Frage der Kabotagerechte wurde von der schweizerischen Delegation kurz aufgenommen.
Die Gegenpartei hat sich dazu bei den Verhandlungen in Bern zu &ussern.

~ Die HMesse in Kanton erfreut sich weltweit eines grossen Interesses. Ueber hundert Lander
beteiligen sich an dieser zweimal im Jahr durchgefilirten Veranstaltung. Die Swissair hitte
die fbsicht, wihrend dieser Zeit Fliige iiber Punkte in Pakistan oder Indien nach Kanton zu
fiihren, Ueber die Frage der Gewdhrung ciner Spezialbewilligung, ausscrhalb des Abkommens,
ist noch zu verhandeln.

45 Wirdigung

Das Ergecbnis der ersten Gesprichsrunde darf als _gut bezeichnet werden. Die Gespréche wurden
in einer‘freundlichen Atmosphére gefiihrt und erlaubten die Schaffung von Voraussetzungen,
die einen crfolgreichen Abschluss der Verhandlungen in Bern erwarten lasscn. Die Gegenpartei
bemiihte sich, den schweizerischen Anlicgen Verstindnis entgegenzubringen und auch Fragen mit
politischem Hintergrund (Hongkong) zur Priifung entgegenzunchmen.

/o
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Das Zugesténdnis, Pcking und Schanghai als Punkte im Partnerland in den schweizerischen
Linienplan aufzunehmén, stellt einen Erfolg dar. In den uns bekannten Abkommen zwischen
China und Drittstaaten wurden dicse zwei Punkte zusammen bis heute noch nie gewdhrt. So hat
Frankreich nur das Recht, Schanghai anzufliegen und besitzt keine Rechte nach Punkten iiber
China hinaus.

Auf der Riickreise nach Kanton ergab sich die Mdglichkeit zu personlichen Gesprichen. Dabei
wurde der in Pcking erhaltene Eindruck bestdtigt, wonach die Aufnahme des Lengstreckenver—
kehres der Chinesen nach Europa nicht ummittelbar bevorsteht. Zu vicle Fragen, vor allem
technischer Natur, sind zu 1dsen und Verhandlungen mit Drittstaaten zu fithren. Die schwei-
zerische Dclegation erklérte sich bereit, der CAAC fiir den Aufbau des Langstreclenverkehrs
nach Europa Auskiinfte zu erteilen und gewiinschte Unterlagen iiber technische Fragen zu iiber—
mitteln,

Die Abkldrungen von Flugkapitén Schérer haben ergeben, dass der Einsatz von DC-8 Flugzeugen.

auf den Flughéfen Peking, Schanghai und Kanton jederzeit erfolgen kann, Fiir dic Aufnahme von

DC-10 Flugzeugen ist die Tragfihigkeit der Pisten der drei Flugh#fen noch fraglich.
Weitere Bearbeitung

51 Allgemeines

Die Ergebnisse der crsten Gespréchsrunde sind als vertraulich zu betrachten. Auskiinfte an
Massermedien sind mit der notigen Zurlickhaltung zu erteilen., Dic schweizorische Botschaft

in Peking sowie dic Botschaft der Volksrepublik China in Bern wurden als Kontaktstellen fir
die Uebermittlung von Stellungnahmen und das Einholen von Auskiinften bezecichnet. Diese Re-
gelung hatte sich fiir die Vorbereitung der ersten Runde sehr bewidhrt. Technische Fragen und
Auskiinfte, die keines der vier Dokumente betreffen, konnen auch iiber Herrn Weber in Hongkong
geleitet werden.

52 Luftamt

Bis zum 15, September 1972 sind die chinesischen Musterwortlaute des Abkommens und des Proto-
kolls (Anhang II) zu iiberarbeiten und dem CAAC unscre Stellungnahme und Aenderungsantrige zu
ibermitteln.

Vor Beginn der Verhandlungen sind zudem die beiden Texte in die franzdsische Sprache zu iiber-
sctzon.

52 Dig Swissair gibt dom Luftamt bis zum 15. August 1972 ihre Stellungnahme zu dem chinesi-
schen Musterwortlaut des Abkommens und des Protokolls bekamnt.

Die von der Gegenpartei iiberreichten Generalagenturvertrag und Bordenorganisationsvertrag
werden von den zustéindigen Dienststellen tiberpriift. Die Aenderungsvorschlige und BErginzungen
sind dem Luftamt rechtzeitig zur Weiterleitung an die chinesische Botschaft zu iibermittcln.
Die Abteilung Streckendienste erstellt fiir die CAAC einen Auszug aus dem Pilotenhandbuch des
Fernostsektors. Dicse Zusarmenstellung soll iiber Herrn Weber in Hongkong an dic schweizeri-
sche Botschaft in Peking weitergeleitet werden,

54 Dic schwelzerische Botschaft in Peking Uberpriift den in chinesischer Sprache verfassten
Musterwortlaut mit den uns in englisder Sprache iiberrcichteon Wortlaute des Abkommens und

des Protokolls. Mir den Bog%ght;
{.- & //(‘:,’/,\._
B, Aebi
Verteiler:

~ Vorsteher VED

~ EPD mit Exenplarcn fiir die schweizerische
Botschaft in Pcking (4 Expl.)

- EVED Handelsabteilung (2 Expl.)

- Swissair, Auswirtiger Dienst (3 Expl.)

. Intern:

— Direktor - RD (6 Expl.) - 1B (3 Expl.)
- UAL (2 Expl.) ~ GL (4 Expl.)
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