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AMBASSADE DE SUISSE cArRAcAs, dem §. Mirz 1971
AU VENEZU ELA ?erem &(;::l::AAp:rtu!o 167

Réf.:

461.43 - MD/mk

An die Rechtsabteilung des
Eidgentssischen Politischen
Departements

3003 Bern

Luftverkehrsabkommen

Herr Botschafter,

Heute erhielt ich die Antwort des venezolanischen Aussen-

ministeriums auf meine Noten vom 9. April 1970 und 20. Januar 1971.

Wie Sie aus der beiliegenden Kopie ersehen, ist die Antwort,

kurz gefasst, folgende:

1)

2)

3)

4)

Es ist in dieser Materie die venezolanische Praxis, vorerst
provisorische Bewilligungen zu erteilen.

Diese Bewilligungen werden erteilt, wenn die Studien ergeben,
dass die vorgesehene Linie hauptsichlich auf dem Verkehr der
dritten und vierten Freiheit basieren kann und dass das Er-
fordernis erfiillt ist, dass sie einem 6ffentlichen Bediurfnis
entspricht, wie dies das venezolanische Gesetz Uber Zivilluft-
fahrt vorschreibt.

Wenn die beiden Luftverkehrsgesellschaften wihrend einer ange-
messenen Zeit Fliuge ausgefihrt haben, werden Verhandlungen
iber den Abschluss eines Luftverkehrsabkommens gefuhrt.

Falls die schweizerische Regierung dies wunscht, wire die
zustindige Stelle der venezolanischen Regierung bereit, die
Gewihrung einer administrativen Bewilligung auf Reziprozitits-
basis zugunsten einer schweizerischen Gesellschaft zu studieren,
vorausgesetzt, dass die unter Punkt 2) erwidhnte Bedingung
erfullt ist. y

Podis
(=] ¥ =]


http://dodis.ch/36879
http://db.dodis.ch
http://dodis.ch/36879

dodis.ch/36879

Da mir dieser Text zuwenig klar erschien, und um weitere
nitzliche Angaben zu erhalten, suchte ich heute den Leiter der
Abteilung fur Transportfragen im Aussenministerium auf. Herr
Tirado hatte meinen Besuch erwartet, da er annahm, die Formulie-
rungen der Note wiirden zu Riuckfragen Anlass geben. Auf das weitere
Vorgehen angesprochen, empfiehlt mein Gesprichspartner, dass sich
die beiden Gesellschaften miteinander in Verbindung setzen, um die
Bedurfnisfrage abzukliren. Bei solchen Verhandlungen habe die
Regierung das Recht, einen Beobachter zu entsenden, was bisher
jedoch noch nie der Fall gewesen sei. Wenn die Gesellschaften zu
einer Einigung kimen, miusste der Text der venezolanischen Regierung
unterbreitet werden, worauf bei Zustimmung der "Permiso administra-
tivo" erteilt wirde. Man konne nicht von einer provisorischen
Erlaubnis sprechen, aber wenn die Erwartungen hinsichtlich Verkehrs-
aufkommen nicht erfiillt werden sollten, wiirde die Verkehrserlaubnis
zurickgezogen. So werde z.B, fur die ab Juni im Pool betriebene
Strecke Caracas - Frankfurt im April 1972 eine Ueberprifung der
Passagier- und Frachtzahlen erfolgen.

Die nachstehende Statistik, auf die das Aussenministerium
basiert, bezieht sich auf das gesamte Verkehrsaufkommen Schweiz -
Venezuela und umgekehrt und enthilt in Klammern den Anteil der
Schweiz am Verkehrsaufkommen Venezuela -~ Europa und umgekehrt:

1963 1591 Passagiere (4 %)

1964 1597 Passagiere (3,1 %)
1965 1508 Passagiere (2,4 %)
1966 1361 Passagiere (1,9 %)
1967 1442 Passagiere (1,8 %)
1968 1705 Passagiere (1,8 %)
1969 1668 Passagiere (1,7 %)

Die Anteile anderer europiischer Flughifen sind fir 1909
Frankfurt 2,6 #, Amsterdam 3,1 %, Paris 11,1 %, Rom - Mailand 26 7%
(Mailand allein 0,9 %), Madrid 35 7%.

Herr Tirado, seit lUber 10 Jahren an seinem Posten, ist der
Ansicht, dass das Verkehrsaufkommen der 3. und 4. Freiheit keine
rentable Fuhrung der Linie erlauben diurfte. Zuriickkommend auf die
Statistik, bezweifelt Herr Tirado, dass der Swissair die 5. Freiheit
via Madrid oder London gewihrt werden kénnte.
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Das wichentliche Minimum wiire ein Flug, wodurch bei den auf
dieser Strecke ublichen Flugzeugen Boeing 707 und DC 8, wo mit
140 Sitzen gerechnet werden kann, jihrlich 7'280 Sitze in jeder
Richtung verfigbar wiren. Natirlich kimen zum Verkehrsaufkommen
zwischen der Schweiz und Venezuela Passagiere fir andere Be-
stimmungsorte des gleichen Fluges. Ferner ist der Break-even-
point bedeutend niedriger als die Kapazitit. Herr Tirado weist
darauf hin, dass mit der Lufthansa eine Selbstbeschrinkung
ausgehandelt wurde, wonach die deutsche Gesellschaft mit maximal
90 Sitzen Caracas anfliegen wird; der Rest soll mit Luftfracht
ausgefiillt werden.

Ein weiteres Problem stelle sich durch den Umstand, dass
die Viasa nichstes Jahr eine Boeing 747 erhalten werde, und
falls Iberia oder KLM und allenfalls Alitalia ihre B 747 Richtung
Caracas einsetzten, dies ebenfalls tun misste, um nicht ins
Hintertreffen zu geraten.

Als Typ fur die Swissair empfiehlt Herr Tirado, dass diese
eine Statistik des Verkehrs Schweiz - Venezuela via Drittlinder
ausarbeitet.

Auf den Hinweis, dass die bilaterale Handelsbilanz #usserst
schlecht sei (1970 Schweizerische Exporte von 150 Mio Fr.,
Importe von 4,8 Mio Fr.), was die Luftverkehrsverhandlungen
naturlich nicht erleichtere, brachte ich die fir solche Fille
vorbereiteten Argumente, wie sie mit der Handelsabteilung des
Eidgendssischen Volkswirtschaftsdepartements besprochen wurden,
vor. Ich Susserte zudem die Hoffnung, dass vermehrte direkte
Luftverkehrsbeziehungen zwischen den beiden Lindern den Handels-
austausch befruchten diirften, und vor allem der Tourismus Schweiz-
Venezuela einen Aufschwung erleben wiirde.

Da ich nicht Fachmann bin, kann ich die Nutzlichkeit der
einzelnen von Herrn Tirado erhaltenenm Angaben zu wenig beurteilen.
Deshalb zog ich es vor, das ganze Gesprich wiederzugeben, wobei
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ich mir bewusst bin, dass Fachleute nur fir einen Teil davon
Verwendung haben werden.

Ich versichere Sie, Herr Botschafter, meiner vorzug-
lichen Hochachtung.

Der Schweizerische Geschidftstriger a.i.:

M. DAHINDEN

Beilage:

1 Photokopie
(dreifach)

Kopie dieses Schreibens geht an:
Handelsabteilung, EVD, Bern
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