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Beschlussprotokoll II

der 27. Sitzung des Bundesrates vom 7. Jull 1970

Aussprachen

1. Beschaffung neuer Kampfflugzeuge

Herr Gnégil verweist flir die Vorgeschichte der Diskussion auf

dle Beschlussesprotokolle II der beiden letzten Sitzungen und
setzt sich dann vorweg nochmals mit der Stellungnahme des

Finanz- und Zolldepartements auseinander, wozu unter dem Datum
des 2. Julli 1970 auch eine schriftliche Rilickdusserung des Mili-
térdepartements eingegangen ist. Trotz der Einwdnde des FZD

hdlt das EMD an seinem Antrag fest. Herr Gnigl unterstreicht
nochmals, dass nach den ausfihrlichen Darlegungen seiner Mit-
arbeiter im Falle des Festhaltens an der Kreditgrenze von

1,3 Milliarden kein moderner Apparat in genligender Zahl be~
schafft werden kann. Das EMD fordert deshalb eine ErhShung die-
ser Kreditlimite. Man hat auch in den parlamentarischen Milit&r-
kommissionen dariiber diskutiert, wobei keineswegs eine ein-
hellige Ablehnung solch eines Vorgehens festzustellen war.

Eine ErhShung der jéhrlichen Ausgaben flir dle Flugzeugbeschaffung
um 90 bis 140 Millionen fir die Jahre 1972-1974 ist nach Auf-
fassung des EMD tragber. Herr Gnégi setzt sich in diesem Zu-
sammenhang auch nochmals mit dem Problem, bzw.dem Postulat elner
Alternatlivldsung auseinander. Nach den ersten, persdnlichen
Aeusserungen von Herrn Nationalrat Schilrmann schilen es, als
winsche er die Begutachtung von Alternativen durch den Bundesrat.
In der Begrindung selnes Postulates forderte Herr Schilrmann aber,
cdass dem Parlament Alternativldsungen vorgelegt werden. Wenn
solch eln Vorgehen Praxis werden sollte, muss man sich fragen,

ob dle parlementarische Behandlung inskiinftig nicht in zweil
Etappen aufgetellt werden muss.

Herr Celio kann der Auffassung des Milit3rdepartements beziiglich
der Kreditlimite nicht zustimmen. Solange nicht ecindeutig fest-
steht, dass der Betrag von 1,3 Milliarden nicht ausreicht,
bietet das FZD nicht Hand zu einer Erh8hung. Auf die einzelnen
Probleme des umstrittenen Geschéfts zuriickkommend, unterstreicht
Herr Cellio scdann, dass cseines Erachtens vor der Konzeption vom
6. Juni 1966 unter keinen Umstidnden abgewlchen werden darf. Das
bedeutet , dass Jjetzt kein Ueberschallflugzeug zu beschaffen ist,
soncdern eln méglichst wirksamer Apparat filir den Einsatz im Erd-
kempf. Der Chef des FZD setzt sodann einige Fragezeichen zur
Evaluation. Wenn man die Herren Schulthess und Studer hdrt, be-
kommt man den Eindruck, dass die Evaluation eine rein mathemati-
sche Angelegenhelt ist, deren Schliisse zwingend sind. Dies trifft
nun aber nicht zu, well bel der Bestimmung der einzelnen Frage-
gruppen sowie Insbesondere bei der Gewichtung der einZ%elnen
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Positionen doch ganz gewichtige Ermessensfragen hineinspilelen.
Was die Finanzen anbetrifft, ist zu beachten, dass es neben

dem technischen Rislko einer Flugzeugbeschaffung stets auch ein
finanziclles gibt:Beim Corsair kénnte der Aufwand bis 2 Milliar-
den steigen, je nachdem, wieviele Flugzeuge des glelchen Typs
von andern Staaten noch bestellt werden. Solch eine Erhdhung
der Ausgaben fir die Flugzeugbeschaffung alleln ist aber doch
bedngstigend, insbesondere wenn man beriicksichtigt , dass auch
die andern Anforderungen an den Bund enorm ansteigen (Wissen-
schaft, Sozialversicherungen, Abgeltung der gemeinwlrtschaftli-
chen Lasten der Bahnen usw.). Wenn in der Oeffentlichkelt ge-
sagt werden muss, dass das neue Flugzeug, einschliesslich der
notwendigen Ausgaben fir Ersatzteile und Infrastruktur, auf

25 bls 30 Millionen pro Stiick zu stehen kommt, so wird dies
heftige Reaktlonen ausldsen und zu einer Diskussion fithren,

die dem Ansehen des EMD nicht von Nutzen sein dlirfte, Man wird
es uns nicht glauben, dass wir keine andere Ldsung gehabt hidtten.
Es milssen deshalb unbedingt weltere Apparate aufdatiert und in
die ndhere Priifung einbezogen werden. Nach der Auffassung des
Chefs des FZD kommt dafilr der Milan in dieser Runde nicht in
Frage. Der Jaguar ist noch zuwenig emtwilckelt, der Phantom ist
ein offenbar zu schweres Ueberschallflugzeug. So bleiben der
Skyhawk und der Fiat. Beide sind technisch gute Apparate und
namentlich kostenmissig glinstiger als der Corsair. Auch bezig-
lich der Lieferfristen dirfte eine L&sung méglich sein, die
vertretbar 1st.

Herr von Moos unterstreicht vorweg, dass der Bundesrat selnes
Erachtens in der heutigen Sitzung unbedingt zu einem Entscheid
lber das weltere Vorgehen kommen muss. Auch er h#lt dafir, dass
dle Konzeption vom 6. Juni 1966 unveridndert als Ausgangslage
bleibt. Betrachtet man die Dinge in diesem Rahmen, steht ein-
deutipg fest, dass der Corsair als ausgezeichnetes Flugzeug im
Vordergrund steht. Auch wenn man weiterec Typen aufdatiert,
bleibt der Corsair unter den Spitzenreitern. Beziglich der
Kostenfrage hélt Herr von Moos dafiir, im Gegensatz zum Chef des
FZD, dass dle Kreditlimite von 1,3 Milliarden kein Tabu 1st.

Die entscheidende Frage ist die, ob man flir das gleiche Geld im
Falle der Wahl eines andern Flugzeugtyps eine wirksamere Ver-
stédrkung unserer Luftverteidigung erhdlt.

Die Frage muss geklirt werden, ob unter Umsténden eine
geringere Zahl von Flugzeugen des einen Typs elnen besseren
Schutz als eine gr¥ssere Zahl des andern gewdhrt. Bezliglich

der Terminc ist ebenfalls noch griindlich abzuwdgen, ob eine
eventuelle Verzdgerung von 1-2 Jahren wirklich untragbar ist.
Herr von Mocs dussert sich dann auch zur Abgrenzung der Kompe-
tenzen von Bundesrat und Parlament. Streng rechtlich gesehen
verlangt cdoch der Bundesrat vom Parlament einen Kredit - hier
fir die Beschaffungwn Kriegsmaterial -- wobel nicht im vorneherein
klar ist, ob dem Parlament auch die Bestimmung des zu kaufenden
Flugzeugtyps zusteht. Diese Frage ist jedenfalls noch der Prifung
wert ; wenngleich ihre praktische Bedeutung nicht zu iberschétzen
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ist. Bezlglich des Begehrens um Alternativen h#lt Herr von Moos
dafilr, dass es nicht in Frage kommen kann, vom Bundesrat aus

dem Parlament elnen Doppelvorschlag zu unterbreiten. Der Bundes-
rat selbst aber muss weiltere Typen evaluleren, damit Uber diese
andern Varianten genaue Auskunft ertellt werden kann. Welche
Typen zusé&tzlich aufzudatieren sind, ist eine heikle Frage, zu
der wohl in erster Linle nun einmal das EMD Stellung nehmen
sollte. Es sollten ihrer aber mindestens zwel sein.

Auch Herr Bonvin ist ilberzeugt, dass an der Konzeption aus dem
Jahre 1966 nichts gefindert werden darf. Er h#lt aber daflr, dass
das bisherige Vorgehen nicht in jeder Hinsicht gliicklich war.
Der Dundesrat wurde schon in jenem Moment, da man ihm erklérte,
es kimen nur noch der Corsalr und der Fiat in Frage, ausmandve-
riert. Wenn heute gesagt wird, dass keine weiteren Evaluatlonen
méglich selen, so darf dles nicht akzeptiert werden. Wir stehen
vor einer cnormen Investition, die eine griindliche Vorabkldrung
erfordert. Beziliglich des Vorgehens im Parlament h#lt auch Herr
Bonvin dafilr, dass filr den Bundesrat nur ein Einervorschlag in
Frage kommt - er muss aber mindestens cire Reserveposition haben,
tiber die ebenfalls erschdpfend Auskunft gegeben werden kann.

Der Vorstoss von Herrn Nationalrat Schiirmann ist sicher inso-
fern gerechtfertigt, als er den Bundesrat vor ciner kritischen
Situation im Parlament bewahrt. Beziiglich des zu wihlenden
Flugzeugtyps ist die Frage Ueberschall oder Unterschall nicht
unbedingt von ecntscheldender Bedeutung. Es ist unter Umsténden
auch an einen Apparat zu denken, der mit der Bombenlast Unter-
schall fliegt, nach Abwurf der Bomben aber Ueberschallge-
schwindigkeit erreicht. Der Milan verfiigt in dieser Hinsicht
tiber viele Vorteile. Viele Fliegeroffiziere unterstiibzen ihn

im tbrigen deshalb,weil erin mancher Hinsicht die gleichen Ele-
mente wie der Mirage besitzt. Es ist in dlesem Zusammenhang
interessant, festzustellen, dass die Piloten dlesmal nicht zum
letzten Perfektionismus nelgen. Sie scheinen vermehrt auch
taktischen Ueberlegungen Bedeutung zuzumessen. Abschliessend
unterstreicht Herr Bonvin, dass nun raschm&glichst dle Experten-
gruppe fiir dic Evaluation erncuert und erweitert werden sollte,
damilt sle den zusitzlichen Auftrégen, die ihr der Bundesrat er-
teilen muss, gewachsen 1st.

Herr Brugper ist mit den Ausfilhrungen von Herrn Cello einver-
standen: Das neue Flugzeug muss ein Erdk#émpfer sein, ein Unter-
schallflugzcuz, es muss eine Flotte von mindestens 60 Apparaten
beschafft werden kdnnen. Der Corsair erfilillt zwel dieser Vor-
aussetzungen, und er steht und bleibt bestimmt unter den Spitzen-
reitern der Kandidaten. Ob er auch milit#risch von gleich her-
vorragendem Nutgzen 1st, dlirfte aber fraglich sein. Mit Recht 1ist
schon mehrmals gesagt worden, dass nur Berufspiloten dlesen
Apparat voll ausfliegen k®nnen. Durchaus zutreffend sind auch
die Bedenken bezilglich der Reaktion des Parlaments undder
Oeffentlichkeit, wenn der Bundesrat den Corsalr 1in Vorschlag
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bringt. Der Kostenpunkt splelt eben doch auch elne grosse
Rolle., Unter den Anwértern auf eine weitere Evaluation stehen
zwelfellos der Fiat und der Skyhawk im Vordergrund. Beim Filat
sind in der letzten Sltzung des Bundesrates Prelsdifferenzen
offengebllieben, die unbedingt abgeklért werden sollten. Es
dirfte aber als sicher feststehen, dass der Fiat billiger zu
stehen kommt als der Corsair. Fiat und Skyhawk, fiir den dlese
Voraussetzungen ebenfalls zutreffen, dirfen deshalb als Alter-
nativen zum Corsair betrachtet werden. Eine heikle Frage ist
es aber, ob wir dle glelchen Leute, dle sich offenbar sehr
manifest auf den Corsair festgelegt haben, mit der Evaluation
dieser beiden zusitzlichen Typen betrauen dlirfen. Muten wir
damit dlesen Leuten nicht zu, sich gewissermassen zu desavou-
ieren?

Herr Graber unterstreicht einleitend die nicht alltédgliche
Problematik des zur Diskussicn stehenden Geschiéfts. Quantitdt
und Qualitdt des zu beschaffenden Typs spielen ineinander hi-
nein und erschweren an sich schon jeden Vergleich - dazu kom-
men die finanziellen und politischen Ueberlegungen, die die
Sache noch mehr komplizieren. Schwierig ist der Entscheid des
Bundesrates schliesslich noch dadurch geworden, dass sich das
Parlament schon heute mit der Angelegenheit befasst - wobeil man
dem Parlament dafir aber nicht ohne weiteres einen Vorwurf ma-
chen kann. Sein Interesse ist wach geworden in dem Moment, als
bekannt wurde, dass dle Wahl praktisch bereits durch die tech-
nische Vorabklérung “gemacht™ sei, Dieses Phencmen ist Ubrigens
auch fir den Bundesrat nicht besonders angenehm, wenn man ihm
im vorneherein sagt, es gebe keine Alternativen und er habe

gar keine Wahl. Was der Bundesrat durch den Evaluationsauf-
trag wollte, war doch die Vorlage einer umfassenden Dokumen-
tation mit einer v6llig neutralen Darstellung der Vor- und
Nachtelle der einzelnen Varianten. Dass dle Gruppe fir
Ristungsdienste (GRD) sich auf einen Typ festlegte, kann man
ihr nicht llbel nehmen; wn dem Moment an aber ist die Neigung zu
Vorurteilen gross - bel der GRD wie in den andern Gremien, die
sich noch mit der Frage zu befassen haben. Herr Graber kommt
dann auch auf die Frage der Fristen zu sprechen: Als er den
Herren Schulthess und Studer in der letzten Sitzungdie Frage
vorlegte, ob im Friihjahr 1971 der Anschluss an dic Corsair-
Produktion wirklich definitiv verpasst sel, stellt man ein
vielsagendes Schwelgen fest. Herr Graber schliesst sich im
Ubrigen den Bedenken von Herrn Brugger beziiglich der Auftrags-
ertellung fir die weitere Aufdatierung an dle gleiche Equipe,
die den Corsair in Vorschlag bringt, an. Kann man diesen Leuten
zunuten, nun in vdlliger Sachlichkeit dem Bundesrat Unterlagen
fir dle Erleichterunp der Wahl eines andern Typs zu liefern?
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Herr Bundesprisident Tschudl stellt fest, dass der Bundesrat
in seiner heutigen Sitzung keinen Entscheld in materieller
Hinsicht tref®n muss. Ein Entscheid flir oder gegen den Corsailr
noch vor den Ferien kommt tiberhaupt nicht in Frage. Notig aber
ist ein Entscheid tiber das weitere Vorgehen, ferner Uber dle
12,5 Mio, die das EMD fir die weitere Evalulerung des Corsailr
wilnscht , und dazu k#men nun natiirlich noch die Kosten fir die
Aufdatierung weilterer Typen gemédss der Diskussion im Rat. Das
EMD wird dem Bundesrat einen neuen Antrag unterbreiten milssen
- flir die n3chste Sitzung -~ unter gleichzeltiger Stellungnahme
zur Frage, welche (zusftzlichen oder neuen) Personen mit der
zusitzlichen Unterlagenbeschaffung betraut werden sollen.

Herr Gni#gi nimmt zu den verschiedenen Voten Stellung. Was zu-
nidchst den Milan betrifft, kimen wir praktisch zu eilner Eigen-
entwicklung der Schwelz, und die Unterhaltsarbelten wéren so
teuer wie beim Corsalr. Gegen dlesen Typ spricht aber Insbe-
sondere die Tatsache, dass wir damit von der Konzeption von
1966 abwelchen wiirden. Wenn das EMD am Corsdr festhilt, so mit
Rilcksicht zuf seine bedeutenden technlschen Vorteile, die sel-
ne kleinere Zahl vollauf kompensieren. Dazu kommt, dass er
auch fiir Nachteinsitze brauchbar ist, was fir keinen andern
Typ zutrifft. Will man unbedingt auf weltere Typen greifen,

so scheiden der Jaguar und der Phantom aus den schon wileder-
holt dargelegbten Griinden aus. Es bleiben der Fiat, der Saab
und der Skyhawk. Die Schwilerigkeit liegt nun aber tatséchlich
darin, ob die gleichen Leute, die den Corsalr getestet haben,
mit der Aufdatierung dieser zusdtzlichen Typen betraut werden
sollen. Es 1st zu priifen, ob cafir eine besondere Kommission
geschaffen werden soll; ferner ist an den Einsatz von Professor
Amstutz mit seinen Leubten zu denken., Das EMD wird die Sache
kliren und dem Bundesrat Antrag stellen. Der Auftrag sollte so
abgefasst sein, dass dem Bundesrat auf Jahresende geniligend
Unterlagen zur Verfiligung stehen, um ihm eine echte Wahl unter
verschiedenen Typen zu ermdglichen. Es sollten aber auch dle
Kredite fiir den Corsalr bewillligt werden, damit in der Zwlschen-
zeit die Truppenversuche stattfinden koénnen. Herr Gnidgl nimmt
im tibrigen mit Genugtuung davon Kenntnls, dass offenbar der
Bundesrat der Auffassung ist, es sel dem Parlament ein Einer-
vorschlag zu unterbreiten, gestiitzt auf die zusétzlichen Unter-
lagen, dle nun noch beschafft werden sollen. Bezliglich der
Fristen hi#lt der Chef des EVD dafiir, dass ein Einfrieren des
Corsair etwa fir ein halbes Jéhr -~ aber nicht linger - ver-
antwortet werden kénnte. Von einer Provokation des Parlaments
durch das Vorgehen der GRD kann keine Rede sein, hingegen 1st
die Information der Oeffentlichkeit schlechthin vielleicht
nicht mit der ndtigen Systematik betrieben worden. Man wird
daraus flir die Zukunft gewlsse Schliisse zu ziehen haben.
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Herr von Moos wird dle Frage der Kompetenzabgrenzung Bundes-
rat /Parlament bLeil solchen Beschaffungsauftrigen - wenn ihr
auch mehr akademische Bedeutung zuzumessen ist - doch noch
€iner n&hern Prlifung unterzichen. Im Ubrigen beschiftigt ihn
aber auch die personelle Seite der zusdtzlichen Abklérung:

Es ist undenkbar, daflir dle gleichen Leute wle bisher einzu-
setzen. Kénnte nicht mit Herrn Amstutz gleich die ganze Kom-
mission filir Flugzecugbeschaffung demit betraut werden? Herr
Bonvin stellt noch zwel Fragen: Wenn der Milan nicht in Frage
kommt -~ was hilt man im EMD vom F 1, der nun entwickelt
wlrd? Und wenn man sagt, der Phantom z.D. komme nicht in Frage,
well dle Kavernen zu kleln sind, begreift man dies nicht ohne
weiteres, sind doch heute alle Kavernen voll, so dass filir dile
neucn Apparate auch neue Kavernen gebaut werden missen.

Herr Gnigl hilt den P 1 fir einen aussichtsreichen Kandi-
daten der né&chstfolgenden Serie, die zu beschaffen ist -~ in
den Kavernen werden wir bis 1974/75 durch den Rilckzug von
Venoms Raum genug fir die neuen Apparate bekommen. Herr Celio
unterstreicht ,dass er In der ganzen Entwilcklung der Diskussion
keinerlei Desavoulerung des Rlstungschefs sieht. Es war aber
vielleicht ein Fehler, dass das EMD nicht schon vor

2 Jahren, a2l1s man die starke Ueberschreitung des Finanzplanes
vorauszusehen begann, den Bundesrat avisiert hat. Wire dies
geschehen, h8tte der Bundesrat schon damals einen Grundsatz-
entscheld beziiglich der Kosten fillen und damit gewlsse Ar-
belten der GRD im vorneherein ersparen kénnen. Bezliglich der
3 Apparate, die Herr CGnigil zusitzlich aufzudstieren bereit
ist, sind fiir den Saab Bedenken am Platz. Es handelt sich hier
beim neuen Typ um ein noch zu wenig entwickeltes Uebungsflug-
zeug. Die zusétzliche Aufcdatierung sollte sich deshalb auf
den Skyhawk und den Flat beschrénken. Warum lisst man von den
Filat, mit denen ein Evaluationsvertrag abgeschlossen worden
ist, nicht einen Prototyp bauen? Angesichts der Bedeutung des
Auftrages lassen sich flr die drel damit in der engern Wahl
blelbenden Typen Priifungskosten von 20 -~ 30 Millionen sicher
durchaus verantworten.

Herr Bundesprisident Tschudi stellt fest, dass damit die Dis-
kussion geschlossen 1st. Das EMD wird dem Bundesrat auf die
nichste Sitzung die sich aus der Diskusslon ergebenden Antrige
unterbreiten.

Europidische Sicherheltskonferenz

Der Rat nimmt zustimmend Kenntnis von einem Bericht des EPD
vom 6. Jull 1970 iiber den heutigen Stand der Vorbereltungs-
arbeiten und insbescndere auch lUber die Besprechungen mit
dem Osterreichischen Bundeskanzler Kreisky zu diesem Thema.
Man nimmt cavon Kenntnis, dass Oesterreich schon in den
nédchsten Tagen selne Stellungnahme bekanntgeben wird - was
dle Schwelz anbetrifft, ist indessen vorgesehen, von unsern



http://dodis.ch/37077

dodis.ch/37077

A

Botschaftern in den interessierten Staaten noch erginzende
Unterlagen zu verlangen und alsdann definitiv Stellung zu
bezlehen. Herr Graber hidlt dafiir, dass damit ein Entscheld
des Buncesrates Ende Augusé oder Anfang September mdglich
sein cdlirfte. Ein vom Politischen Departement in diesem Sinne
vorbereitctes Pressccommuniqué wird verlesen und genehmigt.

Atomsperrvertrag / weiltere Studlen und Abklirungen

Das EPD hat dem Bundesrat unter dem Datum des 13. Juni 1970
elnen vertraulichen Antrag lUber die welteren Studien auf dem
Geblete der Uranprospektion und der Erforschung von Uranan-
reicherungsverfahren unterbreitet, gestiitzt auf einen Auftrag
des Rates vom 23. Mirz 1970, Die Punkte 1 und 2 dieses An-
trages (Auftrige an das Departement des Innern) werden ge-
nehmigt. Punkt 3 des Dispositivs, lautend wie folgt:

"Das Militédrdepartement filhrt dic im Bericht des Bun-
desrates an dle Bundesversammlung iber die Konzeption
der milit#rischen Landesverteidigung wm 6. Junl 1966

(Seite 19/20) erwihnten Studien weiter.”

wird gestrichen, und zwar mit der Begrindung, dass es dafiir
gar keines besondern zusitzlichen Auftrages bedarf. Auf Antrag
des EMD wird die Beschlussfassung in diesem Sinne im vorlie-
zmenden Protokoll festgehalten.

Tellrevigion des Militirpflichtersatzes

Der Rat ertffnet dle Aussprache liber die zu fillenden Vorent-
schelde. Es wird beschlossen, am Milit&drpflichtersatz der
Auslandschwelzer grundsétzlich festzuhalten. Zu Differenzen
zwischen dem EPD und dem FZD gibt indessen die Frage der
Pauschalisierung, bzw. der Veranlagung Anlass. Der Rat er-
8ffnet dariiber die Aussprache, kann sie aber infolge der Ver-
pflichtung des Chefs des EPD, der dienstlich verreisen muss,
nicht abschliessen. Sie wird in der ndchsten Sitzung fortge-
setzt.

Mutationen in hdheren Kommando- und Dienststellen

Der Rat stimmt den Antrdgen des EMD, die Herr Gnigi bereits

an der letzten Sitzung vorgetragen hat, formell zu, allerdings
unter Zurlickstellung des Wechsels im Kdo der Grenzbrigade 10,
Hiertber soll vor cdem Entscheid Jdes Rates nochmals mit dem Re-
glerungsrat des Kantons Freiburg diskutiert werden.

Herr Bonvin gibt im librigen zu Protokoll, dass er der Befdrde-
rung von Herrn Weidenmann zum Oberstdivisionér nicht zustimmt.
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6. Revision des Arbeitszeitgesetzes

Grundlage der Aussprache bildet ein Bericht des VED vom

5. Juni 1970. Der Rat erdffnet kurz die Diskusslon, die eben-
falls mit Rilcksicht auf die beschrinkt zur Verfiligung stehende
Zeit nicht abgeschlossen werden kann. Es wird aber immerhin
festgestellt, dass die Unterlage noch erweltert werden muss,
und zwar insbesondere durch Hinwelise auf alle welteren ge-
setzlichen Bestimmungen, die im Falle der Revision des Ar-
beitszeitpesetzes in irgend einer Weise tanglert werden. Ferner
wilnscht Herr CGn#gi eine vollstindigee Auskunft Uber dle Aus-
wirkungen einer allf#lligen Revision des Arbeltszeitgesetzes.
In diesem Sinne wird der Chef des VED beauftragt, die Doku-
mentation im Hinblick auf die nichste Sitzung des Bundesrates
vom 15. Juli 1970 noch zu erginzen, wobei auf Abteilungsebene
insbesondere noch mit dem BIGA und der Justizabteilung Fihlung
genommen weeden soll.,

9.7.1970 Br/Ba BUNDESKANZLETL

geht an die Herren:

- Departementsvorsteher (7)
- Bundeskanzler (1)
- Vizekanzler (2)
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