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Beschlussprotokoll II

der 24, Sitzung des Bundesrates vom 15. Juni 1970

I. Aussprachen

1,

Parlamentarische Vorstosse

Der vom Justiz- und Polizeidepartement vorgelegte Entwurf zu
einer Beantwortung der Motion Riesen und des Postulates
Schiirmann zum Zivilschutz (Kostenfrage und Bericht) wird
gutgeheissen. Desgleichen genehmigt der Rat den Antwort-
entwurf auf die Interpellation Bdchthold vom 19.3.1970
betreffend die europiischen Integrationsbestrebungen.

Kampff lugzeug--Beschaf fung

Das Militérdepartement unterbreitet dem Rat einen Entwurf
zur Beantwortung der Interpellationen Bieri und Muheim
betreffend die Beschaffung eines neuen Kampfflugzeuges.
Im gleichen Zusammenhang soll auch das Postulat Schilrmann
vom 10.6.1970, das die Vorlage von Alternativen verlangt,
zur Bchandlung gelangen.

Herr Gnégi

erdffnet die Aussprache mit einem Hinwels auf die ver-
schiedenen Unterlagen, die das EMD den Mitgliedern des
Bundesrates in den letzten Tagen zugestellt hat. Nebst
den parlamentarischen Vorstdssen, die beantwortet werden
sollen, sind es auch die vorgesehenen Sltzungen der
Milit&rkommissionen des Nationalrates und des Sténderates
vom 17., bzw. 24, Juni, die dazu zwingen, das Parlament
und damit die Oeffentlichkelt ilber den heutigen Stand

des Geschidfts sowelt 1rgend mbglich zu orientieren.

Das Zwiegespréch mit dem Parlament wird damit friher er-
Offnet als dles liblicherweise der Fall ist, doch ergibt
sich dles offenbar zus der Natur des Geschdfts. Nachdem
dle Evaluationsarbeit weltgehend abgeschlossen ist, muss
der Bundcdesrat nun insbesondere lber das weitere Vorgehen
Beschluss fassen. Beziliglich.cder Wahl des neuen Flugzeug-
typs, wozu das EMD bereits Antrag gestellt hat, ist vorweg
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an die sog. Grobanforderungen zu erinnern, welche durch die
Landesverteidigungskommission im Jahre 1966 wie folgt
festgelegt worden sind: Das Flugzeug muss in der Lage sein:

1. stark mit Fllegerabwehr verteldigte wichtige Erdziele
zu bekdmpfen,

2. sich selbst zu schitzen und

3. wenn ndtig und méglich den Schutz der noch vorhandenen
weniger leistungsstarken Flugzeuge zu illbernehmen.

Am U4, Dezember 1968 hat die Kommission filr milit&rische
Landesverteidigung diese Anforderungen noch in dem Sinne
prizisiert, dass die dritte Aufgabe deutlich in den Hinter-
grund zu treten habe. Gestlitzt auf dlese Grobanforderungen
wurden 9 Flugzeugtypen in die sog. Vorevaluation elnbezogen,
wobei sowohl nach der sog. Strukturbaumethode als auch

mit mathematlschen "Modellen" gearbeltet wurde. Die Vor-
evaluation ergab, dass die Typen Corsair und Flat im
Vordergrund stehen. Diese belden Maschinen wurden dann welter
getestet , wobel die Schlussevaluation dazu fihrte, dass der
Fiat gegenlber dem Corsair eindeutipg abfiel. Das grosse
Problem liegt nun bei den Finanzen. Wenn man - wie bisher -~
die Anschaffung von 60 Erdkampfflugzeugen des neucn Typs

in Aussicht nimmt. reicht der in der Finanzplanung in Aussicht
genommene Kredit von 1,3 Milliarden Franken nicht aus. Der
Preis filr 60 Corsair ist zwischen 1,4 und 1,8 Milliarden
einzusetzen. Das EMD ist deshdalb der Ansicht, dass der Kredit
auf 1.6 Milliarden erhdht werden sollte und dass dies auch
traghbar wire, widhrencé das FZD an dem in Aussicht genommenen
Betrag von 1,3 Milliarden festhdlt. Herr Gndgl ist der An-
sicht, dass der Bundesrat hier ev. auch einen Mittelweg

gehen kdnnte, indem an den 1,3 Milliarden grundsdtzlich fest-
gehalten wird, aber unter Gewdhrung eines Teuerungsfaktors
von 200 Milliocnen. Dann hdttc cdas EMD zu entschelden; ob

uncd in welchem Masse dle Flottengrdsse ev. unterschritten
werden soll., In diesem Sinne ist auch die Beantwortung der
belden ersten parlamentarischen Vorstdsse vorgesehen. Was

cdas Postulat Schiirmann anbetrifft, das die Vorlage einer
echten Alternative verlangt, ist Herr Gndgl deshalb skeptilsch,
well dies nicht ohne weitere Evaluation mSglich ist, wofiir
ein zusdtzlicher erheblicher Aufwand an Geld und Zeit er-
forderlich wird. Auch materiell 1ist ein Auswelchen auf

dltere licdelle kritisch, kdnnte dies doch dazu fiihren,

dass eln Flugzeugtyp angeschafft wird, der schlechter ist als
der Venom, den wlr durch die neue Beschaffungsaktion zu
ersetzen suchen.
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Herr Brugger

stimmt Herrn Gnigi darin zu, dass der Corsalr zwelifellos

ein sehr gutes Flugzeug ist. Die Frage ist aber die,

ob in der Anschaffung eines Hochlelistungsflugzeuges

dieser Art die einzige Variante zu sehen ist. In Krelsen,
die mit diesen Fragen vertraut sind, ist auch von der
Anschaffung einer ncuen Serie Hunter oder SAAB die

Rede. Herr Brugpger mochte dariiber auf Grund selner per-
sbnlichen Kenntnisse der umstrittenen Typen kein Urtell
fdllen, fragt sich aber doch, cb nicht auch diese Varianten
zuhanden des Bundesrates noch ndher abgeklirt werden sollten.
Die in Fliegerkreisen verbreitete Auffassung, dass der

SAAB schlechter sei als der Vencm, ist z.B. sehr lebhaft
umstritten. Es ist in der Tat auch kaum denkbar, dass dle
Schweden heute ein Flugzeug bauven, das qualitativ andern
Appanten unterlegen ist, dile bereits 15 Jahre alt sind. Eine
Ueberpriifung auch anderer Typen soll aber natiirlich nicht
heissen, dass man deshalb im vornherein vom Corsair ab-
rickt.

Herr von Moos

h&lt mit Herrn Brugger daflr, dass das Priifungsverfahren
noch nicht als abgeschlossen gelten sollte. Man kdnnte
insbesondere auch in andern Lidndern noch e¢in wenlg Umschau
halten. Wenn Flugzeugtypen, die bel uns rundweg abgelehnt
wercen, von andern Staaten in grosser Zahl gekauft werden,
so sind cdoch Zweifel am Platze, ob die militdrischen Stellen
mit ihren Schlussfolgerungen auf dem einzig richtigen Weg
sind. Zweifel werden aber auch bezliglich der Redaktion des
Pflichtenhefts gedussert, jedenfalls scheint auch dariber
bel den zustindigen Stellen nicht volle Einmiitigkelt zu
herrschen. Parlamentarier, welche die Mirage-Untersuchung
im Jahre 1964 miterlebt und die damals gezogenen Folgerungen
in lebhafter Erinnerung haben, machen ferner darauf auf-
mcrksam, dass neben der Beschaffung elnes Erdkampfflug-
zeuges auch eine namhafte Verstérkung der Flab in
Aussicht genommen wurde, ein Postulat, dem bisher nicht
genidgend Rechnung getragen worden sel, Was die Kosten an-
betrifft, hdlt es Herr von Moos ebenfalls filir sehr
ungliicklich, cdass bei der Wahl des vom EMD vorgeschlagenen
Flugzeugtyps der Rahmen von 1,3 Milliarden iUberschritten
werxlen muss - e¢s sel denn, man nehme eine Reduktion der
Flottengrésse in Kauf. Auch mit Ricksicht auf diese
finanzielle Scite des Geschidfts sollte nochmals geprift
werden, ob keine andere LOsung besteht. Jedenfalls sollte
aber heute nicht abschliessend ein Entscheid filr den
Corsair gefdllt werden. Der Antwortentwurf des EMD auf die
Interpellationen Bieri und Muheim muss in diesem Punkte
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zurtickhaltender formulicert werden.

Herr Bonvin

sicht in der unerfreulichen Situation, in der wlr uns heute
befinden, cine indirekte Folge des Verlusts des Gleich-
pewlchts seit der Aufgabe des N 20. Seither priifen wir
sukzessive die verschiecdenen Typen, die uns angeboten
werden, ohne auf Grund einer geniligend klaren Linie mit
Sicherheit sagen zu kénnen, welches die richtige Variante
ist. Wie die Diskussion in der Oeffentlichkeit und in
parlamentarischen Kreisen zelgt, ist der zu fdllende
Entscheid zu einem guten Tell auch politischer Natur.
Viele Vorbehalte pegeniiber dem Corsair werden wegen selnes
amerikanischen Ursprungs gemacht. Die Tendenz geht eher
in Richtung eines eurocpZischen Flugzeugtyps. Die Wahl muss
unter Berilcksichtipgung der Gesamtkonzeption unserer Landes-
verteildigung erfolgen. Darin liegt die einzlge, klare
Richtlinie fiir jedes Prifungsverfahren. Auch Herr Bonvin
hdlt im {ibrigen dafir, dass elne zusitzliche Umschau im
Ausland gut wire, so kénnte man insbesondere abkldren,
welche Typen derzeit von Israel, das in elner besonders
schwierigen Situation steht, gesucht werden. Je nach den
vorgesehenen Einsatzvarianten ist nicht nur die Qualitit,
sondern auch die Zahl eines Typs von grosser Bedeutung.
Der Wunsch nach einer Alternative, wie er aus parlamenta-
rischen Kreisen pedussert worden ist, muss ernsthaft
geprift werden. Die Diskussion mit den parlamentarischen
Kommissionen, die bereits eingesetzt hat und nun weiter-
gefiihrt wird, noch bevor der Bundesrat seinen Entscheid
gefdillt hat, entspricht wohl einem ausserordentlichen
Vorgehen, es ist aber zu beachten, dass wir es hler auch
mit einem ausserordentlichen Geschdft zu tun haben.

Herr Celio

unterstreicht einleitend, dass die vom Bundesrat im

Jahre 1966 festgelegte Konzeption nach wie vor richtig ist.
Es ist sehr wichtip, dass wir auch iUber eine genligende
Zahl von Erdkempfflugzeugen verfigen. Mit elner grossen
Zahl von Jigern allein ist uns nicht gedient. Fir die
Typenwahl aber milssen wir uns nun einmal entscheiden, sonst
geht die Diskussion endlos weiter. Die heutlge Situation
18t in mehrfacher Hinsicht ungemiitlich. Unerfreulich ist
insbesonderc die Art und Welse, wie der Bundesrat und dile
Mitglieder des Parlaments von allen Selten mit Material
und Propagandaschriften versorgt werden. Unerfreulich

war aber auch, dass die Gruppe fir Ristungsdienste
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viel zu frith durchblicken liess, wo sie hinaus wollte,

indem alle mit de® Corsailr konkurrierenden Flugzeugtypen
vorzeitig und apodiktisch "abgeschossen” wurden. Dieses
Vorgehen war ungliicklich., Die freisinnige Fraktlon der
Bundesversammlung hat sich ebenfalls mit der Angelegenhelt
befasst und beschlossen, in den Rdten vorstellig zu werden.
Persdnlich ist Herr Celio gegen den Corsair. Zu Skepsis

gibt insbesondere die Kostenfrage Anlass. Man muss sich be-
wusst sein, dass der Betrag von 1,6 Milliarden, der nun ge-
nannt wircd, nichts anderes als eine Gabelung der untern und
der oberen Grenze darstellt. Fixe Zusicherungen werden aber
keine gemacht, dies dirfte um so schwieriger sein, als man
hért, dass die Firma in finanzlellen Schwlerigkeiten steckt.
Kénnen anderseits nur 40 Corsair angeschafft werden, ist

dle Flottensrésse zu klein. Selbstverstindlich ist der Corsalr
technisch ein ausgezeichnetes Flugzeug. Das helsst aber
andererseits noch nicht, dass wir diesen Apparat auch vermdgen.
Herr Cellio ist ebenfalls der Auffassung, dass noch andere
Typen geprift werden missen, so z.B. der Skyhawk,

den die GRD zwar ablehnt, der aber eine Million pro Stilick
kosten wilrde und uns den Ankauf von 108 Maschinen gestatten
kdénnte. Es ist bekannt, dass die Israell derzelt dlesen
Apparat suchen. Auch der SAAB in der heutigen Produktion

ist kein veraltetes Flugzeug, und die Fiat-Werke prisentieren
eine ganze Flotte,aus der verschiedene Typen ausgewdhlt werden
k8nnen. Die Tatsache, dass die NATO Fiat-Apparate kauft,

ist zweifellos keine schlechte Referenz. Das wvom EMD in
Aussicht genommene Vorgehen kann deshalb nicht in Frage kommen.
Es ist auch nicht gesagt worden, dass der Corsair - an dessen
technischer Vollkommenheit nicht gerlittelt werden soll -

pro Flugstunde rund 100 Wartestunden verlangt, was enorm 1ist,
und dass dafiir unter Umstédnden auch l8ngere Pisten notwendig
werden. Die Antwort cdes Bundesrates
ist deshalb sehr zurillckhaltend zu fassen.

Herr Graber

verwelst auf den Mitbericht, den das Politische Departement
gemacht hat und worin es als unbefriedigend bezeichnet wird,
“ono nls Lieferant wiederum Zic USA veor; esehen sind. Aus

dem Gesichtspunkt unserer Aussenpolitlk ist es bedauerlich,
dass dle Zusammenarbelt mit den Neutralen wiederum nicht zum
Zuge kommt. Die nepative Einstellung gegenilber dem schwedlschen
SAAB war so krass, dass, wie man aus schwedischen Minlster-
kreisen vernehmen konnte, die Haltung der GRD in Stockholm

als schockierend betrachtet wurde. Auf Grund seiner Erfahrungen
in der Mirapge-Untersuchung hdlt Herr Graber im lbrigen daflir,
dass es falsch ist, wenn dle Verwaltung nach der vorginglgen
Elininierunp aller Konkurrenztypen im Parlament schllesslich
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einen einzipgen Apparat 2ls den einzig 1in Frage kommenden
hinstellt. Damit erweckt man beim Parlament zwangsl&ufig den
Eindruck, vor ein Fait accompli gestellt zu werden. Die Idee
einer Alternative, wie sie im Postulat Schiirmann zum Ausdruck
kommt , ist deshalb nicht so ohne welteres von der Hand zu weisen.
Man sollte sich auch hier etwas mehr der Relativitdt aller
Werturteile bewusst bleiben. Mit dem Chef des FZD ist Herr

Graber dorin einig, dass sich ein Land wie die Schweiz nicht alles
leisten kann. Mit der Feststellung, welcher Apparat derzelt
technisch der beste ist, ist noch nicht entschieden, ob er

auch als einziger filr unsere Bedirfnise in Frage kommt. Zusammen-
fassend hi#lt Herr Graber dafiir, dass dem Parlament eine m&glichst
offene und breite Information gegeben werden soll, Indem dar-
gelegt wird, wie sich das CGeschift auch unter finanziellen,
politischen und anderen Aspekten présentlert. Solch ein Vorgehen
wird auch vom Parlament zweifellos als loyal empfunden und

es kann dem Bundesrat nicht der Vorwurf gemacht werden, er habe
durch sein Vorgehen den Entscheld prédjudiziert.

Herr Gnédgl

erinnert nochmals an die vom Bundesrat am 6. Juni 1966 er-
arbeitete Konzeption. Damals wurden drei Massnahmen in

Aussicht genommen: Eine Verstérkung der Flab fir die

untere Stufe, ein Ausbau der Lenkwaffen flr die mittlere

Stufe und die Verstédrkung der Flugwaffe fir die hdhere Stufe.
Was die Flab anbetrifft, haben wir heute die modernste und
dichteste aller europdischen Staaten. Auch dle Lenkwaffen sind
beschafft. Bel den Flugzeugen 1st zu unterscheiden zwischen
den Jigern und den Erdkampfflugzeugen. Die lange Diskussion um
den Mirage hat gezeipgt, dass es kelne Polyvalenz glbt.

Die Flugzeuge sind entweder fir den elnen oder fir den andern
Zweck ausgeristet und einsetzbar. Was heute dringend ist, ist
ein vermehrter Schutz der kimpfenden Truppe, deshalb steht die
Beschaffung eines Erdkampfflugzeuges deutlich im Vordergrund.
Das bisherige Vorgehen des Milité8rdepartements - im Ein-
vernehmen mit dem Bundesrat - entspricht genau den Lehreng

die aus der Mirage-Untersuchung gezogen worden sind. Auch in
technischer Hinsicht h&lt das EMD streng darauf, keinen Apparat
zu suchen, der dann mit Ubersetzten Kosten fiir unsere schwelze-
rischen Bedillrfnisse umgearbeitet werden muss. In Frage kommen
nur geringfiglee Aenderungen, ansonst Kostenplafond und Fristen
nicht eingehalten werden kdnnen. Herr Gnidgl welst 1im lbrigen
den Hinwels, die GRD habe sich die Sache zu leicht gemacht,

als unbegriindet zurilck. Die Evaluationsarbeiten wurden mit


http://dodis.ch/37078

dodis.ch/37078

A e

ausserordentlicher Grindlichkeit durchgefilhrt. Dass dabel elne
panze Reihe von Flugzeuptypen in die hinteren Ringe flelen,

ist die nattirliche Folge der streng technlschen und auf das
Pflichtenheft ausgerichteten Wertung. Einer der wesentlichen
Grinde, die pemen den Fiat sprechen, ist die Tatsache, dass

er nicht von der Stange gekauft werden kann. Sein Einsat 2 in
unserem Lende wire nur mit erheblichen technischen Aenderungen
méglich, damit aber stellt sich wieder das Kostenproblem

und am Ende riskiercn wir eine Entwicklung wie beim Mirage.

Und insbesondere ist zu beachten, dass dann auf Grund dieser
Aenderungen der Fiat im Endeffekt gar nicht erheblich billiger
zu stehen kime als der Corsair. Der Wunsch nach einem Alter-
nativvorschlag fir das Parlament mag an sich verstdndlich er-
scheinen, es wird dabel aber Ubersehen, welch enorme Arbelt

mit der Evaluation eines einzigen Flugzeugs verbunden ist.

Man kann, wenn zwinsende Griinde dafilir vorliegen, unter Umstdnden
den Skyhawk und den SAAB noch weiter priifen, der Einschluss
anderer Modelle in diese zus#tzliche Abklirung aber dirfte

zu weit gehen. Das Arpument der amerikanlschen Herkunft

des Corsalr scheint dem Chef des EMD kein zwingender Grund, auf
diesen Apparat zu verzichten. Diese Opposition hédtte damals
geltend gemacht werden sollen, als bekanntgegeben wurde, dass
lediglich der Corsair und der Fiat in die engere Typenwahl
einbezogen wirden. Am Kriegsmaterial, das wir bisher aus den
USA bezogen haben, war nie etwas auszusetzen. Dle Taran-
Elcktronik ist ausgezeichnet, das Florida-System wurde uns zwar
mit einer gewissen Verspitung geliefert, qualitativ aber ein-
wandfrei. Bel Verpgleichen mit Israel ist nach der Auffassung des
Chefs des EMD Vorsicht am Platze: Die Israeli haben in erster
Linie ihren Luftraum zu schiitzen, weshalb sie besonderecs
Interesse am Phantom haben - bel uns aber geht es, was

immer wieder zu unterstreichen ist, in erster Linle um die
Beschaffung elnes Erdkampfflupgzeuges. Bel der Truppe kémen

wir pegenwirtig mit cem Beschluss, weltere Jagdflugzeuge zu
beschaffen, keineswegs gut an. Die Unterstiitzung der kampfenden
Truppe steht heute im Vordergrund, nicht der Raumschutz. Wir
brauchen Erdkampfflugzeuge, die ndtigenfalls als Abschreckungs-
mittel eingesetzt werden kdnnen., Diese Aufgabe erfiillten bisher
Gle Venom - nachdem sie nun aber wegfallen, missen sie durch
einen Flugzeugtyp gleicher Art ersetzt werden. Wenn gesagt
wird, dass der Bundesrat dile Verantwortung fir die Wahl des
neuen Flugzeugs trégt, so ist dies zwelfellos richtlg -

wie aber soll man der Fliegertruppe klar machen, dass sle sich
mit einem Typ zZwelter cder dritter Klassec abfinden muss, womit
sie einem allfidllipgen Geesner im vornherein unterlegen wére?
Herr Gnégl 8ussert sich dann nochmals eingehend zur Frage der
Kosten, Man darf bel diesen Berechnungen nicht ilbersehen,

dass ein sehr grosser Teil cder Anschaffungskosten nicht auf
dle Apparate selbst., sondern auf die Ersatztelle, dile
Bodenanlagen usw. entfdllt. Die Kosten des Apparates selbst
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sind lediglich mit 42 bis 44 % in Rechnung zu stellen. Dies
wird oft libersehen, weshalb die Verpgleliche der Stickkosten
dann nicht richtig sind. Ferner darf die Frage, ob elne
zusdtzliche Aufwendunr von 300 Millionen flir den Bund tragbar
sel, nicht im vornhercin negativ beantwortet werden. Ein
zusédtzlicher Aufwand von 300 Millionen bedeutet, auf 10 Jahre
vertelit, eine zusétzliche Belastung des Militdrbudgets von

30 Millionen pro Johr. Herr Gnigl hdlt dafir, dass dle beste
L8sung nach wie vor darin bestédnde, dem EMD einen Kredit von
1,5 Milliarden einzurdumen, und zwar als fixe Betrag, woraus
sich dann nétigenfalls eine Reduktion der Zahl der anzuschaffenden
Flugzeuze ergibe, im schlimmsten Fall wohl auf 55 Apparate.
Die zustdndigen milit8rischen Experten kénnten sich dann ent-
scheiden, ob sie unter diesen Umstédnden auf den Corsalr zu ver-
zichten wiinschen. Von besonderer Bedeutung sind schliesslich
auch die Einsatzmbpglichkeiten: Es wird immer wileder Ubersehen,
dass der Corsair keine Dnppelpatroullle braucht, was be-
deutet, dass 60 Corsair elner Plcttillc von 120 Apparaten

bei andern Typen entsprechen. Abschliessend unterstreicht Herr
Gnigl nochmals, dass scines Erachtens einzig der Skyhawk

und der SAAB ev. noch aufdatiert werden kénnten - er hat aber
auch hier Bedenken, denn wir kénnten damit unter Umsténden den
Anschluss an die Corsair--Produktion verlieren. Die Idee e€ines
Alternativvorschlages, wie sie Herr Graber namentlich vor-
getragen hat, ist . vertretbar, man darf aber nicht
Uilbersehen, dass die Evaluation elnerseits eine teure Sache 1ist
und anderseits endlos welter getrieben werden kann. Bevor
eindeutip feststeht, dass eine Lésung mit dem besten Apparat
nicht m8glich ist, hat Herr Gnidgl grosste Bedenken, andere
Vorschlige zu formulieren. Dies umso mehr, als die Rustungs-
ausgaben tiefer sind, sls im Finanzplan urspriinglich in Aus-
sicht gencmmen wurde, und der Antell der Wehrausgaben

am Sozlalprodukt keine ErhShung,sondern eline Reduktion erfahren
hat .

An diese Aussprache schliesst sich eilne kurze Diskussion um den
Antwortentwurf auf die Interpellationen Bleri und Muhelm

bzw. das Postulat Schiirmenn an. Dabei wird namentlich gewlinscht,
dass vorderhand nicht von einem definitiven Ausschelden des

Fiat die Rede seil. Die Formullerung scoll so gewdhlt werden, dass

an der Spitze zwar der Corsalr steht, dass aber der Bundesrat
demndchst noch entscheiden werde, welche welteren Flugzeugtypen
noch nidher untersucht werden sollen. Dieser Entscheid muss nicht
unbedingt vor den Ferien fallen - es s80ll deshalb weder im Parlamentv
noch gegeniliber der Presse irpgend eine Zusicherung lber den Terminpla
der Verhandlungen des BunlCesrates pegeben werden. Herr Gnégl

wird den Entwurf im Sinne dieser Diskussion liberarbeiten und dem
Rat vor der Behancdlung im Parlament nochmals zur Stellungnahme
unterbreiten.
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II. Umfrage

Herr von Moos

- orientiert den Rat Uber dile Streikbewegung spanischer
Arbeiter 1n Stansstad und in Zug. Man hat in der Presse
darilber verschiedene Nachrichten gelesen, aus denen nicht
genau hervorgeht, welches dle Hintergriinde dleser
Arbeitskonflikte sind. Das Justiz- und Polizeldepartement
hat eine Abklérung angeordnet. Es scheint, dass ein Beanmter
der spanischen Betschaft beteilipgt ist und wviellelcht
nicht unbedingt eine gliickliche Hand hatte.Herr Brugger
bringt in diesem Zusammenhang gewisse Pressemeldungen zur
Sprache, wonach das EVD dem Unternehmer in Stansstad, der
die spanischen Arbelter verloren hat, bereits die volle
Erginzung des Kontingents zugesichert habe. Welter wurde
behauptet, und zwar offenbar aus dem Kreise cder Leute
um Herr Schwarzenbach, die Firma Brown Boverli in Baden
habe vom EVD cdie Zusicherung erhalten, dass jeder
wegzichende auslidndische Arbelter ohne Verzug ersetzt werde.
All diese Behauptungen sind falsch. Das EVD hat deshalb
in Aussicht genommen,dies in einer Mitteilung an die Presse
zu cdementieren und richtigzustellen.

Herr Bonvin

- orientiert den Rat lber den Verlauf der europdischen
Transportminister-Konferenz in Florenz. Bezliglich der
Kontingentierung der Strasscentransporte wurde ein Versuch
fir 3 Jahre abgesprochen. Ferner bildete die Einflhrung
der automatischen Zugskupplung das zweite Haupttraktandum
der Konferenz.

Herr Celio

- pgibt dem Rat Kenntnis davon, dass er ab 17.6.1970
den slidafrikanischen Finanzminister zu einem Besuch
empfangen werde. Er tue dles widerwillig, doch blileb
ihm keine andere Losung. Herr Bundeskanzler Huber
gibt in diesem Zusammenhang bekannt, dass i1hm, anlisslich
des Besuches der Konservativy-Christlichsozialen Fraktion
in Genf, aus Kreisen des Okumenischen Rates Kenntnis von
dessen Beunruhigung liber den Besuch gegeben wurde, besonders
wenn ein schweizerisches Anlelhén an Stldafrika diskutiert
werden sollte.
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Herr Bundesprédsident Tschudl

- kommt auf die Jurafrage zu sprechen und teilt dem Rat mit,
dass Herr Nationalrat Sandoz bereit ist, sich als Mitglied
der Kommission der guten Dienste (anstelle des ausgetretenen
Herrn Graber) wihlen zu lassen. Diese Wahl sollte nun bald
vorzenommen werden, umso mehr als die Presse dariiber bereits
berichtet hat. Man sollte aber gleichzeitlig auch dle Namens-
dnderung der Kommission beschliessen, woriber aber mit dem
Regierungsrat des Kantons Bern nochmals gesprochen werden
muss. Dilese Zusammenkunft mit der Berner Regilerung wird auf
den 30. Juni 1970 in Aussicht genommen.

- teilt dem Rat mit, cdass mehrere Parlamentarier bei ihm
eine Audienz verlongt haben, in der Absicht, den Bundesrat zu
einer Verdoppelung seiner Beitridse an den schweizerischen
Aufklérungsdicenst, die Rencontres Sulsses und Cle Coscienza
SvisZera zu bewegen. Diesc Beitragsleistung des Bundes 1st
schon heute nicht ganz unproblematisch. Kommt es im Parlament
zu elner Diskussion uwa die Verdoppelung, kénnte das Ergebnis
unter Umsté&nden in einer totalen Streichung der Bundes-~
beltridge an diese drel Organisationen bestehen. D& Rat pflegt
eine kurze Diskussion liber dieses Problem und kommt ebenfalls
zum Schluss, dass der zu erwartende Vorstoss als delikat zu
betrachten ist und vorderhand jedenfalls keine Zuslicherungen
abgegeben werden sollen.

Herr Bundeskanzler Huber

- orientiert den Rat liber dic¢ vorgesehenen Blanko-Abstimmungs-
caten fir das Jahr 1971. Nachdem der 21. Febrwr und der
16. Mai bei den Kontonen auf Widerstand gestossen worden sind,
hat die Bundeskanzlel den [. Februar und den ©, Juni vor-
geschlagen. Mit diesen belden Daten kdnnten sich Kantone
und Partelen einverstanden erklédren. Flir das Frauenstimmrecht
hat die Abstimmung im Februar aber insofern Konsequenzen, als
das Parlament die Vorlage in der Herbstsession 1970 ver-
abschieden muss, wenn die Vorbereitungen filir die Abstimmung
rechtzeitig zum Abschluss gelangen sollen., ~ Es wird in
Aussicht genommen, dilese Frage am Nachmittag noch der
Konferenz der Fraktions- und Partelprédsidenten zu unterbreiten
und dann definitiv darilber Beschluss zu fassen.

-~ tellt cem Rat mit, dass Herr Generalsekretiér Pfister Bedenken
hat, wenn dle Revision des Minzgesetzes erst am nidchsten
Montag dem Parlament angemeldet wird. Es steht dann nicht
fest, ob die Kommissionen noch bestellt werden kdnnen. Man
scllte den Brlef des Bundesrates deshalb besser noch diese
Voche Ubermitteln. Der Rat ist damit einverstanden.

17.6.1970 Br/L BUNDESKANZLET
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