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Der Vorsteher des Handels-, Industrie- und Landwirtschaftsdepartementes,
A. Deucher, an den Vorsteher des Departementes des Innern des
Kantons Basel-Stadt, E. Wullschleger

Kopie
S , Bern, 29. September 1904

Wir beehren uns, IThnen ergebenst mitzuteilen, dass anldsslich der zurzeit in
Luzern stattfindenden Handelsvertragsunterhandlungen mit Deutschland vom
Chef der deutschen Delegation vorldufige Erkldrungen betreffend den Hiininger-
kanal und die Rheinschiffahrt abgegeben worden sind, welche Sie in beiligender
Notiz! wiedergegeben finden. Sie werden denselben entnehmen, dass sich die
Reichsbehorde mit Bezug auf die gewiinschte Aufnahme der Schweiz in die
Rheinschiffahrtsakte als unkompetent erkldrt, und dass sie ein Entgegenkommen
hinsichtlich der Verbindung mit dem Hiiningerkanal von Bedingungen abhingig
macht, welche mit einer Ablehnung auch dieses Begehrens ziemlich gleichbedeu-
tend sind.

Wir beabsichtigen nun zunichst, unsere Gesandtschaft in Berlin zu ersuchen,
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das Auswirtige Amt auch zu einer schriftlichen Antwort zu veranlassen und
demselben die Griinde mitzuteilen, aus welchen wir uns mit der in Luzern
erhaltenen Auskunft nicht als befriedigt erklaren konnen.

Haben Sie die Giite, uns auf Anfang nidchster Woche Thre Ansicht hieriiber,
sowie liber das weitere Vorgehen mitzuteilen, und genehmigen Sie, Herr Regie-
rungsrat, den Ausdruck unserer vorziiglichen Hochachtung.

ANNEX

Aufzeichnung zu den vom Chef der deutschen Handelsvertragsdelegation gemachten
miindlichen Erkldrungen

Kopie Luzern, 20. September 1904

NOTIZ

Vom Chef der deutschen Handelsvertragsdelegation, Hrn. Direktor v. Koerner, sind anlésslich der
Unterhandlungen in Luzern mit Bezug auf die von der Schweiz formulierten Wiinsche betreffend den
Hiiningerkanal und die Rheinschiffahrt miindlich folgende Erklidrungen abgegeben worden:

1. Hiiningerkanal

Der Anschluss der Schweiz an den Hiiningerkanal stosse fast in allen beteiligten Kreisen auf
Widerstand. Eine giinstige Haltung nehme nur die elsissisch-lothringische Landesverwaltung ein. Die
oberrheinischen Hafenstddte und die Eisenbahnverwaltungen befiirchten eine erhebliche Schadigung
ihrer Interessen. Die k. Regierung sei indessen im Prinzipe gleichwohl bereit, der Schweiz entgegenzu-
kommen. Daran miisse jedoch die Bedingung gekniipft werden, dass die zu erstellende Verbindungs-
bahn zwischen St.Johann und Hiiningen von der Reichseisenbahnverwaltung administriert und dass
der letzteren eine Einwirkung bei der Aufstellung des Kanaltarifs gestattet werde, z. B. in der Form,
dass ihr der letztere zur Genehmigung unterbreitet wiirde.

Alles néhere wire den spéteren Beratungen einer Kommission von Fachménnern beider Staaten
vorzubehalten. Uber die prinzipielle Verstindigung konnte einstweilen ein Protokoll aufgesetzt und
gleichzeitig mit dem neuen Handelsvertrag unterzeichnet werden.

2. Rheinschiffahrt

Man stelle sich auf den Standpunkt, dass vor allem die Schiffbarkeit des Rheins bis Basel erwiesen
sein miisste, bevor von cinem Beitritt der Schweiz zur Rheinschiffahrtsakte die Rede sein konnte.
Einstweilen sei man durch den Verlauf der diesjdhrigen Probefahrten eher zu Zweifeln berechtigt.
Abgesehen hievon, wire der Schweiz mit der Berufung auf die genannte Akte noch nicht gedient, da
die letztere in neuerer Zeit durch die internationale Schiffahrtskommission eine so einschriankende
Auslegung erfahren habe, dass die deutschen Uferstaaten nicht ohne weiteres zur Mitwirkung an den
notigen technischen und administrativen Vorkehrungen fiir die Einrichtung einer Schiffahrt bis Basel
herangezogen werden kénnten. Die Ankniipfung besonderer Unterhandlungen mit diesen Staaten
wire nicht zu umgehen, auch schon deswegen, weil tiberhaupt nicht das Deutsche Reich, sondern nur
dicjenigen Einzelstaaten, welche die Akte vereinbart haben, beteiligt seien. Selbst mit Bezug auf
Elsass-Lothringen koénne nicht wohl von einer Zugehorigkeit des Reiches zur Gemeinschaft der
Rheinuferstaaten gesprochen werden; es komme dabei nur die Person des Kaisers, als obersten
Landesherrn, in Betracht. Gegen die Aufnahme der Schweiz in die Rheinschiffahrtsakte bestiinden
allerdings auch von einem ganz allgemeinen Gesichtspunkt aus Bedenken, weil die Schweiz und
Holland zusammen ein Ubergewicht bei der Entscheidung gemeinsamer Schiffahrtsangelegenheiten
erhalten konnten.

Diese Erdffnungen sind unter dem Vorbehalte, das Auswirtige Amt in Berlin noch um eine
schriftliche Beantwortung der ihm von Hrn. Minister Roth seinerzeit im Auftrage des Bundesrates
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notifizierten Begehren zu ersuchen, vorldufig mit folgenden Bemerkungen entgegengenommen wor-
den:

1. Was den Hiiningerkanal betrifft, so seien die Eroffnungen als gleichbedeutend mit einer
Ablehnung des Projektes zu betrachten, sofern an der Bedingung einer massgebenden Mitwirkung der
Reichseisenbahnverwaltung bei der Aufstellung des Kanaltarifs festgehalten wiirde. Das Interesse
dieser Verwaltung liege darin, zu verhindern, dass die Kanaltaxen so niedrig gehalten werden, wie es
sein miisste, um eine Konkurrenz des Kanals mit den Bahnen zu ermoglichen.

2. Hinsichtlich der Rheinschiffahrt halte man hierseits dafiir, dass die Aufnahme der Schweiz in die
Akte, in welcher die Mitwirkung der Uferstaaten an den technischen und administrativen Vorkehrun-
gen fiir die Einrichtung einer regelméssigen Schiffahrt ausdriicklich vorgesehen ist, diesen Vorkehrun-
gen naturgemadss vorangehen miisse. Die Schiffbarkeit des Rheins bis Basel sei durch den bei der
letzten Versuchsfahrt vorgekommenen Unfall, der sich auch auf Stromstrecken ereignet haben konnte,
die dem Schiffsverkehr schon lange dienen, keineswegs in Frage gestellt, sondern durch den tibrigen
Verlauf der Versuchsfahrten nach dem Urteil Sachverstindiger erwiesen worden. Dabei sei in
Berticksichtigung zu ziehen, dass diesen Fahrten keine Verbesserungen des Strombettes oder sonstige
Hiilfsarbeiten vorangegangen waren. Es diirfe auch daran erinnert werden, dass schon in der ersten
Hilfte des vorigen Jahrhunderts eine regelméssige Dampfschiffahrt zwischen Basel und Strassburg
betrieben worden sei.
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