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E VED, A + W, 1909-1955/5/1

Der Vorsteher des Departementes des Innern des Kantons Basel-Stadt,
E. Wullschleger, an den Vorsteher des Handels-, Industrie- und
Landwirtschaftsdepartementes, A. Deucher

S Basel, 3. Oktober 1904

bl

In der Tat erachten wir mit Ihnen die von der deutschen Delegation vorldufig
miindlich abgegebene Erkldrung als eine sehr wenig befriedigende.

Was den Hiiningerkanal betrifft, so kann in dieser Erkldrung ein ernsthaftes
Entgegenkommen von Seite Deutschlands nicht erblickt werden. Uber die eine
Bedingung, wonach die zwischen dem Hafen in Grosshiiningen und dem Giter-
bahnhof St.Johann zu erstellende Geleiseverbindung, statt von den schweiz.
Bundesbahnen, von den deutschen Reichseisenbahnen in Betrieb zu nehmen
wire, liesse sich schliesslich diskutieren, immerhin nur in der Voraussetzung,
dass dabei die Interessen der Schweiz und Basels in jeder Hinsicht ausdriicklich
gewahrt blieben. Dagegen ist jede massgebende Mitwirkung der deutschen
Bahnen bei der Aufstellung des Kanaltarifs absolut unannehmbar. Denn sie wire
gleichbedeutend mit der Konkurrenzunfihigkeit der Kanalschiffahrt. Dabei
stimmen wir mit [hnen vollstindig tiberein.

Immerhin miissten wir es tief bedauern, wenn wegen der vorldufigen Stellung-
nahme Deutschlands die Unterhandlungen jetzt schon als gescheitert wiirden
betrachtet werden. Denn die Ausgestaltung des Hiiningerkanals ist im Hinblick

1. Das Departement des Innern des Kantons Basel-Stadt wird in der néichsten Sitzung die Angelegen-
heit dem Regierungsrat vorlegen. Deutschland mége zu einer schriftlichen und motivierten Erklirung
veranlasst werden.
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auf den Anschluss der Schweiz an das franzosisch-belgische Kanalnetz — ein
Motiv, das allerdings gegeniiber Deutschland nicht ins Feld gefiihrt werden kann
— von volkswirtschaftlich so hervorragender Bedeutung, dass unseres Erachtens
nichts sollte unversucht gelassen werden, um mit dem Deutschen Reiche zu einer
Einigung zu gelangen®. Wir mochten Sie daher dringend bitten, die Unterhand-
lungen im angegebenen Sinne weiterfiihren zu wollen.

Was die Rheinschiffahrt anbelangt, so gehen wir mit den Bemerkungen, mit
denen die Erkldrung der deutschen Delegation von Thnen vorldufig entgegenge-
nommen worden ist, im allgemeinen einig. Immerhin, scheint es uns, konnte im
aussersten Notfall die Erledigung der Frage einer formlichen Aufnahme der
Schweiz in die revidierte Rheinschiffahrtsakte von 1868 einstweilen vertagt
werden, sofern es ohnedies gelinge, eine befriedigende Einigung mit dem
Deutschen Reiche zu erzielen. Wir gehen dabei von zwei Gesichtspunkten aus.

Erstens leitet sich das grundsitzliche und urspriingliche Recht der Schweiz zur
ungehemmten Beniitzung des Rheins fiir die Schiffahrt, und zwar auf seiner
ganzen schiffbaren Strecke bis zur Miindung, nicht von der Rheinschiffahrtsakte,
sondern von der Wiener Kongressakte von 1815 her. Ein Umstand, auf den wir
schon frither mit Nachdruck hinzuweisen uns erlaubt haben und der auch im
Gutachten des Herrn Professors Reichel, Abteilungschef im eidg. Justiz- und
Polizeidepartement, ausdriicklich hervorgehoben ist. Gerade im Hinblick auf die
zu Tage tretende Tendenz, die Rheinschiffahrtsakte in einschrinkendem Sinne
auszulegen, erscheint uns die Berufung auf die in der Wiener Kongressakte
niedergelegten volkerrechtlichen Grundsitze, die auch gegeniiber der Schweiz
jede Einschrankung der Rheinschiffahrt verbieten, gegeniiber Deutschland dop-
pelt geboten.

Zweitens haben die stattgefundenen Probefahrten nicht allein bewiesen, dass
die Schiffahrt innerhalb gewisser Schranken bis Basel jetzt schon, ohne Verbes-
serungen des Strombettes und sonstige Massnahmen, wodurch sich die Bedin-
gungen fiir die Schiffahrt noch bedeutend vorteilhafter gestalten liessen, tech-
nisch sehr wohl moglich ist, sondern dass der Schiffahrt bis Basel tatséchlich auch
keine andern uniiberwindlichen Schwierigkeiten, bis jetzt wenigstens, im Wege
stehen. Die gleiche deutsche Firma, die bisher die Probefahrten durchgefiihrt,
hat sich denn auch im Princip bereit erkldrt, néchstes Jahr eine mehr oder
weniger regelméssige Schiffahrt bis Basel einzurichten, und der hierseitige Regie-
rungsrat ist grundsitzlich geneigt, hiefiir einen passenden Landungsplatz zur

2. In einem weiteren Schreiben des Departements des Innern des Kantons Basel-Stadt vom 29. Okto-
ber 1904 wird das gesamteidgendssische Interesse hervorgehoben: Obschon wir uns wohl bewusst
sind, dass diese Interessen bei Ihrem verehrlichen Departement und bei dem hohen Bundesrate in
vollem Masse die verdiente Wiirdigung finden, erachten wir den Hinweis nicht ganz fiir tiberfliissig,
da immer wieder da und dort die ganz unrichtige Meinung laut wird, es seien ausschliesslich oder
vorwiegend die Interessen Basels im Spiel. Ihnen gegeniiber bedarf es zweifellos keines besondern
Nachweises dafiir, dass ausser Basel weitere, und zwar grosse Landesteile, ebenso die schweiz.
Bundesbahnen an der Reduktion der Transportspesen durch den Anschluss an das mitteleuropéi-
sche Kanalnetz und die Rheinschiffahrt in hohem Grade interessiert sind. Mit einem Wort: es
handelt sich vom Standpunkte der ganzen schweiz. Volkswirtschaft aus um eine nationale Frage
allerersten Ranges (E VED, A + W, 1909-1955/5/1).
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Verfigung zu stellen. Beildufig bemerkt, hat diese Firma der Uberzeugung
Ausdruck gegeben, dass die Fahrt nach Basel, namentlich bei Erbauung eines
geeigneten, den besondern Verhiltnissen des Qberrheins Rechnung tragenden
Bootes, gerade so lange aufrecht erhalten werden kann wie diejenige nach
Strassburg, und dass sich die Schiffahrt ab Rotterdam und Antwerpen nach Basel
ebenso rasch abwickeln liesse wie die kombinierte Fahrt von jenen Plitzen zu
Wasser bis Mannheim oder Strassburg und von da mittelst der Bahn nach Basel.
Wahrscheinlich ist es eben diese Moglichkeit, welche die deutschen Bahnverwal-
tungen zu Gegnern der Schiffahrt nach Basel gemacht hat.

Es erscheint jedoch als eine starke Kurzsichtigkeit der deutschen Reichsregie-
rung, wenn sie den vom Augenblicksinteresse diktierten Standpunkt der Bahn-
verwaltungen zu dem ihrigen erhebt und dadurch grossere, weiter reichende
Interessen preisgiebt. Einerseits liegt es ndmlich zweifellos im zukiinftigen Inter-
esse einer gesunden Weiterentwicklung der Bahnen selbst, wenn ihnen eine
ausgedehnte Schiffahrt eine Reihe wenig rentabler Massentransporte abzuneh-
men vermag. Andererseits sollte Deutschland das hervorragende Interesse nicht
aus den Augen verlieren, das es oder doch seine zunéichst beteiligten Einzelstaa-
ten an einer spdteren Weiterfithrung der Rheinschiffahrt zum Bodensee haben
muss. Die Erreichung dieses Zieles setzt aber notwendig die einstweilige Durch-
fiihrung der Schiffahrt bis Basel voraus.

Wir wiéren Ihnen sehr dankbar, wenn Sie im Sinne unserer Darlegung Ihre
Bemiihungen fiir das Zustandekommen einer befriedigenden Vereinbarung mit
dem Deutschen Reiche mit Bezug auf die beiden Projekte fortsetzen und, wenn
irgend tunlich, den Abschluss eines neuen Handelsvertrages hinausschieben
wollten, bis eine solche Vereinbarung erzielt sein wird.
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