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Considérationas
présentées par le chef du Département des Pinances sur 1'intérét de
solutionner promptement la question des lignes d'accds du Simplon au
point de vue de 1ltavenir financier et économique des chemins de fer

fédéranx et au point de vue de la politique intérieure de la Suisse.
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Kous avona déjd eu 1'oceasion d'inaister auprds du Conseil
fédéral sur 1'intérét qu'il y avait pour 1a Suisse ) profiter des
dispositions actuelles du Couvernement frangais pour arriver A obte-
nir 1l'acheminement sur nos rails de tout le trafic trangaié desatiné
3 1'Italie et provenant des réyions industrielles de 1l'est et du
nord de la Prance et de 1'Angleterre. :

¥ous croyons devoir insister 3 nouvesu pour une prompte :
solutien, afin que d4'autres combinaisons et d'autres entenies ne f
viennent pas prendre la place de celle que nous pouvons aunjourd‘hui
réaliser, si nous avons la volonté d'agir promptement et sl nous
sortons de la période de lenteurs qui a trop longtemps duré,

Ctest une errsur, dont nous risquons d'8tre victimes, que
de eroire que le trafie gui arrive aujourd'lmi sur nos lisnes ot
spécialement sur le Gothard nous est aequis pour toujours et ne peut
nous 8tre enlevéd, et que nous sormes et resterons indéfiniment, b3
raison de notre situation géographique, selon une expression consa-
erée, la plague tourpante des chemins de fer du continent et du tra-
fic allant 4u nord au sud de 1'Surope. Nous aurions tort de nous
endormir dans cette fansse séeurité, Hous devons au contraire nous
dire que notre pays, ensuite de 1'exiguité de son territoire, peut |
8tre contourné plus facilement gu'un autre, qu'il y a des chanvemedta‘
inecessants dans l1a vie économique des peuples, dans leur outilliare
de transports, que des voles nouvelles pouvent 8'ouvrrir au comuerce, j
dont le résultat sera de Taire péricliter celles dont on eroyait i

1t'avenir assuré et que dans ce domaine surtout il faut savoiy faire
podis

de 1a politique prévoyante. vy
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Un exemple saisissant d'actualité pour appuyer notre opinion,

Ne voyons-nous pas en ce moment des combinaisons surgir pour

relier 1'Allemagne } la Prance par des lignmes ferrées dont les projets
_ étaient demeurds en suspens depuis la guerre franco-allemande ? ILa

iy

Commission du budget du Reichstag ne vient-elle pas de recommander
parmi ces projets ceux de St., Dié ) Saales, de Saint-Dié ) Sainte-
¥arie des Mines ? Ne savons-nous pas aussi gue 1'on étudie en ce
moment tr¥s sériousement des lignes traversant la créte des Vosges,
eelles de Colmar X Cerardmer, de Colmar % Cornimont et de Wisserling

A Bussang ? On s'inquidte actuellement ) Bdle de ces projets gui
auraient pour résuliat indvitable un détournement de trafic internatio—
nal au préjudice de Bile, On s'inquidte encore plus du danger que

pourraient faire courir & la Suisse les efforts qui sont faits pour

que le trafic allemand } destination de Lyon et de Marseille soit !
acheminé sur Mulhouse et Belfort sans passer sur notre territoire, !
Personne n'ignore que de Bile X la Riviera le parcouia le plus rapide 1
est aujourd'hui ceelui dé Eﬁle-uulhouae-Belfort-Lyon~uaru811le (zxéce
aussi &ux trains rapides quotidiens qui eirculent sur ce parcours),
Personne ntignore que lia Difection des cheming de fer d'Alsace-Lor-
raine déploie depuis longtamps une activité aussi habile que dange-
reuse pour que tout le trafic de Marseille et du sud de la Prance

destination des péys d'Allemagne et au-deld soit amené directement

sur les rails frangais le long de la frontidre suisse et n'emprunte
pas en consdquence le réseau suisse,

I1 v a 13 une situation devant laquelle nous ne pouvons
roster indifférents et qui nous commande d'agir. OFr, nous avons au-
jourd'hui une occasion trop favorsble pour que nous la 1aiaa1§na échap- |
vear, Geﬁte oceasion, c'est la demande de la France de comprendre parmi i
les lignes d'accds du Simplon le raccourci Moutier-Granges qui doit 1
favoriser 1a pdlitiqua conmercinale de la Compagnie de 1'Est, approuvée |
et appuyée par le Gouvernement frangais, de metire entre nos mains et

de faire transporter sur nos rails tout le trafic X destination de 3
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1'Italie provenant des régions industrielles de ltest et du nord de
la Prance, de l'Angleterre par Calais et d'une partie de la Belgique.
Nous avons ainsi l'occasion d!établir d'une fagon durable avec la
France et la Compagnie de 1'Est un puissant courant de trafic qui ne
pourra que se développer avec les anndes et qui ne pourra plus Stre
facilement détourné de notre rays, —— N'est—ce donc rien que cela et
notre intérét national bien compris, et que nous devons placer au-

dessus de toute considération d'intérét régionaliste, ne nous com-

-mande—-{—1il pas de faire bon sceueil & un projet qui peut'nous assurer
un semblable résultat ?

Pourquoi nous plaindre, comme on 1l'a fait, que la France,
entrant dans les vues de la Compagnie de 1'Est, ait demandé d'élar—
gir le programme de la conférence des lignes d'aceds du Simplon en
vV introduisant le raccourei Moutier—Granges ? Ne devons—nous pas
au contraire nous féliciter de voir la France venir & nous en deman—
dant que 1l'acheminement du trafic que nous amdnera la Compagnie de
1'Est soit encore facilité par un raccourci pour la construction
duguel les moyens financiers sont déjé assurés sans que nous ayons
3% fournir une participation queleonque ? Ceux qui étudieront plus
tard 1'histoire des lignes d'aceds du Simplon et des négoeciations
auxquelles elles ont donné lieu trouveront peut-8tre que nous avons
mangué d'habileté en ne profitant pas de 1l'occasion pour exiger X
notre tour de la France et de la Compagnie de 1'Zst un équivalent
au raccourci Moutier-Granges, soit une rectification de tracé sur
territoire frangais, de manidre 3 abréper encore la distance entre
Calais et la frontidre suisse.

Nous ne pouvons que gagner 3 un accord comme celui qui est
recherché par la France, tendant % faire converger sur nos rails
Yout le trafic possible du nord vers le sud, tandis que nos chemins
de fer risquent de perdre des éléments considérables de trafic si
cet accord n'intervient pas et si la France vient 3 substituer d'au-
tres combinaisons et une autre politique 3 celles qu'elle veut faire
actuelliement prévaloir et dont le résultat ne peut gue nous gtre

favorable.
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Hous envisageons depuis longtemps que dans le réglenent
des questions que souldvent les lignes d'accds du Simplon, les che-
mins de fer fédéraux se laissent absorber par le petit cdté, celui
d'accorder ou non une part du trafic qui s'acheminera sur 1'Italie
depuis 1'est et le nord de la Prance par la route du Moutier-Cranges
et du Ldtschberz au Simplon, Il gemble vraiment que le Simplon,
construit exclusivement aveo des ¢apitaux suisses, ne soit pas une
ligne suisse et gue nous devons écarter toute combinaison suscepti-
ble d'augmenter son trafie,

Nous n'avons pas non plus intérdt ) priver le Litschberg de
tout €lément de trafic international et ) réduire cette lirne } 1la
famine et 3 la misdre, Si telle est 1la politique que la Confédération
et les chemins de fer fédéraux devaient suivre, nous n'aurions pas
dfi alors accorder X cette ligne du Litsehberg une subvention de &
millions et exiger en méme temps 1'exécution des travaux qui dodivent
faciliter le doublement de 1la voi@. Une pareille politigue, étroite et
époiste, déchalnerait d'ailleurs la guerre parmi les Confédérés, ce
que nous voulons éviter,

Mais, nous dit-on, le trafic que nous apporte la Compagnie
de 1'Est pour 1'Italie peut passer et passera par le Gothard._?our—
quoi d¥s lors irions-nous en céder ume partie au aébouché du Simplon,
au Ldtschberg et au Woutier-Granges et dépouiller le Gothard de ce
qui Jui appartient ¢

Ce taisonnement n'aurait une valeur que 81 ce trafie était

acquis d'une manidre définitive A la route du Cothard et 81 aucune

concurrence ne pouvait le luil enlever, Hais ce n'est pas le cas,

D'abord le Simplon et le LStschberg étant construits et offrant ain-
81 les avantages &e la plus courte diatance'pour tout le trafic inter-
national venant du nord et de l'est de la FPrance et de 1'Angleterre,
11 eat tout naturel que la Compagnie de 1'Est qui nous apporte ce
trafic veuille profiter de ce parcours minimm, On sait le rdle que
Jouent les distances kilométriques réelles pour la distribution
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du trafiey 1'on ne doit point s'étonner si la Compagnie du Litschberg
demande qu'on répartisse, selon un coefficient % déterminer, le trafic
gqui nous sera 1livré par la Coumpagnie de 1'Est.

#azis 11 faut poser la gquestion autrement. Est-ce que ce
trafiec international ne peut pas, selon les coubinaisons qui pour-
ront surgir, 8tre détournd de ia Suisse et échapper non seulement i
la route du Simplon et & I1a lisne dtaceds du Létsehberg, mais encore
au Gothard et eat-ce gue nous ne risguons pas de tout perdre parce
Gue nous n'aurons pas su profiter d'une occasion favorable et nous
préter & une politigue % laguelle 1la Compuenie &t le Oouvernement
frangais attachent un trés adérisux intérét en voulant utiliser de
préférence l1a route du Simplon pour 1l'acheminement du trafic destiné
% 1'Italie ? 91 nous ne savons pas profiter de cette occasion, si
nous décourageons par trop de lenteurs la Compagnie de 1'Est et le
Gouvernement frangais dans leurs dispositions actuelles favorables,
si par notre fautes la convention pour les lignes d'aceks du Simplon
n*aboutit pas, la politigue qui est aujourd'hui poursuivie par le
Gouvernement frangais sera abandonnée et nous aurons contribué au
triomphe d'une politigue rivale gui a aussi aes partisans et qul &
pour objeatif, en se plagant aur le terrain de 1'intérét national, de
conserver le plus poesible le trafie frangais et international sur 1ea

ails frangais, de résister & 1'accaparement de ce trafic par les j
rails détrangers ef surtout par le Gothard que l'on a toujours consi-
aéré en France commse une snireprise allemande et préjudiciable aux
intéréts frangais ?

Cette politigue est celis que préeonisent en France des
hommes gui disposent d'une certaine influence et qui eritiquent 1le
but poursuivi aujourd'hui par le Gouvernement frangais dans la con-
férence des lignes d'aceds du Simplon. Nous pourrions fournir &
1'appul bien des témoignages. Nous nous bornerons 4 citer les passa-
ges les plus subjectifs d'un article que M. caorges TROVILLOT, an-

. eien Ministre du Commerce dans le kinistdre préeddent, a publié en

juillet 1008 dans 1s Revue poliltlaue 2 PAZADRLLlAls sous ce titre @
* La conférence de Berne et le Simplon *.

Ly e IR


http://dodis.ch/43092

dodis.ch/43092

M. TROUILLOT expose dans cet article ¥ que la route de
Delle au Simplon par le Létsohberg ne psut qu'ouvrir une source de

pertes quotidiennes av point de vue des intéréts pénéraux de 1'ez-
-Pleitation du rdseau frangais. v Il ajoute :

" Est-ce qu'en matidre de chemins de fer, la France ne s'a-
chemine pas vers la politigue étatiste et est-ge que l2 point de
vue de l'Etat ne doit pas 8tre de considérer le résesu franjais
oomma_ggl_dané son ensemble, et som rdle d'assurer autant que pos-
gible la solidarité des compagnies, de réagir contre leur partiocu-
larisme et de veiller Y ce qu'elles s'entendent entre elles pour
conserver 1le plus possible aux rails du pays, sans distinetion de
réseau, tous les courants de trafic rémundrateurs ? ¢

* Le programme Moutier-Dotzingen-Ldtschbers consacre, il
faut en convenir, des principes absolument difrérents, Il tend
tout simplement & faire de la Coumpagnie de l'Est un orpgane aussi
indépendant gue possible de la Compegnie du P. L. K., 3 le dispenser
de transwettre du trafic & cetie dernidre, mieux encore % la proté-
ger en tant qutactionnaire du mMoutier-Cranges, de fagon 3 ce qutel-
le ‘;giar désormais d'un intérét 1dpitime lorsqu'elle détournera
du réaeau frangais du trafic pour le donner A des chemins de fer
dtrangers . ®

* Jon- seulement cette politique dissocie les intérdts des

deux grandes compagnies frangaises, mais elle les rend rivaux, ®

Gitons encore ce passage tres caractéristigue :

* Quand on aasaie de se rendre compte, sur la carte, des
ressources gu'offre la situation géographique de la Prance, ce n'est
pas une simple ddéviation du courant issu de Belgzigue et d'Angleterre
% travers deux de nos départements de l'est, une sinple diagonale
d*Beouvier % Delle gue 1l'oeil cherche, c'est invinciblement une
route qui, tracée de notre frontidre du nord-est jusqu'd 1'entrée
' du Haut-Pidmont, permettrait de drainer le trafic anglo-italien et
italo-belge sur 600 % 700 kilomdtres de nos rails. *

* Est-ce 1) une conception chimérique ?  N'avons-nous pas
mieux } faire que de toujours transiger, plus ou moins, avec des
intéréts suisses en nous raccordant & des passages alpestres suis-

* ges ? Bt méme si nous oroyons devoir entrer en eoﬂpeaitionxpréseqi

B T = A oy i R
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temsnt saorifierons-nous aux transactions de eet ordre juaqu'&

"
1'avenir d'un régzime plus récond et plus national * Beaucoup ne le

rensent pas. Glest an Surplus de leur opinion, de leurs arguments

et de leur zdle que le projet de pereement du Mont-Blanc, le seul

ani puisse dlarpir sérieusement 1'action du réseau frangais sur le

transit international, tire le plus elair de ses chances d'exécution
' Soit, dira 1a Compagnie de 1'Est; je respecte vos coneep¥

tions et vos espérances, Mais en attendant qu'slles se réalisent,

laissez-moi faire mon profit des possibilitds sctuelles, Ceeci ne

comprometl pas eela.,

¢ Erreur, répondons-nous. Leei, qui est 1a politique de
raccordement direct an Létachberg, conpromet gela, qui sert la poli-
tigue d'acheminement du trafie vers le Hont-Blane : d'abord parce
que les demi-mesures ont pour résultat, en France surtout, de pro-
vogquer 1'ajournsment indéfini des solutions radicales; ensuite par-
ee que la nature, la force des engagenents que vous aurez pris vis-
&-vis du LOtschbers et du Simplon vous rendront votlre évolution
* particulidrement diffiecile., Enfin et surtout, par une raison maté-
rielle qui ressoriira 4'urn exemple,

* Heltez en paralldle un itinéraire de Bruxelles ) Milan,
via Hiraon Gray, Saint-Jean de Losne, Nont-Elane et 1'itinéraire
BAle-fothard, c'est-3~dire le statu quo. Le premier, bien que plus
allongé d'une einguantaine de kilomdtres, (1006 kil.) présentera
sur le second une telle supériorité de profil que les Compagnies
frangaises pourront, si elles le venlent et avec profit, attirer
le tyafie de la frontidre belge au-deld de Chamounix par des tarifs
de concurrence., A présent, substituez & la route Bfle-Gothard la
routs uoutier—srangea—notzingan—Lﬁtechberz~Siaplon, plus coufte ae
25 kilom®tres, la conséquence sera de réserver i 1'itinéraire fran-
gais par le Mont-Blanc des conditions de concurrence beaucoup plus
difficiles et plus aldatoires. Blle sera aussi de faire nettre en
question l'efficacité d'un itinéraire de ce genre, La tactique de
- 1a Compagnis de 1'Est est d'opposer ces résultats immédiats ) des
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Parapectivas d'avenir, Mais personne ne nous contestera gus 1'abré-
viation d'un parcours franco-suisse dans 1a direstion de 1'Italie
eonproLet les chanees d'exdeution d'une nouvelle artdre destinde 3
porter le trafie national et international directement sur les Al-
* pes frangaises. e serait nier 1'évidencs ' ®

Ce langage est-il assez clair ? Dira-t-on peut-dtre que
12 Yont-PBlana @8t une entreprise diffieile et zolitense qui he se
fera pas, qui est au-dessus des forces de la France ? Ce serait
vralment se lsurrer que de soutenir une paraille opinion . 8i notre
petit pays, avec des reasources limitées, a pu réaliser le Gothard
et 1o Simplon et si le santon de Berne paut dépenser 80 millions
pour le Létschberg, commant bourrait-on raisonnablement soutenir
que la France, avee la puissance finaneidre dont alle disposa, ast
incapable de dépenaer 200 milliona ou plus pour percer le Hont~81&ncﬁ
D'azutant plus que 1'Italie pourrait lul apporter, ce qui n'est pas
exclu, un concours financier, Lrintrigzant ambasssadeur de Prance X
Roxe n'encourageait-il pas l’Iinlie 3 réolamer le remboursemsnt DA Y-
tlel de sa subvention au Gothard pour 1'affaectier ensuite au parce-
zant du Yoent-Elane ?
Le Moni-Blane reste done dans les possibilitée de 1tave-

nir et selon que jnous msnoeuvrerons habilewent ou non, nous en fa-

giliterons ou nous en comprometirons, comze le dit justement 1l'ex-

winistre TROUVILLOT, les chances d'sxéention,

Avee une convention pour les lignes d'aceds du Simplon,
nous neutralisons leg efforts de ceux guil voudraient en Prance oré-
er une crande aridre aboutissant 3 lu frontidre italienne par le
Wont-Hlane et destinde % accaparer et % retenir le plus longtemps
possible le trafie international, italien, belge, anglais, sur les
rails frangais et qui voudraisni enlever % notre rdésean (Gothard et
Simplon) 1e trafic que la Compagnie de 1'Est veut faive convergsr
sur notre frontidre et sur nos rails ? Nous neutralisons aussi }os
efforts de ceux qui veulent aujourd‘hul faire revivre 188 projets

destinds 4 ddvslopper les relations éoonomiques et ferroviaireas de
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1'Allemagne et de 1a France, Il s'est constitué pour cela un comi-
¢ franco-aliemand dans lequel se trouve M, BAUDIN, ancien ministre
des travaux publies de Prance,

Avec cette convention pour les lignes du Simplon, nous
contribuemesf ¥} maintenir le dualisme et la rivalité qui existent
depuis longtemps entre les deux grandes Compagnies dont 1les lignes
aboutissent X notre frontidre, ce qui ne peut qu'Stre profitable &
nos intérdts .}

Yais si nous voulons obtenir ce résultat, ndtons-nous de
conelure cette convention et ne perdons pas de temps. Nous en avans
déjé perdu beaucoup trop., HAtons-nous de résoudre cette guestion
du partage de trafie, qui est une question interne, suisse, et gui
est en définitive une question secondaire et h@tons-nous de réunir
la conférence, Les situations se modifient bien vite et 81 la situ-
ation actuelle qui nous est favorable se modifie, elle se modifiera

contre nous, Avec le ministdre CLEMENCEAU, qui a quelques chances

de durée, qui dispose d'une majorité certaine dans 1le Parlement, qui
renferme des hommes dont la sympathie pour notre pays s'est affir—
mée en maintes oecasions, nous pouvons obtenir ce résultat ai nous
savons profiter de la circonstance, Nous regretterions amdrement plus

tard de 1'aveir manguée et 1'on pourrait avee raison nous reprocher

notre imprévoyance |

PRASNE - VALLORBES.

¥yais la convention des lignes d'accds du Simplon doit
nous assurer un autre résultat important que nous poursuivons depuis
longtemps, c'est la construction du raccourci Frasne-Vallorbes,

Le projet de Frasne-Vallorbes est né d'une convention en-
tre deux compagnies, le Jura-Simplon et le Paris-Lyon-Méditerrande,
mais le Gouvernement frangais n'avait jusqu'ieci jamais pris d'enga-

gement pour 1l'exéeution de ce projet qui a toujours trouvé peu d'ap-
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Pul dans les
accordd

sphdres officielles et dans le Parlement. Nous avons

HRO concession pour ce projet & la compagnie P. L. M., dans
1'idde que nous en hiiterions ainsi 1'sxdeution, wais nous aurions
peut-§tre mioux fait de ne pas devancer la Prance et de répondre A

. la compegnie du P, L. M. que 1a concession sur territoire suisse lui

‘ Serait accordée lorsque le Gouvernement frangais lui aurait accordé

uns conesssion sur territoire frangais, puisgue la plus grande par-

tie de cette rectification doit a'exdouter sur Prance,

Aujourdthui, c'est le Gouvernewsnt frangails qui est dis-
posé i prendre 1'engazement dtassurer gans délai 1'établissement du
Tacsourel Prasne-Vallorbes en autorisant le P. L. ¥. X se charger de
1z construetion st de l'exploitation de la partie située sur terri-
tolre sulsse, de sorte gu'aussitdt la convention pour les lipnes
dtaccds du Sixzplon aignde et approuvée, le yrojet de Prasne-vVallor-
bes pourra onirer dans le domaine des réalités.Et 81, pour une cau-
88 ou pour une autre, le projet de Houtier-Oranges venait } échouer,
ce gui pout arriver, l'exdcution du Prasne-Vallorbes n'en rests pas
moins zarantiie et ce réaulta?;, 4 défaut des autres, sera tout au

moins définitivement acguis,

Eat-ce gue o2 résultat, gqui a été 1'ebjectif de notre po-
litigue depuis des anndes et auquel nos Confédérés vaudois ainsi
que les cohemins de fer féddraux ont toujours attaché une grande im-
portance, ne vaut pas la peine, A lul seul, que nous hiitions une
déeision © Encore ieci, ai nous laissons dchapper 1'occasion excep-
tionnellement Tavorable gui se présente, nons surons par notre fau-

te persis 1'ajournement indérini de cetts ligne d'accds du Simplon,

® ®

BACHAT DE LA GARE DE OBNRVE.

Ce raohat devrait 8tre effectud dojm:ln longtenmps; il au-
rait 4 8tre compris dans le programse de la nationalisation de nos

;
E
3
("
)
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voies ferrées. Il y a pour 1a Suisse un intérét politique de premier

ordre ¥ ce qu'il ne soit pas qirféré davantage et 2 ce que cette

clef de la maison rentre dans nos ®m2ins. I1 s'lmpose dlautant plus

dans les circonstances nctuslles que 1es bitiments de la gare vien-

nent A'8tre détruits var le fey et que leur reconstiruction est ur-

gente,

or, 11 v a deux manidres d'opérer ce rachat:
Ou bien il se fera sans ontente préalable avec la Compa-

gnie du P, L, M, et le Couvernement frangais, sur la base des conces-
sions accordées par le canton et 12 gonfédération, mais nous ris—

quons alors d'entrer en confi1it avec 1@ Compagnie du P. L. M, et de
voir par suite de ce conflit les 1ntér6ta commerciaux de Gendve et

ceux des chemins de fer fédéraux Souffrir gravement par des détour-

nements de trafic que pourra facilement opérer le P, L. M, . C'est ce

gue redoutent par dessus toui le COMIETCS genevois et les autorités

ont amals v ulu usqu'ici fai-
genevoises ot c'est pourquoi elles I zj S bortede. Lors e oy WY

el pec Fd eocerct”
re nsage du droit de raé a&”qui est prevu dans 1a conoession/plus favo-

rables que le droit de rachat de 128 ¢onfédération,

Ou bien le rachat sera réalisé sur des bases arrétées ¥

1tamiable entre les chemins de fer fédéraux et le P. L. ¥., avee 10

congentement des Oouvernement 1ntéreasés. or, ¢e résultat nous est

assuré actusllement par la convention que la France est disposde &
conelure aveec nous pour les lignes g'acobs du Simplon. Allons-nous
négliger eette occasion favorable de Solutionner amiablement ce

probldme difficile et complexe du e e G Gendve et des

questions qui s'y rattachent ?
Quant 2 la Faueille et au et GF (X SARE £R. Sup-
navin aux Baux-vives, ce sont 13 468 éventualités devenues aujour-

d'hui tellement aldatoires et problématiques qu'un accord sur ces

deux questions, coume celui qui est prévu dans les résolutions vo-
tées par la conférence n'a plus gqu'uP caractdre théorique et aécora-
tif, La Paucille est un projet gqui @8t € plus en plus abandonné et

que 1'on peut reléguer, nos Conrédérés d4e cendve doivent s'y résigner,
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dans le domaine des réves ot des chimdres. Si la Prance se décide X
dépenser dos Hillions, 61 Ve Tde dépansers pois 16 Hont-Rlané et nor) i-

g

POUr le projet de 1s Faucille qgui se hsurte n*mimwt"i'mmoﬂ
de tous I!u%cinataursﬂot.di;utlnfua Ia Saveis, sare destind B
SR INe Qeticns 1ITes du P ey, i ‘aoad af 42 RRYONG fimafsiay =%
®

>'?~"';.. 41 '...'A % o "
- = ¥ : Ay Fouvysna Yer de is acoufiswe

¥ Résu&ons-noue. La Suisse peut reatsr la plague tournante

&3 % P
’ LV | s
) B A S

dey chamins de fer du aontinent % la condition d'avoir toujours une

*

elaire notion de 888 intéréta et de 1a tactique qu'elle doit suivre
pPour les sauvesarder aane‘IE'E?ZEQE?"EE'ET;?;n1r et de ne négliger
aucune oecasion Your ehercher X se préserver des concurrences gui
nous mepacent. Or, dans l'avenir, nous pouvons Stre dangersusement
coneurrencés par deux projets, 1'un X l'ousst, celui du passsge du
¥ont-Blane vers lequel is France acheninerait tout le trafic des
régions du nord et de ltest, de l'Angleterre et de la Belgique A
destination de 1'Italie, le second 3 1'est, celul du Spluzen gui
déﬂrivaxait une grande partie du trafic dn nord et du centre de 1'Al-
lemagne vers 1'Italie, Ces deux routes concurrentes risquent de nous
dépouiller d'une grunde partie du trafiec international qui doit em-
#runter anjourdt‘hui la route du Cothard et celle du Simplon. Avee

la convention pour les lignes d'aceds du Simplon, nous compromettons
pour longtemps, 81 nous le voulons, le projet du Mont-Blane et nous

pouvons peut-8tre Iui porter un coup mortel. Quant au Splupen, 11

dépend de notre volonté de 1l'ajourner aussi longtemps qué nous le

LR ]
P

voudrong. OCaveant consules

La conelusion gqui se démage d'elle-méme des considérations

que nous venona de développer eat la suivante
Hatona—nous de réunir la seconds conférence pour les lienes

d'acchs du Simplon st d'en fixer la date

(sig.) CoOMNT RS S B ,

k

X

zg;ﬁivﬁ7é,éj
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N 0T A . DYous ne mentiomnons qu'd titre accessoire la possibi-

1it€ pour nous d'obtenir pour les emprunts que nous serons dans le

cas de dgvoir contracter, notamment pour celui gqui sera destiné b
pPayer les actionnaires du Gothard, 1'aceds du marché financier et

de la Bourse de Paris., Nous pouvons profiter de 1la conférence pouy

Po8ar cetie condition,
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