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Herrn Bundesrat Dr., Calonder

Bern .

Hochgeachteter Herr Bundesrat !

Durch Etlbrief bin ich heute auf die Handels-
kamner Konstanxz beschieden worden , Es hiess darin, dass
mir ausserordentlich wichtige , streng vertrauliche Mit-
teilungen szu machen seien.”Die Rheinregulierungsfrage
ist an einem bedeutungsvollen Wendepunkt angekommen

Jetxst wird jedenfalls sehr rasch vorwdrts gegangen werden

miissen ”

Der Geschdftsfinrer des Jnternationalen Rhein-
schiffahrtsverbandes , Herr Syndikus Braun,verlas mir nun
die wichtigsten Aktensticke aus einem umfangreichen
Aktendossier , woraus ich Jrnen aus dem Geddchtnisse sofort
nach meiner Helmcehr das Wichtigste mitteilen will,

I, Brief vom Geh, Kommersienrat Engelhardt in Mannheim

an den grosshersogl., badischen Minister des Jnnern

Fxselleng von Bodmann,

Meine aus den Referaten und Besprechungen an der Haupt-

versammlung des Vereins sur Wahrung der Rheinschiff-
Janrtsinteressen in Strassburg geschépften Beobachtun-
ten sind so sehr gegen die Rhein-Bodensee- Schiffahrt

gerichtet , dass ich es nicht unterlassen kann, die- podis
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selben dem Herrn Minister sur Frgdnzung seines in
der Sache bereits eingenommenen Standpurktes mitsutei-
len, .Die ganze Tagung war eine Gegendemonstration gegen
den fir die RFhein-Bodensee- Schiffahrt so glédnzend ver -
layfenen X, Binnenschiffahrtskongress in Konstang. Das
Referat von Stadtrat Leoni betonte viel schirfer, als
es in der Presse sum Ausdruck kamden vom elsass-10thrin-
gischen Landtage bereits beschlossenen Standpunkt, es
sei der nichts sagenden Schiffahrt nach Basel durch
die sofortige Verbreiterung und Vertiefung des Hinin-
ger Kanales ein Ende su machen , der ganse Verkehr
in Strassburg auf diesen Kanal umsuleiten und der
Schweis der Anschluss in Hiiningen an das elsass-1othrin-
gische und das j‘ranxb‘sische Kanalnetsz einsurdumen ., Die
Schiffehrtsstrasse nach Basel und dem Bodensee auf
dem Rheine wirde wirde mit den Krgftwerken 600 Millionen
Mark kosten, Der Staatsvertrag Uber die Revision der
Rheinschiffanrtsdite brauche noch viele Jahre bis zu
seinem Abschlusse und so erreiche Flsass-Lothringen
einen ausschlaggebenden Vorsprung.Die deutsénen Reichs -
eisenbahnen seien bestimmt und entschieden, aber auch
sicher fiir dieses Projekt ebenfalls eingenommen ., Der
Kanalverkehr sei billiger, als derjenige auf dem Rheine,
Handel skammersyndikus Dr. Haug habe sich vorsich-
tiger , aber ebenso entschieden [flir diese Politik
ausgesprochen und dem gleichzeitigen Ausbau des Rhein-

e

Rhone-Konales sur Umgehung der der Scmoetx das Wort geredet,

Am Bankette sei dann in der nacktesten Weise
aeuf die Rheinschiffahrt Strassburg-Basel das Pereat
und auf die elsass-lothringischen Kanalbestrebungen
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das Vivat ausgebracht worden und es sei auffallend ge-
wesen , wie viele Rheinldnder darauf angestossen hdtten,

Ayf der Dampferfahrt habe ihm der Generaldirek-
tor Ott vom Preussischen Schiffahrtskomsern und andere
Fachleute mitgetetilt, dass bei den jetsigen Strémungs-
verhdltnissen gegeniiber der Strecke Strassburg-Basel
tatsdchlich der ausgebaute Hininger Kanal mit 800 T.
Schiffen billiger transportieren kénnte,

Fs gelte daher fir Baden und die Schweiz , wenn
die Rheinschiffahrt nicht taisdchlich [fiir Johrzehnte
geldnhmt und hinausgeschoben werden wolle, einmal die
Regulierung der Strecke Strassburg-Basel und gleich-
zeitig die Schiffahrt nach dem Bodensee sofort in An-
griff su nehmen und den Elsdssern voraussukommen,

Eine Regierungsdelegation von Wirttemberg sei
bei ihm gewesen und habe erkldrt, Wirttemberg wolle
aus Staatsmitteln die Neckarkanalisation sofort in Bau
nehmen ., Es gehe thm su lange , dofir erst die Rhein-
schiffahrt sabgaben absuwarten,

Ministerialdirektor Peters habe flr die Rhein-
Bodensee- Schiffanrt bald Skepsis, bald aufrichtige
Sympathie, Seine klare Stellung sollte eruiert werden,

Er (Engelhardt)nalte mit den Mannheimer Jnteres-
senten dofiir, dass die Rhein- Bodensee- Schiffahrt mit
allen Kréften so rasch als méglich ausgebaut werden
sollte,

II. Mintster von Bodmann holte ilber diese Ausfiinrungen

swel Gutachten ein:

1.) von Prof. Oberbaurct Rehbock in Karlsruhe,

Er misst dem elsass-lothringischen Konalausbau nicht
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dieselbe grosse Bedeutung bei, fihrt aber aus,

dass durch den Vorsprung desselben das Jnteresse der
Schweis an der Regulierung Strassburg-Basel und wohl
auch fiir die Fortsetsung nach dem Bodensee erlahmen

kénnte, Er winscht eine méglichst baldige FEinigung
mit der Schweis,

Peters stellt er das Zeugnis aus, dass er sich

mehrfach bei Verhandlungen mit ihm sehr warm fir
die Schiffahrt nach dem Bodensee ausgesprochen und
dem Projekte einen sehr hohen Wert beigemessen habe,

2,) vom Geh. Kommergienrat Siromever,

Der Jnternationale Rheinschiffahrtsverband habe
schon wiederholt in Eingaben an das Ministerium
ouf die fir Baden gefdhrliche und sugleich deutsch-
fetindliche Konolpolitik in Elsass-Lothringen hin-
gewiesen, Herr Stromeyer habe sich deswegen auch
an Peters gewandt, den fir Schiffahrtsfragen mass-
gebendsten Beamten 1im Reiche, Peters habe sich
entschieden gegen die elsass-lothringischen Bestre-
bungen gedussert,

Fiir Baden und die badischen Staatsbahnen sei
es von gewaltigem Jnteresse , dass die EFheinschiffahrt
nach dem Bodensee sofort, rasch und mit aller Fnergie
ausgebaut und dafiir unversiiglich die Unterhdndlungen
mit der Schweisz aufgenommen werden, Mit Baden habe
die ganse Nordostschweis (und die schweizerische Ost-
alpenbahn ) ein gleiches Jnteresse , dass die natir-
liche Wasserstrasse nicht in Strassburg unterbdunden
werde, Die Regulierung der Strecke nach Basel sel
dusserst dringend geworden, Habe doch die Schweis @in

gans anderes Jnteresse an der Fahrt auf dem offenen
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Strom, als auf dem Hiininger Kanal und sei doch seit
einem Jahrzehnt mit Bundessubventionen ihr Streben
auf den Meeranschluss durch den durchgehenden Rhein
gerichtet gewesen,

III. Konferensbericht von CGeh, Kommersienrat Stromeyer

liber die einldsslichen Besprechungen mit Herrn Peters und

Herrn Sympher,Berlin an Minister von Bodmann

Geh, Oberbaurat Dr. Sympher habe ihm das im
Konzepte fertige wirtschaftliche Gutachten Uber die
Rhein- Bodensee- Schiffahrt vorgelegt, Dieses Gutachten
komme su gldnsenden technischen Lbésungen und wirt-
schaftlichen Schlussfolgerungen . Hugo Stinnes hat
Namens des Korlensyndikates ein grundlegendes Gutachten
beigegeben mit dem dringenden Vorschlage, die Rhein-
Bodensee- Schiffanrt sofort ausszubauen und den elsass-

lothringischen Kandlen zuvorzukommen,

a.) Technische Lisung.
aa,) Regulierung Strassburg-Basel ohne Kanalisierung,

aber _so, dass dieselbe successive folgen kann,

Kosten 15 Millionen Mark Fahrzeit 7 Stunden,

bb.) Regulierung mit Kanalisierung , letstere su Lasten
der Kraftwerke, 140 Millionen Mark,Regulierung

wie oben 15 Millionen Mark. Fahrzeit mit 20
Schleusen 20 Stunden .

cc.) Kanalisierung Basel - Bodensee mit 14 Schleusen
sowie ein Stauwehr oberhalb Schoffhausen sur

bessern Ausﬁﬁtzung der Bodensee-Abfluss-Regu-

1terung , 45 Millionen Mark, Alle diese Anlage-
kosten seien gentigend gerechnet, Fir den Unm-
schlag nach Jtalien Kkommen Basel, Eglisau und
die Endhédfen am Bodensee in Betracht, wobel
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Eglisau wirtschaftlich vorteilhafter als Basel
set, Alle diese Kohlentramsporte gehen mit
Vorteil nach Oberitalien und werden dort konkur-

rensfinig, was fir das schweizerische Bahnnets
wichtig set,

b.} Wirtschaftliche Bewertung. Die Kosten fiir Versin-

sung, Amortisation und Unterhalt kénnten von der
Schiffanrt getragen werden und sie bleibe dennoch
allen in Betracht fallenden Bahnen wesentlich Uber-
legen . Die Verkehrsmengen dirften auf 5 1/2 Millio-
nen T, 3 1/2 Millionen fir Basel und Eglisau und

2 Millionen fir das Bodenseegebiet angesetst wer-

: den.Die wirtschaftlichen Angaben seien streng
wissenschaftlich gehalten und unanfechtbar,

Die Schiffahrtsabgaben sur Deckung der Versin-
sung, Amortisation und Unterhalt wirden 1920 bet
Eréffnung 500,000 Mk, und 1926 eine Million M. be-
tragen , spdter noch mehr. Wenn nun ein Teil a fond
perdu geleistet werde, so wirde vom Reste von 28
Millionen die Hilfte oder 14 Millionen von der
Schweiz zu leisten sein., Der Verkehr von 2 Millio-
nen nach dem Bodensee-becken wiirde aber mit der
Zeilt noch einen viel grdésseren Umfang annehmen ,
so gross seien die Frachtersparnisse. Hieriber
nun genauere Ziffern wiedersugeben, ist mir nicht
mehr moglich ,

Das Gutachten werde nach der Prdmierung der

Projeéktentuwirfe noch einigermassen , wohl aber in

unwesentlichen Punkten ergdnst werden miissen,
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c,) Schifferrtspolitisches.

Ministerialdirdctor Dr, Peters erklédrte im Einver-

nehmen mit dem Preussischen Minister von Breitenbach:

aa.) Preussens Jnteressen seien

in den wesentlich-
sten Punkten mit denjenigen Badens kongruent,
Die Kohlenzechen des Preussischen Staates miis-

sen den Absatz nach Oberitalien so bald als

méglich durch die Rhein- Bodensee- Schiffanhrt

gewinnen .,

bb, )JEr gehe mit den Vorschldgen von Bodmann's voll

cc, /)

und gans einig,. Die Unterhandlungen mit der
Schweiz sollten schleunigst aufgenommen werden,
Er anerbot sich und aucn Stromeyer empfahl

sich , um bei Herrn Bundesrat Dr. Calonder vor -
stellig su werden , denn, 80 heisst es wort-
1ich im Berichte , der Vertrag mit der Schwels
miisse nun rasch abgeschlossen werden,

Preussen werden Baden unterstiitzen ., Aber ob
Preussen auch einen Beitrag leiste wund Uber die

Haltung der Reichseisenbahnen dusserte er sich

nicht,

dd,) Eine wichtige Rolle spiele die Hebung der Kehler

Briicken. Baden sollte hier in die Hebung um
40 em, , also auf eine lichte H6he von 4 m,
sofort einwtlligen und damit seinen Willen
gur Fortfihrung der Eheinschiffahrt Offentlich
dokumentieren, Die Kosten wirden 4 Millionen
Mark nicht Uberstelgen , Ein Umgehungskanal
sei su verwerfen , Preussen wiirde ithm dafir

Aequivalente bieten, Die Holldnder hitten 6 m,
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lichte Héhe verlangt. Das Reich hoffte aber,

bet 4 m, das Finverstédndnis der Holldnder su

erreichen, Sympher wirde dariber mit Jolles in
Verbindung treten, (Somit wdre es unrichtig,

was mir Jolles wund v, Panhuys aeuf der Studien-
Jahrt nach Hollond mittetilten, dimdcz.*s deutsche

Reich in die Erhéhung auf 6 m, besw, um 2,6 m,

eingewtilligt ,Dr, Hautle). Auch die Schweis

sollte sur Verhendlung dartiber beigezogen werden,

IV, Persbénliche Eindricke,

Wenn Sie mir, hochgeachteter Herr Bundesrat , noch kurs

meine Ansichtsdusserung gestatten, so genht sie dahin,

Sie méchten ohne Vermittlung weder von Peters , noch

von Stromeyer und ohne Aufschub den geplanten Besuch

bet Exsellens von Bodmann ausfiihren wVMMMw ol

%mﬂwﬂr'ﬁaden und die Schweiz haben die gleichen

Jnteressen und beide stehen auch in Besug auf die Schiff-

fanrtsabgaben auf dem gans gleichen Standpunkte , ndm-

1ich, wenn méglich, ohne , wenn dieselben aber spdter

einmal nicht zu umgehen sind, mit Abgaben.

Die Ablenkung des gansen Rheinverkehrs auf

das elsdssisch- lothringische Kanalnets, der Umlad in

Strassburg , die Vereitelung der freien Rhétnschijfahrt
(Cberhalb Strassburg und die Umgehung der Schweis _durch

IR

ie Ehein-Enone-Schiffahrt wéren ebenso viele Streiche
auch gegen unser Land , besonders die Nordostschwels,
Vor Jnrem Besuche erkldrt sich der Eheinschiff-
fahrtsverband Konstans gerne bereit, das in Vorstehendem
nur bruchstiickartig wiedergegebene Aktenmatertalmm
Original sur Einsichinohme su unterbreiten und ladet
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Ste héflich ein, su diesem 2
wecke jipor Kons
tong gu ret-

sen,

Gestatten Sie sum Schlusse sum Konstanzer Perich-
te etnen Nachtrag beizyfiigen

| Der Bericht Stromeyer betonte noch, wenn

Wirttemberg seine Neckarkanal isierung vorderhand aus

| Staatsmitteln baue , so sei nicht einzusehen, weshalb

nicht auch Baden , die Schweiz und alle andern an der
viel wichtigeren Rhein- Bodensee- Schififanrt ein glei
ches tun sollten. Die Anlagekosten miissten ja sowieso

| vorerst aus allgemeinen Staatsmitteln bezahlt werden ,

‘ denn es wirde sonst bei der grossen anderweitigen

i Anfangsbelastung der Rheinstromkasse viel su lange
dauern, bis die Schiffahrt nach dem Bodensee gebaut

|
| werden kénnte,.
|

Schliesslich lag ein Projékt von Charles Hahn,

Jngenteur in Strassburg vom 14, Oktober 1913 bei , der
ein System erfunden hat , vermoge welchem Wasserfahr-

seuge unter ausschliesslicher Benutzung der Wasser-

strémung gegen den Strom fahren gemacht werden kénnen,

Dadurch, dass dcs Wassergefdlle das Fahrzeug stromayf-

wirts treibt und zwar umso rascher , Jje grésser die

Schiffsladung und Jje stdrker das Stromgefidlle 18t ,

kénnten nach dem Bodensee noch erhebliche Anlage- und

Betriebskosten erspart werden , Die Unt ersuchungsresul-

die schon weit gediehen sind, Jfolgen

tate hiertber,

spdter .

Genenmigen Ste, hochgeachteter Herr Bundesrat,

die Versicherung meiner
vorsiigl
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ichsten fochachtung
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