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Pilrsa it Vo dr ol .
iber die

vertrauliche Besprechung vom 13.Mai 1914 in Bern (von 9-12 und 2 1/2'-4)1

- - T

Es sind anwesend die Herren Bundesprisident Ho f f m a n n;
Bundesrat C a 1 o n d e r;Bundesrat Forrer; Dinkel-
m a n n,Prisident der Generaldirektion der schweizerischen
Bundesbahnen;Dr.H a a b,Gensraldirektor der schweizerischen
BundesbahneW;Dr.B o ur ¢ a r t,Sekretir des Politischen
Departements;P e s t a 1 o 2 2z i,Direktor der administrativen
Abteilung des Eisenbahndepartements;Oberbauingpektor von
Morlot;Dr.C 0l 1 e t,Direktor der schweizerischen
Landeshydrographie und Dr.M ut 2z n e r, juristischer Ad junkt
dieser Abteilung.

Den Vorsitz fihrt Herr Bundesrat C a 1 ond e r|

——

Herr C a1l o nd e r weist auf die Notwendigkeit hin,die zahl-
reichen Fragen der Rheinschiffahrt zu Handen des Bundesrates
mdglichst abzukliren,bevor ein offizieller Schritt zur Einleitung
von internationalsn Verhandlungen erfolgt.Wir kénnen uns um so
mehr die ndotige Zeit dazu lassen,als die andern beteiligten
Staaten wissen,dass wir grundsdtzlich bereit sind,im Verein mit
Thnen die Rheinschiffahrt zu férdern und als von Deutschland
die Taktik verfdlgt wird,uns zu der Initiative zu veranlassen.
Auf den Vorschlag von Herrn Calonder wird der heutigen
Besprechung folgende T a ¢ e s or d n u n g zu Grunde gelegt:

I.Schiffahrt Strassburg-Basel;
II.Griindung einer schweizerischen Rheinschiffahrtsgesellschaft

in Basel;
III.Hafenanlagen in Basel;
IV.Schiffahrt Basel-Bodensee; ! Dodis
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V.Bodenseeregulierung;
VI.Hininger-Kanal;
VII.Weiteres Vorgehen in der Angelegeneheit.

Die einzelnen Punkte sollen der Reihe nach behandelt und
der Besprechung vorgangig jeweils durch Herrn von Morlot ein
kurzer schriftlicher Ber uht vor elesen werden.

. \i"‘T‘ vty Tt
Fuks {J WM g»- o :‘.«u%

Here-von-M.e-r-l-0 t: Gegenwidrtiger Stand der Schiffahrt
Strassburg-Basel:Im Jahre 1913 wurden 96000 Tonnen transportiert,
wovon 67% Bergfahrt und es 33% Talfahrt.Bis jetzt,Anfangs Mai
19014,sind ca.<33000 Tonnen transportiert worden,das Verhiltnis
von Betgfahrt und Talfahrt ist anndhernd das gleiche geblieben,
bis jetzt eher giinstiger.In diesem Jahr ist zum ersten Mal Getreide
fir das eidg.Kriegskommissariat transportiert und in Basel aus®
geladen wordenfVersuch).

Ansicht des eidg.Departements des Innern:Die Schiffahrt bis
Basel muss kraftig unberstiitzt werden,denn es ist fiir die weitere
Entwicklung der Rheinschiffahrt &usiserst wichtig,dass der
rachtverkehr auf dem Rhein bis Basel stets zunehme.Bs bestehen
nun noch verschiedene Hindernisse zwischen Strassburg und Basel,
die behoben werden sollten.Das nichsbe Hindernis ist die Eininger
Schiffsbricke; hier sollten die Eisbrecher entfernt und eine
elektrische Einrichtung zum Offnen und 8chliessen der Bricke
erstellt werden.Das geke gleiche sollte auch an den 6 weitern
Schiffsbriicken geschehen,allerwenigstens sollten die Eisbrecher
entfernt werden. - Im weitern sind dann noch Kiesbinke im Rhein-
bett vorhanden;dort solléen mit vorsichtigen Baggerungen wenig-
stens die gefdhrlichsten Stellen verbessert werden.Es wurde den
Vertretern des Grossherzogtums Baden wisderholt nahe gelegt,
die b@sprochenen,dringend notwendigen Verbesserungen ohne weitern
Verzug auszufibren. - Dann widren die beiden Kehler Briicken zu
heben,so dass sie z.B. 6 Meber iiber dem hdchsten schiffbaren
Wasserstand zu stehen kimen.Die Hebung dieser zwei Briicken wire
allsrdings mit sehr grossen Kosten verbunden. - Was die Hiininger
Schiffbriicke anbelangt,so ist von der badischen Regierung der
Nachkredit hiefiir verlangt worden.

Herr C a 1 o nd e r fiigt bei:Die Rheinschiffahrt hat sich von
sehr bescheidenen Anfédngen zum jetzigen betridchtlichen Umfang
entwickelt.Sie wird seit 1911 nicht mehr subventionierl und wird
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auch weiter bestehen ohne Subventionierung.Der Sprechende hat
sich die Uberzeugung gebildet,dass die Schiffahrt lebensfihig
ist.Damit sie sich aber méglichst entwickeln kann,ist es not-
wendig,dass in erster [inie die von Herrn von Morlot erwihnten
vorsorglichen Massnahmen zur Verbesserung der Schiffsrinne
von Basel bis Strassburg vorgenommen werden.Die Erhdhung der
beiden Kehler Briicken ist am wenigsten dringlich,weil die neuern
Schiffe so konstruisrt wurden,dass sie durch kommen.

Was sodann das weitere Vorgehen anbelangt,so muss die
Frage gepriift werden,ob die Strecke Basel-Strassburg ka.malisiert
werden soll,oder aber ob man sich mit einer blosen Regulierung
begniigen will.Die von Baden bisher befiirwortete Zanalisierung
durch den Binbau grosser Kraftwerke ist wegen der enormen Kosten
J(etwa 250 Millionen Franken) und wegen Mangels Rirxg eines
geniigenden Absatzes fir die von diesen Kraftwerken zu erzeugende
Kraft zur Zeit undurchfiihrbar.Spiter wird dann die Kanalisierung
sowieso stufenweise durchgefiibhrt werden,aber das kann 20-30 Jahre
oder noch linger gehen.Unterdessen empfishlt sich eine Regulisrung
des Rheins,die nach den Berechnungen von Geheimrat Dr.Sympher
mit etwa 25 MiIlionen Franken durchgefdhrt werden kdnnte.lBs
tritt nun die Frage an uns heran,ob grundsitzlich eine finanzielle
Beteiligung der Schweiz an einer solchen Regulierung zugestanden
werden soll.Der Sprechende ist persdnlich der Ansicht,dass es
unniitz sein wird,ﬂﬁne Regulierung zu verlangen ohne daran in
irgend einer Form einen Beibrag zu leisten.Dagegen kann man sich
fragen,ob wir nicht aus Grinden der naiionalen Empfindlichkeit
lieber an die Steecke Strassburg-Basel nichts leisten und uns
dafiir bei der Reguléerung der Strecke Basel-Konstanz um so
stirker bklasten lassen.

Herr.ﬁ)i nkelmannweist auf die neuesten Verhandlungen
in der zweiten badischen Kammer hin,aus denen hervorgehe,

dass Baden nicht die Regulierung des Rheins von Basel bis
Strassburg,sondern die Kanalisierung durch den Einbau grosser
Wasserwerke wolle, und dass die Badenser auch dariiber im Klaren
sein wollen,ob die aufzubringenden Opfer im richtigen Verhilt-
njs stehen zu den zu erwartenden Vorteilen:Ferner hat der
zustindige badische Minister in der Kammer erklirt,dass Baden
an die Verbesserung der Schiffahrt auf dem Oberrhein keinen
Pfennig aufwende,wenn die Schiffbarmachung nicht bis in den
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Bodensee durchgefihrt werde;auch miisse die Schweiz sich an den
Kosten erheblich beteiligen und zwar nicht nur fir die Strecke
Basel-Konstanz,sondern auch fir die Strecke von Stfbassburg bis
Basel.Sodann sei eine vorhergehende Verstindigung mit Helland
iber die Schiffahrtsabgaben notwendig. : /

Herr von M o r 1 o t bemerkt,dass die deutsche Idee der Kanali-
siernng von Herrn Kupferschmid ausgehe.Die Schweizer haben an
den stattgefundenen Konferenzen immer dahin zu wirken versucht,
dass die Zahl der badischerseifs vorgesehenen Kraftwerke ver-
mindert wird.Der Sprechende ist der Uberzeugung,dass man sich
auf eine vorlaufige Regulierung einigen kann und dass dann

spater successive die Kanalisierung platzgreifen wird.Nach der
Durchfiihrung der K}nalisierung konnen die Tarife fiir die Berg,
fahrt herabgesetzt werden,weil alsdann weniger Kraftaufwand er-
forderlich ist.Dagegen ist fiir die Thalfahrt die blose Regulie-
rung glinstiger.

Herr Pe st al oz z i teilt mit,dass Herr Sympher sich
miindlich dahin gedussert habe,dass man nur so viel Kraftwerke
erstellen sollte,als Absatz fir die zu erzeugende Kraft vorhanden
isb.

§ 2

A J § £f
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Herr-von-Mwowped=q t:Zwischen dem Verein fiir Schiffahrt auf dem
Oberrhein,der schweizerischen Kreditanstalt in Zirich,dem
schweizerischen Bankverein in Basel und der Firma Fendel in
Mannheim sind Unberhandlungen im Gange zur Bildung einer
Schweizer-Aktiengesellschaft in Basel behufs kriftiger Fdrderung
der Schiffahrt auf dem Rhein bis tiber Basel hinaus.-Die Gesellg
Achaft wirde ein Aktienkapital von 2 Millionen Franken aufnehmen,
wovon die Schweiz 1,2 Milliongn und Fendel 800 tausent Fr.¥ukom-
men wirden.Das Charakteristikum dieser Schweizerischen Rheln-
schiffahrtsgesellschaft wire ihre Interessengemeinschaft mit

der Firma Fendel in Mannheimsz-Die schweizerische Gesellschaft
wirde sich verpflichten,im Rahmen ihrer Grindungsmittel Fahr-
zeuge anzuschaffen,welche besonders fir den Verkehr auf der
Rheinstrecke Strassburg-Basel geeignet sind.-Der Gesamtbestrieb
der beiden Gesellschaften Fenlel und Basel wirde nach einheit-
lichen Grundsitzen geleitet.Die Fahrzeuge der beiden Gesellschaf-
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ten fahren in gemeinsamem Dienst..Die Fahrzeuge Basel sollen
dabei tunlichst auf der Strecke Strassburg-Basel beschaftigt
werden.-Das fiir die Gesellschaft erforderliche Kapital soll
durch Inhaberaktien beschafft werden’

Ansicht des eidg.Departements des Innern:Der Bund sollte
die Griindung der Gesellschaft finanziell unterstiitzen durch
Akt ienzeichnung,indem es im wirtschaftlichen Interesse der
Schweiz liegt,dass die Schweiz eigene Fahrzeuge(Remorqueur und
Kihne) besitzt.

Herr C a 1 o nd e r fiigt bei,dass die finanzielle Beteiligung
des Bundes nur erfolgen sollte,wenn die Mehrzahl der Aktien

den schweizerischen Interessenten dauernd gesichert ist.Die
Interessengemeinschaft mit Fendel hat natiirlich ihre Vor-und
Nachteidke.Der Sprechende bedauert es,dass Inhaberaktien vorge-
sehen sind und dass der Firma Fendel nun nach dem neuesten Plan
900 tausend Franken zugewiesen werden sollen.Fendel kdnnte so
leicht die Mehrheit der Aktien in seinen Besitz bekommen und die
kleine schweizerische Gesellschaft als eine Art Anhingsel seines
Geschiftes,bezw.des deutschen Konzerns betrachsen.

Herr von Mo r 1 o © teilt mit,dass die zu griindende Aktienge~-
sellschaft sich vorerst vollstdndig unabhingig stellen wollte.Sie
musste aber einsshen,dass sie dann nicht lebensfiahig ware.Sie
hitte fberall am Rhein Adenturen einrichten miissen und wire dabei
auf eine ruindse Konkurrenz gestossen.Andererseits wire es
unwirtschaftlich, nur auf der Strecke Strassburg -Basel zu fahren8

Herr D i nke l mann teilt mit,dass Herr Menzinger,Direktor
der Firma Fendel,ihn auf Veranlassung des Herrn Gelpke am 2.Juli
1213 besucht und die Beteiligung der SBB an der zu griindenden
Aktiengesellschaft angeregt habe.Die Generaldirektion der SBB sei
dann aber auf Grund der von Fendel verlangten Unterlagen zur
berzeugnng gelangt,dass Fendel der Sache fiir die Zukunft nicht
mehr sicher sei und deshalb eine besondere Gesesllschaft ins
Leben rufen wolle.Die Generaldirektion habe dann die Anfrage im
Einverstandniis mit Herrn Bundesrat Forrer dahin beantwortet,dass
sie zu dem Begehren nicht Stellung nehmen kdnne,so lange die
Basler Hafenfrage nicht abgeklart sei.EveSuell hi3kt es der
Sprechende filir zweckmdssiger,dass sich der Bund und nicht die
Bundesbahnen an der zu griindenden Gesellschaft beteiligt.
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HBerr Hof f ma nn weist darauf hin,dass die Konkurrenzierung
der Firma g;ndel offenbar ein ganz aussichtsloses Unterfangen
gewesen wire,dasg mit dem Ruin der neuen Gesellschaft hitte
endigen missen.Man stelle sich nur einmal vor,welche Organisation
es braucht von Basel bis zum Meer.Dagegen ist ein Kartell mit
Fendel durchaus praktisch.Freilich muss dann dafiir gesorgt werden,
dass die schweizerischen Interessenten stets de Mehrheit der
Aktien in ihrem Besitz haben.Unter dieser Voraussetzung und wenn
Bankinstitute wie die schweizerische Kreditanstalt und der
schweizerische Bankverein sich an die-ﬁ%itze der Unternehmung
stellen,kdnnten sich die SBB an dem Unternehmen beteiligen.

Berr E a a b betont,dass wenn die SBB sich beteiligen solllen,

sie auch im Verwaltungsrat der Gesellschaft vertreten sein missen.
fiber haupt miissten sie sich einen gewissen Einfluss an der Ver-
waltung sichern.Auch sollte vorher die Basler Bahnhoffrage

besser abgeklart werden.

Berr F o r r e r sussert sich ebenfslls dahin,dass vorher die
Basler Bahnhoffrage abgeklart werden sollte.

Berr C a 1 ond e r:Es liegt im Interesse einer guten Wirt-
schaftsplitik,dass die Bundesbahnen ein Wort mitzusprechen

haben bei einer Unbernehmung,sie vielleicht eine grosse Entwick-
lung vor sich hat.Im ibrigen ist der Sprechende damit einver-
standen,dass alle Fragen gepriift werden,bevor der Bund oder die
Buniesbahnen sich an der Gesellschaft beteiligen.

-'.’,.-éx B g e

Herp-ven Morlot:Bis jetzt sind 3 Vorprojekte zu Hafenanlagen
aufgestellt worden:a)Hafehanlage bei Eleinhiiningen;b)Hagenanlage
bei Birsfelden;c)Hafenanlage beil Friedlingen(Baden).

ad a) In wenigen Jahren werden die Ausladevorrichtungen auf dem
linken Rheinufer bei der Gasanstalt in Basel voraussichtlich

fiir den Verkehr nicht mehr genfigen und es miissen weitere Auslade-
vofpricht ungen geschaffen werden;ausserdem ist das Stationieren
der Schiffe(manchmal bis drei neben einander) im freien Rhein
geradezu gefahrlich,sodass die Erstellung eines Schutzhafens
durchaus ndtig ist.Die nichste Stelle ist diejenige unterhalb der
Wiesemiindung oder oberhalb der Hiininger Schiffsbriicke,sodass es

(%]
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mdglich ist,bei eintretendem Hochwasser die Schiffe noch recht-

zeitig in diesen Hafen zu bringen.Die Ngﬁbeile sind aber folgende:

Die bedeutenden Kosten(ca.7 Millionen Franken).Der geringe

Raum,welcher nicht gestattet,lLagerrdume in geniigender Anzahl und

Grosse zu erstellenjauch kann der Industrie nicht geniigend

Platz gegeben werden.- Hingegen lisst sich eine Verbindung

mit dem neuen badischen Bahnhof und mit den bestehenden Industrie-

geleisen in HEleinbasel erstellen.- Vor der Ausfiihrung muss

natlirlich eine Verstédndigung mit Baden erfolgen,sei es fiir den

Betrieb(wenn ein Gemeinschaftshafen angestrebt wird),sei es

fir den Anschluss an den badischen Bahnhof und die Verteiilung

der Giiter.-In Frage kime auch die Ubernahme des Betriebes des

Hafens und der linksseitigen Ausladeverrichtung durch die SBB.
Ansicht des eidg.Departements des Innern:Der Bund sollge die

Erstellung des Hafens,die duffch Basel zuv geschehen hitte,sub-

ventionieren.-Die SBB sollten sich finanziell auch mitbeteiligen.-

Die Erstellung dieses Hafens,welcher als Schutzhafen der links-

seitigen Ein-und Ausladevorrichtungen dringlich ist,muss nur

als Zwischenstadium betrachtet werden bis Birsfelden,eventuell

Friedlingen erstellt wird.

ad b:Hafen bei Birsfelden:Derselbe ware von den SBB im Anschluss

an den neuen Bahnhof in Muttenz zu erstellen.Derselbe hat den

fiir Handel und Industrie notwendigen Raum und leichte Verbindung

mit der Eisenbahn.

ad c:Die vorher geschilderten Verhdltnisse werden es wahrschein-

lich mit sich bringen,dass Baden spater einepHafen bei Friedlingen

baut mit direktem Anschluss an den auf badischem Bebiet befind-

lichen Teil des Basler Bahnhofes,n&mlich bei Leopolshdhe-Ealtingen,

es sei denn,dass es sich mit dem Hafen bei Kleinhiiningen und  mit

dem Verkehr ins Wiesental begniigt.

Herr Calonder fiigt ergédnzend bei,dass eine Verlingerung der
jetzigen Ladequai’s nicht gut méglich ist.Dazu kommt die Erwigung,
dass die jetzige Anlage nicht verkehrssicher ist.Wenn zwei oder

drei Transportschiffe neben einander im offenen Rhein sich be-
finden und es tritt pldtzlich Hochwasser ein,so besteht die Gefahr,
dass die Schiffe von der starken Strdomung gegen die Schiffsbriicke
von Hiningen geworfen werden.Diese Hafenfrage ist vorliufig der
schwierigste }5nkt in der ganzen Angelegeneheit der Rheinschiffahrt.
Die Badenser verhalten sich gegeniiber dem projektierten Schutzhafen
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von Kleinhiiningen ehfer ablehnend.Tatsichlich wirde aber dieser
Bafen such dem badischen Wiesental,einem der industriereichsten
Gebiete des Grossherzogtums Baden, zu gute kommen.Die Frage ist
nur die,ob Baden sich vielleicht mit dem Gedanken tragt,
unterhalb -bei Priedelingen- auf seinem Gebiet einen eigenen
Bafen zu bauen.-Wenn die Schiffahrt sich weiter entwickelt,

so muss nachher bei Birsfelden ein weiterer Hafen gebaut werlen.
Wird der Hafen von Klein-Hiiningen gebaut,so muss die Verkehrs-
teilung zwischen den SBB und den badischen Bahnen geordnet
werden.

Herr B a a b fihrt aus,dass die Bundesbahnen den Hafen lieber
ectwas weiter im Lande gesehen hitten.Speziell ein Hafen in
Birsfelden hitte in eine organische Verbindung gebracht werden
konnen mit der geplanten grossen Giiterbahnhofanlage auf dem
Muttenzer Feld.Sodann ist in Birsfelden ein sehr ausgedehntes§
cbenes und unbebautes Gebiet fiir die Ansiedelung von Tndustrie
vorhanden.Auch das Wasserniveau wire sehr giinstig, insb@sondere
wenn noch das von Baselland geplante neue Wasserwerk erstellt
wird.Die SBB haben im Hinblick auf alle diese glinstigen Umsténde
durch freihindige Vereinbarung bereits viel Boden in Birsfelden
erworben.Allerdings wird es schwer sein,mit den Schiffen bis
Birsfelden zu kommen,solange die Briickenverhdltnisse in der
st adt Basel nicht darauf-hin eingerichtet sind.- Der von den
Bas¢lern gewﬁnsohte Hafen in Kleinhiiningen wird ein#Appendixanlage
zu dem grossen und mustergiiltigen badischen Bahnhof werden.
Die SBB werden diesem Hafen zwar keine direkte Opposifiion machen,
weil sie einsehen,dass die Foérderung der Schiffahrt die Haupt sache
ist.Allein ein gewisses Gefihl der Unsicherheit konnen wir doch
nicht unterdriicken;durch die Macht der Verhdltnisse werden wir
hier den Badensern gegeniiber im Nachteil sein.Letztere haben dann
die Transporte auf ihren Geleisen und sie haben auch bereits zu
verstehen gegeben,dass sie nicht damit einveestanden waren,dass die
SBB die Verwaltung des Bahnhofes ibernehmen,dass sie vielmehr
eine gemeighame Vermaltung verlangen.R Der Hafen von Kleinhiinin-
gen wird auch viel zu teuver im Verhdltnis zu dem dort zur Verfiigung
stehenden Raum.Die SBB werden sich an den Kosten dieses Hafens
nicht erheblich beteiligen kdnnen.
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Herr von M or 1 ot glaubt,dass die Schiffe unter den Basler
Briicken schon durchkommen.Esfhandelt sich um eine einzige
Briicke,die hoch genug angdlegt ist,deren Durchgangsdffnung
aber nur 2"mbreit ist.Es wire aber mdglich, hier geniigende
Vorrichtungen zu treffen.Die Erhdhung der Briicke der SBB ist
bereits vorgesehen.

Herr Forrer betont,dass der Hafen von Birsfelden nicht gebaut werden
kann,so lange man nicht weiss,in welchem Mass sich die Schiffshrt
weiter entwickelt.Etwas muss aber heute schon geschehen.Und da
fragt es sich nur,ob wir den projektierten Schutzhafen in Klein-
hiiningen allein bauen oder ob wir mit den Badensern zusammen
einen Hafen bauen wollen.Der Sprechende ist der Ansicht,dass wir
uns vornehmen sollten,etwas eigenes zu bauen,um nicht zu sehr in
die Abhé&ngigkeit vom badischen Bahnhof zu geraten.Sollte sich
dann in der Folge der Verkehr nach dem Innern der Schweisz
bedeutend steigern,so soll filir diesen Verkehr ein Hafen in
Birsfelden erstellt werden,wdhrend der Hafen in Kleinhiiningen fiir
Basel definitiv bleibt.-Die Erstellung des Hafens in Kleinhii-
njngen ist in erster Linie Sache der Basler und nicht der
Bundesbahnen.Letztere haben daran ein sehr sekundi3res Interesse.

Herr H o f f m a n n hat aus den bisherigen Ausfiihrungen den
Eindruck gewonnen,dass man die Hafenanlage in Kleinhiiningen nur
als ein provisorium betrachtet und spiter nach Birsfelden zu
gehen trachtet .Br wirft daher die Frage auf,ob man nicht in
Birsfelden nur klein anfengen und die spitere Vergrdsserung
nach Massgabe der Entwicklung des Verkehrs im Auvuge behalten
konnte.

Herr C a1l o nd e r anerkennt die Berechtigung dieses Einwandes,
bemerkt aber,dass beim pafen von Kleinhiiningen lokale Interessen
von Basel die Hauptrolle spielen.Die Basler wollen Industrie nach
Kleinhiiningen heranziehen und wehren sich deshalb dagegen,dass
dieser Hafen ausgeschaltet wird.Dieser lokale Gesichtspunkt

ist zu begreifen,wird aber bei der Finanzierung zu beriicksich-
fiigen sein.-Endlich betont der Sprechende,dass bei den Verhand-
lungen mit Baden die Schweiz sich das Recht wahren muss, spiter
jederzeit den Hafen von Birsfelden zu bauen.Sollte man deutscher-
seits darauf nicht eingehen wollen,so miissten wir unsere Hand von
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diesem Basler ﬂgén zuriickziehen.
l“

o A i

Aths oy Suestey v
Barr-vor-#.0 r.l.0 t:Gegenwirtig geht die Grossschiffahet nur
bis Rheinfelden,wo aber nur eine Landungsstatte fiir Personen
eingerichtet worden ist.Die Schleuse von Augst-Wyhlen funktio-
niert sehr gut.Unterhalb dem Unterwasserkanal des Wehres muss
stets gebaggert werden,um die Kiesanh3ufungen zu entfernen.-
DPP zur Beschaffung der Iﬁc@ekte fir die Schiffbarmachung des
Rheins Basel-Bodensee ausgeschriebene internationale fettbewerb
hat ,so viel man es beurteilen kann,in Fachkreisen grosses
Interesse erregt;es sich bis jetzt ca.20 Sammlungen von Unberlag
¢en an Bewerber ausgeteilt worden.Der Eingang der Projekée ist
fir den Dezember 1814 zu erwarten,das Urteil des Preisgerichts
im Laufe des Jahres 1915. - Das Gutachten von Herrn Geheimrat
Sympher iber die yirtschaftlichkeit der Grossschiffghrt auf dem
Rhein Strassburg-Bodensee ist beendigt worden.So viel man davon
gehdrt hat,lauvtet es giinstig,denn die badischen Handelskammery
haben b@schlossen,auf die Ausfiihrung des Projektes fiir die
Schiffbarmachung des Rheines Strassburg-Bodensee gu dringen und
die beiden Kammern der badischen Landstédnde haben sich auch
zugunsten des Projekbes ausgesprachen.

Ansicht des eidg.Departements des Innern:Die Bestrebungen
zugunsten der Rheinschiffahrt Strassburg-Basel und Basel-Bodensee
sind nach wie vor kraftig zu unberstiitzen,ausgehend von der grund-
sitzlichen Anschauung,dass eine sblche jederzeit offene,freie,
leistungsfahige Zufahrt zum Meer unserm Staabtes sebr grosse
Vorteile bieten wirde.Welche finanziellen Opfer die Schweiz
gich dabei auferlegen darf,kann erst nach Eingang der beiden
Gutachten,sowohl des Berichtes des Preisgerichtes,als des
Gutachetens des Herrn Geheinrat Sympher und nach Vornahme weiterer
Untersuchungen festgestellt werden. - Trotzdem kdnnen die inter-
nationalen Unterhandlungen nunmehr in die Wege geleitet werdsen,
unter Vermeidung des Eindruckes,als ob die Schweiz a tout prix
die Rheinschiffahrt haben wolle.Bei diesen vorliufigen Unter-
handlungen muss neusrdings versucht werden,von Baden zu erlangen,
dass es auf der Strecke Strassburg-Basel die Sciffsbricken mit
elektrischem Betrieb versehe,die Eisbrecher entferne und die
Fahrrinne durch Baggf€rungen verbessers.
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Berr Pe st al oz z i macht Mitteilungen aus dem Entwurf

des Gutachtens des Herrn jeheimrat Sympher.Br findet,die Annahme,
eswWirden im Jahre 1926 5 Millionen Tonnen von Strassburg nach
Basel verschift wWerden,sei etwas hoch gegriffen.Umgekehrt

scheinen ihm die vén Hrn.Sgmpher vorausgesetzten Frachtsitze

fiir die Strecke Basel-Konstanz zu nisdrig.Wenn Schiffahrtsab-
gaben eingefihrt wiirden,so kdnnten die bebeiligten Staaten gfch
der Ansicht des Herrn Sympher etwa 30% 8 fond perdu leisten,
wahrend die ibrigen Kosten durch die Schiffahrtsabgaben amortisiert

werden konnten.

Herr P or r e r weist darauf hin,dass die Bundesbahnen an der
Schiffahrt bis Basel ein grosses Inberesse haben,dass aber umgekehrt
die Schiffahrt von Basel bis Konstanz die Intressen der Bundes=-
bahnen beeintrachtigt.Die Schweiz hat kein Intcrsse daran,die
Binnahmen der Bundesbahnen durch die Schaffung eines Konkurrenz-
weges zu vBrmindern.Weiter ist einzuwenden,dass von Basel auf-
wirts auf schweiserischer Seite gegenwirtig so gut wie keine
Industrie besseht und in absehbarer Zeit auch keine entstehen
wird.Dag@gen f41lt in Betracht,dass wir fir die Schiffahrt bis
Basel der Mitwirkung anderer Staaten bediirfen und wenn es ,un
diese Mitwirkung zu erlangen,nicht anders geht,so miissen wir
halt auch die Schiffahrt bis in den Bodensee mit in den Kauf
nehmen. Aber wir woflen damit nicht pressieren.Spiter kdnnan
dann Zeiben kommen,wo der Rhein von Basel bis Konstanz auch im
Intersse der Schweiz schiffbar gemacht werden muss (Ostalphen -
bahn).

Herr D i nk el mannteilt mit,dasd die SBB den Ausfall an
Pracht,der ihnen aus der Schiffbarmachung des Rheins von Basel
bis Konstanz erwachsen wirde,méglichst genau berechnet und dem E
Eisenbahndepartement zur Kennhnis gebracht haben.

i A
};4‘%\ "y f%ﬁ WA, v
Hersngﬁﬂgwgwgwlwo t: Bodensee-Regulierung.In den Verhandlungen
der s3imtlichen Bodensseuferstaaten,sowie Elsass-Lothringens,
Hessens und Preussens hat sich die allseitige Geneigtheit ge-
zeigt,die Angelegensheit an die Hand zu nehmen.Die Bodensee-
uf@rstaaten sind im allgemeinen fiir die Regulierung;einzelne
Bedenken sind noch laut geworden seigens Badens betreffend
die Nachteile fiir die Sreuerieder.Von Elsass-Lothringen, Hessen
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und Preussen sind Befiirchtungen ausgesprochen worden,dass in

den Monaten Ehde August und Anfangs September weniger Wasser den
Rhein heruntergelange als vor der Regulierung,sodass bei Ein-
tritt des nisdrigsten Wasserstandes des Maiss ,des Nekars und
der Mosel die Schiffahrt leiden wirde.Es wurden dann drei
Sonderausschisse gawahlt,welche das weitere Vorgehen besorgen
sollen und definitive Antrdge an das Plenum zu bringen hitten.
Die zwei ersten SDnderausschiisse sollten in B&dlde ihre Antrige
ans Plenum bn{ngen kdénnen,der dritte hat noch nicht getagt.

Herr C a 1 o n d e r bemerkt,dass 2in Zusammenhang mit der
Schiffahrt in so fern bestehe,als infolge der Regulisrung die
Wasserverhsaltnisse fiir die Schiffahtt bedeutend glinstiger wiirden.Es
wire méglich,die Daver der Schiffahrt von Basel abwirts um 2 Monate

zu ver}ingern.Ferner wirden die Wasserwerke iiber etwa 10% mehr
Wasse&ﬁ?erﬁgen kdnnen.

A%}.ﬁiﬂj&&mﬁﬁ@ﬁ‘ VI

Here ¥on M g.r 1 o t: Der Statthalter von Elsass-Lothringen hat
in letzter Zeimt an die Regierung von Baselstadt die Anfrage
gerichtet,ob sie die unterbrochenen Unterhandlungen betreffend
die Weiterfiihrung und Brweiterung des Hininger Kanales bis zum
Rhein, sowies den Eisenbahnanschluss an den Bahnhof St.Johanngssx
wisder aufnehmen wolle.Die Regierung hat sich dann um Instrugktion
an den Bundesrat gewandt. - Im Jahre 1908 hat der Bundesrat eine
Note an das Auswirtige Amt in Berlin gerichtet,in welcher er den
schweizerischen Standpunkt in der Angelegenecheit auseinander-
setzt und um Ansetzung einer Konferanz einkdmmt.Herr Gesandter
von Claparede hat dann aber die Weisung erhalten,nicht zu rechar-
gieren,weil unterdessen die Frage der Schiffahrt auf dem freien
Rhein in erste Linie gelangte und vom Bundesrate teils in offi-
zisllem,teils in vertraulichen Vorberatungen weiter verfolgt
wurde.,

Dis Ansicht des eidg.Departements des Innern geht dahin,dass
der Elsass-Lpthringischen Refierung die Bereitwilligkeit aus-
gesprochen werden sollte,den Eisenbahnanschluss an den St.Johann
Bahnhof schweizerischerseits bis zur Landesgrenze zu erstellen,
aber dariiber hinaus keine finanziellen Beitrige an die Verbes-
serung des Hininger-Kanals zugesichert werden solltel indem man
bei den vertraulichen Besprechungen mit Baden sich dahin ausge-
sprochen hat,man werde sich in der Angelegensheit der Verbesserung
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des Hininger Kanals neutral verhalten.Der Anschluss an den Bahn-
hof St.Johann ist um so mehr zu gestatten,als Elsass-Lothringen
sich, immer auf seinem Gebiete bleibend,einen Anschluss an den
Bahnhof Hiiningen und damit auch indirekt an den Bahnhof S8t.
Johann sieh doych verschaffen kann.

Herr C a1 o nd e r wegdist darauf hin,dass der Hiininger Kanal

wie er heute besteht,keine grosse Rolle spielt.Er trigt nur
Schiffe von 180 Tonnen und zwar handelt es sich um Transporte
aus dem Rhein-Rhone-Kanal und aus dem Rhein-Marne-Xanal
(namentlich Saar-Kohlen).Offenbar rechnen die Elsisser aber
mit dem Ausbau des Kanals(fir Schiffe von 300 Tonnen) und auch
auf Verkehr aus dem Rheingebiet.Sie wollen offenbar die Rhein-
schiffahrt an sich ziehen und den Umschlag in Strassburg be-
werkstelligen.Es ist auch mé6flich,dass sie darnach trachten,
spiter die Hafenanlage bei Basel ebenfa)lls zu benutzen.Hs
ist deshalf notwendig,dass dis Verhandlungen auch beziiglich des
Hininger Kanals Jjetzt schon durch den Bundesrat gefihrt werden.

Herr H a a b stellt fest,dass die Generaldirektion der SBB mit
der Auffassung des Departements des Innern in allen Punkten
fiberéinstimmt.Perner teilt er mit,dass die Kanalfrachten
(inklusive Umschlag) etwas billiger sind als dis Frachten auf
dem Rhein.

Herr von Mo r 1l ot bemerkt,ﬁass nach preussischer Auffassung
die Konkurrenz des Hininger Kanals nach der Rheinregulierung
nicht mehr zu firchten ist.

Herr Ho f f m a n n betont,dass die Verhdltnisse i.J. 1896
vollstéandig andereharen und dass die damals in Aussicht genom-
mene Subvention die damaligen Verhdltnisse zur Voraussetzung
hatte.Bs wire also ein grosser Irrtum,wenn die Basler meinen
sollten,der Bund sei auch heute bereit,disse gubvention zu
leisten.4bgesehen von der Umwdlzung der tatsichlichen Verhilt-
nisse f3llt heute auch unsere Stellung gegeniiber Baden gegen
die Subventionierung des Hininger Kanals in Gewicht.

VII
Her By i :Weiteres Vorgehen in der Angelegendheit:
Nach der gegenwdrtigen Aussprache wiirde das eidg.Departement
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des Innern einen Bericht an den schweiz.Bundesrat richten, um

ihm Kenntnis von dem Stand der ganzen Angelegendheit zu geben
und ei@éh\bestimmte\LAntragykx-stellen.Das Politische Depar-
tement und das Eisenbahndepartement wirden um einen Mitbericht
ersucht,worauf nach Beschluss des Bundesrates weiter zu ver-
fahren ware.

Herr Ho f f ma n n teilt mit,dass ihm der niederlindische

Gesandte vor einiger Zeit eine Nobe vorgelesen habe,welche dis

deutsche Regierung an die hollindische Regierung g;é%?htet
hatte.Diese Nobe zerfallt in zwei Teile.Im ersten wird auf

die Vorziige hingewiesen,die die Verbesserung der Rheinrinne in

Verbindung mit der Schiffbarmachung des Mains und des Nekars mit
sich bringe.Im zweiten Teil wird den H511indern nahe gelegt,

sich an dieser Verbesssrung zu beteiligen.Trotzden das Wort
»ochiffahrtsabgabe” nicht gebraucht wird,ist klar,dass damit

darauf angespielt wird.Der niederlsnische Gesandte erkléarte,

seine Regisrung sei fir die Schiffahrtsabgaben nicht zu haben.-

Bs ist fir uns interessant,dass die Initiative in diesem Falle

vom deutschen Reich ausging.Der Sprechende glgqubt,dass wir nun auch
warten solltﬂ%bis man uns angeht.Jedenfalls aber diirfen wir
unsererseits die Initiafive zu Staatsvertragsunterhandlungen

nicht ergreifen,so lange wir nicht ein voolstindig klares Bild

und ein vdllstindiges und abgeschlossenes Programm vor uns haben,

Der Bundesrat darf dem Dringen von Dr.BHautle ung andern nicht
nachgeben,so lange die Vorarbeiten nicht abgeschlossen sind.Br
sollte vielmehr versuchen,diese Leute zu beruhigen,

Herr F or r e r kann sich dieser pnsicht nicht anschliessen. fig
sind zur Zedmt eine ganze Anzahl von Ezpertisen und Erhebungen im
Gange.Der Bund selbst hat fiir solche Untersuchungen bereits

217 tausend Franken ausgegeben,abgesshen von den direk‘én
Beitrégen an die Schiffahrt.Die andern Staaten wissen so gut
wie wir,dass wir ein sehr grosses Interesse an den Schiffahrt
von Basel abwirts haben.Es ist auch an der Zeit,dass die Bun-
desbehdrden die Angelgeneheit den Herren Hautle und Gelpke

aus den Hinden nehmen und sie selbst fihren,da letztere im
Begriffe stehen,mit ihren zu optimistischen Auffassungen eine
falsche Volksmeinung zu bilden.- Der Sprechende befiirwortet,
wie folgt vorzugehen:Der Bundesrat soll Jetzt erkliran,die
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Forderung der Rheinschiffahrt liege im 6ffentlichen Interesse der
Bidgenossenschaft.Mit dieser o6ffentlichen Erklarung sollten

auch die Verhandlungen mit den beteiligten Staaten aufgenommen
werden (wobei die iﬁitung der Angelegeneheit beim Departement des
Innern zu konzentrieren wire).Das dabei aufzustellende,i%ogramm
ist nicht schwierig.Unsere Interessen richten sich in erster
Linie auf die Schiffbarmachung bis Basel mit mdéglichst wenig
Kosten.Wir sehen voraus,dass wir -um die Schiffahrt bis Basel

zu erreichen- auch bei der Schiffbarmachung des Rheins bis in den
Bodensze mitmachen miissen.Wir konnen uns damit grundsdtzlich
einverstanden erkliren,wobsi wir jedoch betonen wiirden,dass das
nicht pressisre.Uber unsere Beteiligung an den fosten der
Schiffbarmachung des Rheins von Basel bis in den Bodensee braucht
noch kein Beschluss gefasst zu werden.- Der Sprechende betont
sodann nachdriicklich,dass die Aufnahme der Schweiz in den Rhein-
schiffahrtsverband angestrebt werden miisse.Sollte Deutschland
unserer Aufnahme nur unbker der Bedingung zustimmen,dass wir fir
die Schiffahrtsabgaben stimmen,so sollte auch das in den kauf
genojmen werden.Dagegen ist es nicht ratsam,die Verhandlungen
fiber dte Rheinschiffahrt mit den Handelsvertragsverhandlungen

zu verbinden.- Endlich empfiehlt Herr Forrer das Studium des
Reichsgeset zes betreffend den Ausbau der deutschen jfasserstrassen
und die Erhebung von Schiffahrtsabgaben vom 24.Dezember 1911,sowie
des Kbmmentars von Peters zu diesem EBesetz.

Herr C 2 1 o nd e r betont,dass auch nach seiner Auffassung die
Aufnahme der Schweiz in den Rheinschiffahrtsverband ein selbst-
verstiandliches Postulat sei.Aber auch diese Prage wird im
Gusammensahng mit der ganzem Schiffahrtsangelegenheit geordnet
werden miissen.Wir haben es mit einer schwierigen,weitschichtigen
internationalen Angelegenghéit zu tun,die dann schliesslich in
einem Guss geordnet werden muss.Deutschland wird sich kaum darauf
efﬂassen,irgend eine Frage vorweg zu unsern Gunsten zu losen.

Berr von M or 1 ot teilt mit,dass sich der preussische
Unterstaatssekretidr von Coels ihm gegeniiber eimal des Bestinm-
testen dahin gesussert habe:,Wir nehmen 8ie nie in die Rheinakte
auf”.Dagegen sei Deutschland nach der Ausserung dieses Beamten
bereit,mit der Schweiz einen Staatsvertrag betreffend die
Schiffahrt abzuschliesisen.
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Berr Bof f mann bétont,dass auch er nichts dagegen einzu-
wenden hitte,vorerst die Schiffahrt von Basel abwdrts zum Gegenstand.
diplomatischer Verhandlungen zu machen,sofern eine solche
Trennung der Angelegengheit mdglich wire.Es ist das aber nicht
mdglich.Also miissen wir die Frage afs ein Ganzes behandeln.

Und bevor wir uns zur Schiffbarmachung des Rheing van Basel
bis Konstanz verpflichten,missen wir wissen,wie viel wir daran
aufwenden kdnnen.,Bs handelt sich hier um ein wirtschaftliches
Programm,dessen Ausfiibrung unsererseits davon abhingig ist,ob
die Vor®ile in einem richfiigen Verhaltnis stehen zu den Lasten’
Wir kdnnen ung nicht in diplomatische'y@rhandlungen einlassen,
bevor diese frage -die zur Zeit den Gegenstand von Untersu-
chungen bildet- abgeklédrt ist.M.a,¥.:Da die ganze Schiffahrts-
frage ein Block ist,%dnnen wir die Verhandlungen nicht erdffnen,
so lange wir uns nicht iiber die ganze Frage ein klares Bild
gemacht haben.

Herr P e st al oz z i teilt mit,dass er das ilm Gbertragene
Gutachten bis in einigen Mona€en erstatten kdnne.Was spezieol-die
Qohiffahrtsabgaben anbelangt,so ware es fiir uns am glinstigsten,
wenn die Schweiz der allgemeinen Kasse(die das ganze Rheinge-
biet umfasst) beitreten kdnnte.

Zum Schluss driickt Herr C a 1 o nd e r nochmals den
Wunsch aus,es mdchten alle Drpartemente und auch die Bundes-
bshnen alles wun,un die Binheitlichkeit der Vorbereitung zu
wahren und es mdchte die heutige Besprechung allseits als sktreng
vertraulich betrachtet werden.

- ———

Der Protokollfiihrer:
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