Departement des Innern. Antrag vom 5. Juni 1914. dodis el 2t
(Oberbauinspektorat).

Hininger-Kanal. 2889,

Mit Schreiben vom 29. April 1914 teilt der Regierungsrat des
Kantons Basel-Stadt dem Bundesrate mit, dass die elsass-lothringi-
eche Regierung dureh ein Schreiben des kaiserlichen Statthalters
vom 18. April 1914 an sie gelangt sei mit dem Wunsche, die Verhand-
lungen betreffend den Hininger-Kanal wieder aufzunehmen, da die Re-
denken, die den Pléanen bisher entgegengestanden hidtten, inzwischen im
wesentlichen beseitigt worden seien. Flsass-Lothringen nehme in Aus-
gicht, die Verbesserung der Schiffahrtsverhzltnisse des Hiiningerka-
nales, die Anlage eines Hafens bei Hiiningen und dessen Anschluss an
den Giiterbahnhof St. Johann bei Rasel.

Die Regierung erinnert daran, dass in den Jahren 1895 und 1896
mit Erméchtigung des Bundesrates Verhandlungen zwischen ihr und den

| Beauftragten der elsédssischen Regierung stattgefunden haben, die in
einem Protokoll vom 18, Februar 1896 ihren vorlzufigen Abschluss fan=-
den. Man hatte sich da:nach liber die Weiterfiihrung des Kanals auf
Schweizergebiet und iliber die Verbesaerﬁng der Wasserfiihrung und der

Schiffahrt im bestehenden Teile des Kanals, sowie dariiber verstandigtpodis

.
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wie die Anlagekosten dieser Unternehmungen und die Kosten des Betrie-
bee gedeckt werden sollten. Durch Bundesbeschluss vom 1ll. Juni 18%S6
war dem Kanton Basel-Stadt an die Kosten der Weiterfiihrung des Hiinin-
gerkanals bei Basel eine Subvention von einer Million Frﬁnken Zuge=-
sichert worden.

Die damals gehegten Plédne seien aber nicht zur Verwirklichung
gelangt; sie scheiterten an dem Widerstande der deutschen Reichsre-
gierung. Ein Versuch, die Sache anliasslich der Handelsvertragsver-
handlungen wieder in Fluss zu bringen, sei ebenfalls gescheitert,

Die Regierung von Basel-Stadt bemerkt im weitern, sie habe die
Frage der Kanalschiffahrt iiber den Verhandlungen der Rheinschiffahrts-
angelegenheiten nicht aus den Augen verloren und habe sich immer auf
den Standpunkt gestellt, dass beide Schiffahrteswege fiir sie von Inte-
resse seien. Mehrmals habe sie es auch hervorgehoben, dass sie die
Rheinschiffehrt nicht in einen Gegensatz zur Kanalschiffahrt gebracht
wissen mochte, Dieser Auffassung entspreche es nun, dass sie sich mit
aller Entschiedenheit zu Gunsten des Eintretens auf die von Elsass-
Lothringen angeregten Verhandlungen aussprechen mdchte., Fs ist hierin
in keinem Punkte ein Preisgeben ihrer Rheinschiffahrtsbestrebungen zu
erblicken, sondern deren Erganzung.

Nach den Vorschriften der Bundesverfassung stehe ihr der direkte
Verkehr mit einer auswartigen Regierung nicht zu und sie lege daher
das Schreiben des kaiserlichen Statthalters in Abschrift bei. Das ge=
schehe aber nicht nur aus diesem formalen Grunde, sondern sie wiirde
es fiir angemessen erachten, wenn sich die Bundesbehtrde selbst an den
Verhandlungen beteiligen wollte, gllerdings unter Beiziehung von Ver-
tretern ihres Kantons. 0b auch die Bundesbahnen schon jetzt beizuzie=-
hen wiren, iiberlasse sie zundchst dem Entscheide des Bundesrates. Sie
wirde es freilich angeﬁichts der friiheren Vorézzz;;wohl begreifen,
wenn sich die Bundeaﬁ%&gggjin der Sache etwas zuriickhaltend zeigen
mdochten, da die friihere Haltung Deutschlands wenig entgegenkommend
gewesen war und es vielleicht aus solchen Erwagungen heraus versténd-
lich sei, dass Elsass-Lothringen zundchst wieder direkt an sie heran-
getreten ist, statt sich durch Vermittlung der Reichsregierung an den
Bundesrat zu wenden. Dem liesse sich vielleicht dadurch Rechnung tra-

gen, dass sie der Bundesrat mit der Finleitung der angeregten Verhand-
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lungen beauftragen wirde; er hiatte es dann in der Hand, gestiitzt auf
ihre Berichte jederzeit, wenn es ihm wiinechbar erschiene, einzugrei-
fen.

Angesichts der Wichtigkeit der Angelegenheit legt das Departement
dee Innern deren Sachverhalt in Nachfolgendem fest:

Im Juli 1895 brachte der Bundesrat dem Regierungsrate des Kantons
Basel-Stadt eine Note der k. deutschen Gesandtschaft zur Kenntnis, in
welcher um Vernehmlassung iiber das Projekt eines Wehrbaues im Rhein
unterhalb Basel ersucht wurde. In derselben wurde bemerkt, dass sich
das Bediirfnis fihlbar mache, die Speisungsverhiltnisse des Rhein-Rhone=-
Kanals und die Schiffahrtsverhdltnisse des Hiiningerkanals zu verbessern.
Zugleich solle auch darauf Bedacht genommen werden, dass mittelst der
hiezu erforderlichen Einrichtungen auch Wasserentnahme zu landwirt-
schaftlichen Zwecken bewirkt werden konne. Mit Riicksicht auf die Sen-
kung der Rheinsohle auf der Strecke bei und unterhalb Easel, erscheine
es als zweckmassig, die gewlinschten Verbesserungen nicht etwa zu er-
zielen durch eine Tieferlegung der Kanalsohle, sondern durch Aufhebung
der Senkung im Rheine, beziehungsweise durch Anlegung eines Wehrbaues.
Der Genannte wiinschte zu erfahren, welche Stellung die schweizerischen
Behorden dem Pldane eines solchen Wehrbaues gegeniiber einnehmen wiirden,
mit Ricksicht auf die dabei vorgesehene Stauung des Stromwasserstandes.

In ihrer Vernehmlassung vom 27. November 1895 teilte die Regie-
rung von Basel-Stadt dem Bundesrate mit, dass die deutscherseits beab=-
sichtigten Anlagen im Rhein, ob nun dieselben im Bau eines Wehres oder
aver in der Hebung und Sicherung der Flussohle iiber das jetzige Niveau
bestehen, einen Stau des Wasserspiegels bewirken werden, der fiir be=-
trachtliche Teile ihres Gebietes unmittelbar schddlich sein werde, Die
Regierung von Basel erkliarte sich jedoch bereig iber die Ausfiihrung al-
ler von den deutschen Behirden vorzulegenden Projekte, welche das zur
Speisung des Hiininger Schiffahrtskanals erforderliche Wasserquantum
aus dem Rheine bei Basel, sei es durch Verlazngerung des Kanals bis auf
Baslergebiet, sei es durch andere Mittel, beschaffen wollen, in Unter-
handlung zu treten. Die in solcher Weise erhobene Einsprache gegen das
Projekt eines Stauwehres im Rheine hatte zur Folge, dass dieses Projekt

von da an nicht mehr zur Sprache gebracht wurde und an dessen Stelle
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das Projekt der Weiterfiihrung des Kanals bis Basel trat; eine Tieferle-
gung der Sohle des bestehenden Hiiningerkanales in seinem untersten Tei-
le bis zum Rhein nebst Umdnderung der untersten Schleuse wurde sofort
ausgefiihrt, wodurch vorlédufig eine bessere Wasserzufuhr aus dem Rhein
geechaffen worden ist. Nachdem die elsédssischen technischen Behorden
fiir die Weiterfiilhrung des Kanals bis Basel ein vorlaufiges Projekt auf-
gestellt hatten, konnte man das Interesse schon jetzt beurteilen, wel-
ches Basel und mit ihm die Schweiz an dieser Angelegenheit habe. Es
wurde daher von der Regierung von Basel am 14, Dezember 1895 eine Kom-
mission zur Behandlung der Angelegenheit gewihlt und dem Bundesrate ein
Bericht hieriiber erstattet mit dem Ersuchen, sein Einverstindnis geben
zu wollen, dass die baslerischen BehGrden mit denjenigen von Elsass-
Lothringen direkte Verhandlungen pflegen diirfen.

Mit Schreiben vom 28. Dezember 1895 erklarte der Bundesrat das
gewiinschte Einverstandnis.

Am 18, Februar 1896 wurde dann zwischen den Vertretern der Re-
gierung von Basel-Stadt und der Regierung von Elsass-Lothringen ein
vorldufiger Vertrag unterzeichnet, welcher den betreffenden Regie=-
rungen, dem schweizerischen Bundesrate und dem Deutschen Reiche zur
Genehmigung vorgelegt werden sollte. Auf Ansuchen der Regierung von
Basel-Stadt wurde hierauf den eidgen. Raten unterm 4. liai 1896 ein
Subventionsgesuch fiir die Weiterfilhrung des Hiiningerkanals bis Basel
unterbreitet und von denselben durch Beschluss vom 10. Juni 1896 ein
Bundesbeitrag von Fr. 1,000,000.- bewilligt. Als aber die Verhand-
lungen mit dem Deutschen Reiche begonnen wurden, erhoben sich bald
bedeutende Schwierigkeiten gegen die Ausfiihrung des Projektes, so
dass sich diese Verhandlungen sehr in die LiZnge zogen. Im Jahre 1900
teilte die Regierung von Fasel-Stadt dem Bundesrate mit, dass wegen
der ungeheuren Steigerung der Landpreise von der Erstellung einer
Hafenanlage im St. Johann-Quartier definitiv abgesehen werden miisse,
und dass sie ein neues Projekt iliber die Erstellung einer solchen An-
lage auf elsdssischem Gebiet, am linken Ufer des bestehenden Kanals
habe aufstellen lassen. Die schweizerische Gesandtschaft in Berlin
wurde angewiesen, die Reichsregierung hieriiber in Kenntnie zu setzen

und eie um ihre Ansichts@ausserung zu ersuchen.
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'Muulehzueh des Anschlusses des Hiiningerkanales an einen Hafen in '(' wt
Gross-Hiiningen und Anschluss an die schweizerischen Bundesbahnen und h i
der Ausdehnung der Stromschiffahrt auf dem Rhein von Strassburg bis Ba- ;\
sel durch die schweizerische Gesandtschaft in Berlin an das k. deutsche
Auswirtige Amt geleitet; sie sind in den Handelsvertragsunterhandlungen
zur Sprache gekommen,

Zur weitern Behandlung dieser Angelegenheit wurde dem Auswirtigen
Amte die Veranstaltung einer Konferenz vorgeschlagen. '

Am 6. Juni 1907 wurde vom deutschen Auswirtigen Amte in Berlin
der schweizerischen Gesandtschaft eine Verbalnote libergeben, in welcher
die dortigen Bedingungen betreffend Erweiterung und Ausbau des Hiininger-
kanals und des Anschlusses der Schweiz an denselben angegeben waren.

Durch Beschluss vom 1l. Februar 1908 wurde der schweizerische Gesandte
in Berlin angewiesen, diese Note nach angegebenem Wortlaute zu beant-
worten, was am 21. Februar 1908 geniss Mitteilung desselben geschah,

In dieser Note war angegeben, dass der Hafen nur noch in Grosse-
Hiningen erstellt werden kdnne, dass aber, was den Bahnanschluss anbe-
treffe‘die Schweiz dringend wiinsche, dass ein solcher nur an einer Sta-
tion des schweizerischen Eisenbahnnetzes stattfinde, also in Basel-St.
Johann, wobei jedoch der Betrieb dieser Verbindungsbahn der Reichs-Ri-
senbahn-Verwaltung iiberlassen werden kdnne, desgleichen die Tariffest-
setzungen, immerhin unter dem Vorbehalte, dass die schweizerischen Bun-
desbahnen bei deren Feststellung mitangehdrt werden.

Was dann die Kanaltarife anbelange, so kdnne deren Festsetzung
erst nach erfolgter Vereinbarung iiber die auszufiihrenden Arbeiten und
deren Kostenverteilung stattfinden. Reziiglich der Verteilung der Xosten
wurde auf das ganz bedeutende Interesse hingewiesen, welches der deut-
sche Verkehr an den geplanten Erweiterungsanlagen des Hiiningerkanals
habe.

Ueber die Verkehrsbegiinstigungen, welch:ﬁzﬁentuell»seitcns der .

2iz dem Emlehlngsverkehr im Hafen von Gross-Hiiningen oder cingm | .
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den internationalen Eisenbahnstationen der Fall geiisanriui}‘éiélﬁi
wiirde seine eigenen Einrichtungen treffen und bezahlen. Endlich wurde
noch die Hoffnung ausgesprochen, dass eine Verhandlung beidseitiger De-
legierter anberaumt werden michte.

Seither ist in dieser Angelegenheit nichts mehr geschehen, die
Schiffahrt auf dem freien Rhein gewann immer mehr an Bedeutung und der-
selben wurde alle Aufmerksamkeit geschenkt; die Unterhandlungen den
Hiiningerkanal betreffend sind formell nicht abgebrochen worden.

Was das damals vorgesehene Projekt anbelangt, so nahm man als
giinstige Stelle fiir eine Hafenanlage das Terrain beidseits der Hiinin-
gerstrasse, soweit dasselbe auf Gebiet des Kantons Basel-3tadt liegt,
in Aussicht. Hier waren gute Zufahrtsstrassen vorhanden, der Platz ge-
stattete auch eine allmélige grosse Ausdehnung der Anlage zu beiden
Seiten der Hiiningerstrasse und eine bequeme Verbindung mit dem damals
erst projektierten Giiterbahnhof von St. Johann.

Bs waren zwei Hafenbassins angenommen von je 500 m Lange und 25 m
Breite, so dass in der Langsrichtung bequem 10 Schiffe und in der Quer-
richtung bequem 4 Schiffe nebeneinander Platz haben konnten. Zwischen
und neben den Rassinsg waren Lagerpldtze von je 50 m Breite vorgesehen,
stadtseits sollte eine 20 m breite Strasse dem Hafenbassin entlang
filhren. Die Bassins waren mit Mauern eingefasst angenommen, uber wel-
chen die Geleise fiir die fahrbaren Krahne liegen sollten.

Die Verbindung mit dem ausgetieftien Hiiningerkanal ware mittelst
eines Binnenkanals erfolgt, welcher ungefahr parallel mit der Hiininger-
strasse und bei der ersten Kriimmung in den Hiningerkanal in diesen
eingemiindet hatte. Der Niveauunterschied zwischen dem Wasserspiegel im
Hafen und dem niedrigsten Wasserspiegel im Hiiningerkanale hatte 14.44 m
betragen; derselbe ware mittelst 3 Schleusen iiberwunden worden, welche
eine Hohe von 4.72 m und je 5 m erhalten hédtten., Die Schleusen waren
43 m lang und 5.30 m breit gewesen, die erste unterste ware unmittelbar
hinter dem Hiiningerkanal aungcfﬁh;t worden, die beiden andern dicht
hintereinander bei einer Terrainstufe von ca. 700 m oberhaldb dem Hunin-

. war mit einer Sohlenbreite von 10 m proj
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und hétte das Kreuzen beladener Schiffe gestattet, die Boschungen waren
ein und ein halbmalig. Fiir die Dichtung des XKanals wurde eine 15 cm
starke Betonschicht in Aussicht genommen, welche eine Schutzdecke von
40 cm, Kies erhalten hdatte. Der Kanal wiére durchgehend in den Einschnitt
zu stehen gekommen, welcher eine Hohe von zwischen 3 m und 11 m erhal-
ten hatte, die Wassertiefe war zu 2.20 m angenommnen worden. An 3 Stel-
len sollte der Kanal iiberbriickt werden, ndmlich bei der Hiuningerbriicke,
der Hafenstrasse in Hiiningen und fiir einen Feldweg.

Die Wasserzufiihrung zu diesem Binnenkanal und der Hafenanlage héate

te mittelst eines Pumpwerkes geschehen miissen, welches das Wasser aus

dem Rhein bezogen hitte.

Die Kosten des Projektes waren folgende:

Binnenkanal Pr. 1.460,000.-
Hafenanlage . L 1.985,000.~
Wasserspeisung ) 280,000.~

TOtal FI‘. 3-725,0000"-

Der Unterhalt und Betriebt des Kanals und des Hafens waren zu
Fr. 48,000.- veranschlagt worden. Durch diesen Binnenkanal wire Basel
in Verbindung gesetzt worden mit folgenden Kanidlen:

Vom Norden her mit dem Canal Campine, welcher von Antwerpen iliber

Mastricht und Littich nach Namur fiihrt, die hollandischen Wasserstras-

sen kreuzt und den Zweigkanal von Charleroi, dem Hauptkohlenbecken

Belgiens, aufnimmt und dem Canal de 1'Est zufiihrt.

Von Westen her mit dem lMarnekanal, welcher von Paris iiher Chélons
nach Toul fihrt und sich dort mit dem Canal de 1'Est vereinigt, um iiber
Nancy, Goudrexange, Zabern, Strassburg zu erreichen. Bei Goudrexange

miindet dann noch der vom Kohlenbecken von Saarbriicken herkommende Kanal

ein.
Von Strassburg fiihrt der Rhein-Rhonekanal iiber Mﬁﬂlhausen nach
Hiuningen, bei der Napoleonsinsel den von Lyon vom Siiden heraufgezoge-

nen Rhein-Rhone-Kanal aufnehmend.

lian kann daher sagen, dass durch die Erstellung dieses Zweigka-
nales vom Hiiningerkanal her der Transport von Kohle, Petroleum, Ge-
treide, Eisen, Baumaterialien und chemischenProduktenfiir die Diinger-

fabrikation sich wohlfeiler gestaltet hitte.
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Endlich ist noch zu erwidhnen, dass man damals hoffte, auch von
der Ruhrgegend Kohlen billiger beziehen zu kdnnen, diese waren bei
Strassburg vom Rhein auf den Kanal umgeladen worden.

Auf Grund dieser Ausfiihrungen wird beschlossen, an die Regierung
des Kantons Basel-Stadt ein Schreiben nach folgendem Entwurfe zu rich-
ten:

"An den Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt.

“Am 29, April 1914 haben Sie uns mitgeteilt, dase die Regierung
von BElsass-Lothringen mit Schreihen des kaiserlichen Statthalters vom
18. April 1914 mit dem Wunsche an Sie gelangt sei, die Verhandlungen

betr. den Hiiningerkanal wieder aufzunehmen, da die Bedenken, die den

Plénen bisher entgegengestanden hatten, inzwischen im wesentlichen be-
seitigt worden seien. Elsass-Lothringen nehme in Auséicht die Verbes-
serung der Schiffahrtsverhaltnisse des Hiiningerkanales, die Anlage eis
nes Hafens bei Hiiningen und dessen Anschluss an den Giiterbahnhof St.
Johann bei RBasel.

Sie haben hiezu bemerkt, dass Sie die Frage der Kanalschiffahrt
iiher der EBehandlung der Rheinschiffahrtsangelegenheiten nicht aus den
Augen verloren, sondern dass Sie sich immner auf den Standpunkt gestellt
hétten, dass beide Schiffahrtswege fir Sie von Interesse seien. lMehr=-
mals hiatten Sie auch hervorgehoben, dass Sie die Rheinschiffahrt nicht
in einen Gegensatz zur Kanalschiffahrt gebracht wissen mochten. Dieser
Auffassung entspreche es nun, wenn Sie sich mit aller Entschiedenheit
zu gunsten des Eintretens auf die von Blsass-Lothringen angeregten Ver=-
handlungen aussprechen mdchten. Es sei hierin in keinem Punkte ein
Preisgeben Ihrer Rheinschiffahrtsbestrebungen zu erblicken, sondern
deren Erganzung.

Nach den Vorschriften der Bundesverfassung stehe Ihnen der direk-
te Verkehr mit einer auswartigen Regierung nicht zu, und Sie legen uns
daher das Schreiben des kaiserlichen Statthalters in Abschrift vor. Das
geschehe aber nicht nur aus diesem formalen Grunde, sondern Sie wirden
es fiir angemessen erachten, wenn‘aich die Bundesbehirde selbst an den
Verhandlungen beteiligen wollte, allerdings unter Beiziehung von Ver=
tretern Ihres Kantons. Ob auch die Bundesbahnen schon jetzt beizuziehen

waren, wollten Sie zuniachst unserem Entscheide iiberlassen.
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Wir \nmon uns, unsere Stellungnahme wie folgt zu umschr
Wir sind gerne bereit, in internationale Verhandlungen MWDM
die vorwirfige Angelegenheit zu treten. Mit Riicksicht auf d.n‘ZHﬁIﬂHQﬂﬂ

hang dieser Angelegenheit mit der Frage betreffend die Rheinschiffahrt
winschen wir aber, die Verhandlungen selbst an die Hand zu nehmen und

nauens des Bundes zu filihren. Sie wollen daher die friinheren Verhandlun-

gen zwischen dem Kanton Baselstadt und Elsass-Lothringen als dahinge-
fallen betrachten.

Wir ersuchen Sie, in diesem Sinne an den kaiserlichen Statthalter
von Flsass-Lothringen zu antworten, und gewidrtigen von deutscher Seite
die geeigneten Mitteilungen zur Ersffnung der Unterhandlungen.

Ihrem Wunsche, dass auch eine Vertretung Ihrer Regierung bei den
internationalen Verhandlungen beigezogen werde, werden wir gerne in
' geeigneter Form Rechmung tragen. Wir sind auch der Ansicht, dass eine
i interne Konferenz vor der ersten internationalen Verhandlung stattfin-
t den soll, an der u. A. Vertreter Ihrer Regierung und der S. B. B, teil-
zunehmen hiatten.

Gerne benutzen wir auch diesen Anlass, Sie, getreue, liebe Eid-
genossen, samt uns in Gottes liachtschutz zu empfehlen.,"

An Baselstadt.

Protokollauszug ans Departement des Innern (Oberbauinspektorat)
mit Beilagen, an das Eisenbahndepartement, an das Politische Departe-

ment und an die Generaldirektion der S.B.B._zur Kenntnis.
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