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Chemins de fer fédéraux
Direation générale, Berne, le 7 février 1919,

ey AT

Propositions de la France

pour l'assainisgement fi-

nangier de l'entreprise du
Loetschberg.

Nous avons pris connalssance avec un vif étonnement de la
Copie, que wvous nous avesz commﬁniquéa par lettre “0.5307,2/111 H,
du 1°% ot., d'une note du Ministdre francais des Affaires Stran-
géres, Direction politique, du 26 Janvier dernier, exprimant le
désir de voir conclure entre la Prance et la Suisse une entente
financiére ayant pour but d'assainir la situation de la cia.du
chemin de fer du Loetschberg. Notre surprise a été d'autant plus
‘grande-que les chiffres 3 et 4 de la deuxiéme partie des conclu=-
sions formulent, sous le titre "Pour assurer l'avenir"™, des pré-
tentions matériellement identiques 3 celles gui nous ont été pré-
sentées précédemment par la Direction du chemin de fer du Loetsch-
berg et gui ont été renouvelées dans la requéte de cette Direc~-
tion au Conseil fédéral (lettre BLS No,.2642/C.16, du 15 février
1916). Cestte constatation oblige % supposer que les intéressds
suisses & l'sntreprise du Loetschberg, conjointement avec les
intéressés frangais, ont engapgé des nérociations avec un gouver-
nement étranger, & l'insu des autorités politigues compétentes
du pays, dans le but de faire admettre de cette maniére des pré=-
tentions dont les chances de réalisation leur paraissaient trop
faibles par la voie légale,

Si cette supposition était exacte, nous nous trouverions en
présence d'un mode de procéder sévirement condamnable, dont la
révélation souldverait slirement dans le peuple suisse une violen-
te indignation, Nous pouvons sans doute nous dispenser de nous

étendre davantage sur ce c0té politigue de la question.
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Mais considéré méme au point de vue purement économique, ce
procédé apparalt, tout particulidrement & 1'époque actuelle, comme
dangereux et regrettable., La reprise imminente des échanzes inter-
nationnaux de marchandises, et la nouvelle orientation des condi=-
tions de concurrence internationale qui 1'accompagznera nous mettront
én matiere de politigue des transports, en face de problémes gui
devront &tre résolus de manidre & réaliser les aspirations npatio-
nalgs et & aauvegarder-aussi complétement que possible les inté-

réts généraux suisses, Pour atteindre ce but les intéressés au-

ront tous, plus que jamais, 1'impérieux devoir de coordonner tous
leurs efforts, Le BLS lui-m@me ne peut 1'ignorer! aussi serait-il
d'autant plus inconcevable qu'il adoptdt une manidre d'agir qui,
sans aucun souci des besoins de 1'épogue actuelle ni du tort cau-
sé & la communauté, viserait uniguement & satisfaire; par des
moyens fAcheux, toutes sortes de désirs particuliers.

En ce qui concerne le contenu matériel de la note du gouver-
nement frangais, nous tenons 2 présenter les observations suivantes.

3" D'aprés cette note, 1l'intervention du gouvernsment frangais

et 1'offre d'appui gu'ells contient auraient pour but, en apparen-
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de faire remarquer que la liguidation méme de la compagnie ne com-
promettrait nullement le maintien et 1'exploitation de la ligne .
Il y a lieu d'admettre, au contraire, qu'une nouvelle compagnié.
qui pourrait acquérir la ligne & des conditions avantageuses,ga-
rantirait le maintien de 1'exploitation normale aussi bien que
les propositions du gouvernement frangais,

Bn réalité, ce qui a donné lieu 3 la note en question n'est
nullement le souci d'assurer 1'existence et la continuation de
1'exploitation de la ligne du Lostschberg, mais bien plutdt celui

de préserver les créancisrs frangais de la compagnie des pertes

- e -
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tion forcée du chemin de fer. T1 ressort assez clairement de la

note gque tel est bien le vrai motif de 1'intervention du gouver-
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1a Sulsse aurait A consentir des sacrifices! Cela est wraiment
beaucoup demander, sl l'on songe que, 4'une part, les capita-
listes frangais qui ont participé 3 cette ouvre ne l'ont assuré-
ment pas fait par pur désintéressemesnt, mais bien dans 1'espoir
d'un gain qui, c'est vrai, ne s'est pas réalisé, et que, d'autre
part, il s'agit d'une entreprise faisant une forte concurrence
aux chemins de fer fédéraux, propriété de la Confédération.N'est-
on pas invelontairement porté 2 faire un paralléle avec certai-
nes entreprises suisses qui ont ou ont eu & lutter contre des em-
barras finenciers ? Qi'on songe, par exemple, sans parler de pe-
tites entreprises, &2 la ligne Bernz-Lugerne ou % la Wationalbahn,
dont la vente aux enchéres a causé des pertes énormes aux con-
trées intéressées, sans que la Confédération soit venue ¥ leur
aide., Il est vrai que plus tard 1la Confédération a guelgue peu
secouru les villes argoviennes garantes de la Wationalbahn, mais
elle ne 1'a fait qu'apreés liquidation de cette malhsureuse en-
treprise. Et gu'en est-il des nombreuses compagnies actuellement
dans le besoin ? Un arrété fédéral = bien été“édicté dans le but
de leur préter main forte, meis il ne s'agit ni de leur accorder
des secours & fonds perdu, ni de garantir, pour 1'avenir, un
dividende aux actionnaires.

Indépendamment de toutes considérations politiques, 1'accep-
tation de la proposition de lz "Commission® constituerait une in-
fraction flcheuse au principe de 1'égalité des droits pour tous
et aurzit des conséguences impossibles & prévoir,

2° Tes lignes de la compagnie du Loetschbesrg sont actuelle-
ment au bénéfice de deux concession féddrales: l'une, du 21 juin
1913, pour les lignes Scherzligsn-Boanigen a2t Splez-Brigue, et
1'autre, du 6 novembre 1903, transférée le 24 juin 1909, pour
la ligne Moutier-Longeau,

Ces concessions contiennent 1'une 2t l'autre la clause usuel=
18, stipulant que ls Conseil fédéral psut autoriser un reléwement
des tarifs approprié aux circonstances, si le produit du réseau

ne suffit pas pour couvrir las frais d'exploitation, y compris

e W e e S e TE G e W S A G W e S

T e S T S T B e T e S G S e


http://dodis.ch/43920

dodis.ch/43920

-4-

La ligne du Loetschberg proprement dite ne fait 1'objet d'au~

cuneé convention internationale, En revanche, il est fait mention
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gage & autoriser la compagnie de 1'Est & participer » la formation
du capital nécessaire & l'exécution de cette ligne. Par 1a suite,
ladite compagnie a contribué i cette construction var une mise de
fonds de 10 millions, pour une partie de laguelle, si nnus sommes
bien renseignds, elle a regu des actions. Une déclaration inscrite
au procés-verbal de la conférance pour 1'élaboration de cette con=-
vention prévoit en outre gu'au moment ou la dédweloppement du tra-
fic exigera 1'établissement d'un raeeourci vers Berne, 1'étude de
cette question fera 1'ohist de nouvelles négociations entre les

deux Etats, C'est ce raccourci que la note a en vue quand elle
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3° La Confédération est-elle tenue de venir an aide 3 1'en-
treprise parce qu'elle aurait émis, lors de la construction, des
exigences excessives quant 3 1'établissement de la ligne °

la note prétend que 1la source des difficultés financieres
de la compagnie doit 8tre recherchée dans ls fait que "les auto-
rités du canton de Berne (c'est sans doute "la Suisse”™ qu'on veut
dire) ont grevé lourdement les conditions de la concession ‘@n f@xi-
geant l'appareillement du tracé & double voie”, Cette affirmation
mangue de clarté, et elle est en tout cas inexacte, IL'établisse-
ment complet de la double voie n'a été exigé par personne; au-
jourd'hui encore, elle n'existe gque de Kandersteg & Goppenstein,

C'est sans douted cela que cs passage de la note faite allu-

sion, Or, qu'en =sst-il ? Est-ce la Confédération qui a exigé cette
double voie ? Nullement, IL'initiative est partie du canton de
Berne. C'est & 1l'invitation du Grand Conseil gue le Conseil-Exdcu~

tif de ce canton a sollicité du Conseil fédéral, le 31 décembre

1906, une subvention convenable de 1la Confédération en vue de

e W G e S e e S e e -

_ cié décrit 1l'importance du chemin de fer du Loetschberg pour la
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Suisse et les avantages de la construction immédiate de la double
voie dans le grand tunnel, et il en tire la conclusion gue l'octroi
d'un subside de la part de la Confédération, en vartu de 1l'art.23
de la Constitution fédérale, parailt indiqué, Par la suite, le Con-
seil fédéral & proposé & l'Assemblée fédérale d'allouer une subven-
tion de fr.5,000,000, mais en subordonnant celle-ci & certaines
conditions., Pour faciliter l'exécution de ces derniéres, la subven-
tion fédérale fut finalement élevée 3 6 millions de francs, le Dé-
partement des chemins de fer ayant évaluéd le surcroit de frais ré-
sultant de ces conditions & la somme de 2,500,000 & 2,700,000 francs,
et le canton de Berne & fr.2,642,000 {(arr8té f3déral .du 24 septembre
1907 ; message du Conseil fédéral, F.f, 1907, veol.IV, p.506; rapp.
de la commission du Conseil des Etats, F.f. 1907, vol.V, p.27;
bull.stén. 1907, C.B. p. 364, C.N, p.581).

La subvention & été accordée non & la compagnie, mais bisn au
canton de Berne, qui avait, comme nous venons de le dire, pris 1'i-
nitiative de 1'établissement de la double voie dans le tunnel, Sans
la demande de subside présentée par ce canton, la Confédération
n'aurait exigé ni la construction de la double vole Kandersteg-
Gorpanstein, ni sa préparation sur le reste du percours au deld de
ce gu'avait prévu le canton,

Catte subvention fut allcude 3 fonds perdu, Tl n'est pas sans
intér8t de relire, dans les circonstances actuelles, les motifs ex-

posés par le Conseil fddéral. Ls canton de Berne voulait, comme
contre-valeur, remettre & 1a Confédération dss actions dites "de
subvention”; le Conseil fédéral a toutefois décliné cette offre
dans les termes suivants (p.20 dv message), aprés avoir attiré
1'attention sur les difficultés qui en pourraient résulter en cas

de rachat. I1 dit:
"Bn segond 1isu et si 1z Confédération était directement inté--
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mer une nouvelle contribution si des difficultés financidres ve-
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courg de l’exploitation, Il est domc préférable que la subvention -
s80it souscrite & fonds perdu.”

4° Ia' note prétend que la réintégration de 1’Alsace-Lorraine
& la France donne, pour ce pays, au problime du Loetschberg une im-
portance nouvelle et considérable. Ainsi généralisde, cette affir-
mation nous parait discutable. le trafic d’Alsace pour 1’Italie et
celui de la rive gauche du Rhin et de la Belgique utilisant les
lignes alsaciennes continueront & s’acheminer par Béle, leur route
naturelle. Or la voie de transit la plus favorable pour ce courant
& destination des régions les plus vastes et les plus trafiquantes
d’Italie ne pourra toujours étre que celle du St.Gothard, car elle
offre des avantages que le Loetschberg ne sera pas en état de com-
penser. Pour quelques-uns des plus importants centres de trafic ita-
liens nous voyoms, p.ex., que les distances d’application au départ

de Bale se présentent comme suit:

a 3t,Go P eischber

kn km
Bale - Chiasso 356 | Béle - Iselle trs. - ' B9
Chiasso - Milan iR v Iselle trs. - Milan 143 v

408 ‘ 432 - L\
Chiasso - Florence 404 b Iselle trs. - Florence 495

760 784
Chiagso - Rome 667 b Iselle trs. - Rome B0

1083 v+ ; 1089 + .

Indépendanment de ces différences de distances assez appré-
cigbles, la route du St.Gothard bénéficie encore de la circmstsmce
que, pour le trafic & destination de 1’'Italie, qui entre ici prin-
cipalement en ligne de compte parce ou’il est beaucoup plus consi-
dérable que celui se mouvant en sens inverse, les taxes kilométri-
ques mon-italiennes sont généralement inférieures a celles des par-

cours italiens, en sorte que le prix de transport baisse automati-
quement en raison de la lopgueur du parcours suisse, Ce sont 1li des
facteurs essentiels & prendre en considératiom pour apprécier 1’im-
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portance du Loetschberg, mais & en juger par la note on semble, en
France, n’etire pas reuseigné sur ces points ow aveir été mal infor-

-

nme.

Ces observations générales présentdes, nous allons étudier en
détail les conclusions de la "Commission®.

I. Licuidation de 1’arriive.

-
- Sr——

I1 y a lieu d’exaniner tout d’abord jusqu’s quel point une
subvention toitale de 20U miilions parviendrait & assainir la situa~
tion financiére du chenmin de fer du Loetschherg.

Le solde passif & fin 1026 &tait, en chiffres ronds, de

fr. 8 900 000
A £in 1917 il-atteignait SRR i = o ¢ T4
_Bn 1918, si 1’on tient compte du sureroft des recettes
et des dépemses, il augnentera, d’aprds nos ren-
seignenents, & peu prés dans la méme nesure qu’en
1917. 0o peut done estimer qu’il:-sera, & la fin

dudit exercice, d’environ Ir, 18 800 00O

Une subvention de 20 miilions de frencs (8 millions de la

0}

Suisse et 12 miliions de la France), que nous envisageons corme de-
vant Stre donnée & fonds perdu, suffirait done 4 couvrir le solde
passii du compte de profits et pertes & fin 7918.' Il resterait néme
un excédent a’un uillion de francs environ, nais il figure au bilan
sulfisamment de nun-valeuras pour l’utiliser. les dépenses i amortir
provenant principalement de pertes sur les cours, s’élévent & peu
pros & fr. 11 2001 (00. Il conviendrsit d'y aifecter un milion par an
pour consolider la gituation financidre de la coupagnie.

Far cet emplol de la subvention de 20 millioms, les titres et
coupons échus se trouveraient aussi payss. Ils se wontent 2 fin 1917
a la somme ronde de fr.7 700 000 et atteinaront environ fr.12 400 000
& {in 7978, y compris les intéréts de L’emprunt de 42 miliioms, g

rantis par le canton de Berms.
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D’une manidre toute générale, nous relevons que l’octroi de la
subvention suisse de 8 millions proposée par le gouvernement fra-
gais et 1l’allocation de subsides durant quize ans seraient sans
doute difficiles & justifier légalement, indépendamment du fait
qu'ils constitueraient une inégalité de traitement vis-a-vis
d’autres entrepriges de transport dans la géne. (n ne pourrait pas
invoquer 1’art.22 de'la Constitution fédérale, qui permet uniquement
de subventionner la construction de trasvaux publics. Si méme on
voulaint considérer ces huit millions comme une sorte de subvention
complémentaire venant s’ajouter aux six millions déja versés,on ne
pourrait certainement pas iégitimer par 1’art.22 C.f. les autres
prestations demandées, car cet article ne prévoit pas un appui du-
rable de ce genre & accorder & des travaux publics déji exécutés,

Mais nous prétendons méme que le concours de la Confédération

proposé par le gouvernement frangais, qu’il s’agisse de la subven-

tion de huit millions ou des subsides i allouer durant 15 ans, egi

me gar 8xé

me garantie d y &
actionnaires, Ni 1’art.22 ni'aucune autre disposition conmstitution-
nelle ne prévoient une coopération gembliable de la Confédération &
des travaux publics.

la subvention du gouvernement frangais, qui, d’aprds le texte
de la note, est envisagée cormme une chose certaimm, éveille d’ail-
leurs en nous de séricuses appréhensions, dont nous ne pourrions
nous libérer que si les gonditions auxcuelles elle serait lide et
sur lesquelles le Parlement frangais aurait 4 statuer - comme il
aurait aussi & se prononcer sur le montsnt méme de la subvention -
¢taient franches et nettes, et ne contenaient pas d’engagenents
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spéciaux, ni de clauses empiétant sur la souversineté de la Suisse
dans le domaine du trafic et des tarifs. les expériences faites
jusqu’ici par la Suisse én matidre de subventionnement de ses che-
nmins de fer ne sont certainement pas de nature & nous sncourager
renouveler des opérations de ce genrs.

Infin, une question se pose encore ici: c¢’est celle de savoir
ce qui adviendraif, en cas de rachat du chenmin de fer du Ioetsch-
berg, de subventions comue celle qu’on nous Propose .

II. Pour assurer 1’svenir.

o et —— e

-'1] lE[b‘_ ‘0 .

Les principales dépemses du compte de profits et pertes du

B L. S-en 917 gont les suivantes:
Intéréts des emprunts consolidés Fr. 4 688 000
dont & déduire 1’intéréf, garvanti
par 1’Etat de Berme, de 1’emprunt de
42 millions (v. ¢h.2° de'la proposi-

tion du gouvernement framgais) rt i 6801000

fr.3 008 €00
Intéréts de la dette flottante " 415 QUO
Versements aux fonds spéciaux,chiffre rond " 279 000

& quoi viendrait s’ajouter, en cas de réalisatiom de
la prétention du gouvernement frangais, le divi-
dende de 4¢ sur‘les £r.28 220 (00 d’actions

privilégides, soit

Ingenble
Cette somme serzit couverte, dens la mesurs
suivente, par les receties du compte de profits

et pertes, savoir:

Produits des valeurs fr 20 000
Prélevements aux fonds spdeianx _" 72 000 % 103 000
Il faudrait donc un excédent d’exploitation de fr.5 229000

soit fr.5 200 000 en chiffres romds, pour pouvoir servir un divi-
dende de 4% auk-actioms privilégides. (Actuellement, cet excédent
d’exploitation est approximativement de fr. 1 000+ 000, dont i1 y a
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cependant lieu de déduire environ fr.500,000 pour le déficit du
service de navigation et pour les allocations de renchérissement
au personnel.)

La Confédération aurait ainsi & verser pendant gquinze ans, &
titre de subvention d’exploitation, la différence entre 1’excédent
réel du compte d’exploitation de chague exercice et la somne de
Frub,R229,000.

Il est impossible de déterminer le montant total gu’il y aurait
& payer,parce gque,vu les circonstances actuelles,on ne possdde
pas de données,méme approximatives,sur le chiffre des recettes et
des dépenses.

, Telles sont,avec cslles indiquées sous I1,I 1es prestations

que 1’cn voudrait imposer & la Confédération pour que des capita-
listes étrangers n’aient rien =fem & perdre dans la faillite qui
menace. A ce méme moment,los chambres fédérales vienment d’adopter
un arrété comcernant le secours & accorder avx entreprises de tran

port dans la g8ne. Dans son message du 13 sept.1918,le Conseil fé-

déral déclare gu’il ne faut pas admettre que le but de ce secours
3 P 1 .

soit de garantir de pertes les actionneires ou les obligataires,

mais qu’il est uniquerent de maintenir 1’explecitation,dans 1l’inté-

rét du pays. FEEEREXEYEIFIGUNIIBEVFELIENEIFEELELL SalBLLiERERER

La Confédération enternd fournir aux entreprises, de concert avec

les cantons et les comumunes, les moyens de continuer leur exploi-

tation. Il est clair que les sctionnaires et les obligataires y
trouveront indirectement leur avantage, car & défaut du secours

de 1’Btat ils seraient contraints soit de se procurer eux-mémes

les moyens financiers d’assurer l’exploitation, et par conségquent
de s’imposer de nouvelles dépenses, soit d’abandonner 1'entre-
prise & la réalisation forcée, ce qui leur occasionnarait une
perte. Nous n’avons pas & examiner ici en détail la forme du se-
cours envisagé par le projet de loi qu’avait élaboré le Comnseil

fédéral. I1 suffit d’avoir signalé la différence fondamontale
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qui existe entre ce secours et la demande du gouverne-
ment frangais. Nous ne pouvons pas croire que le Con-
seil fédéral voudra consentir, au profit. de particu-

liers, & prendre & l’ég&rd,du_Loetschbefg des engage-
nents qu’il refuse, dans son projet de loi, & d’autres

chenins de fer suisses dans la géne.

Chiffre 2°.

C’est surtout pour le canton de Berne que le che-
min de fer du Loetschberg revét une grande importance
économique, aussi est-il surprenant qu’on ne lui de-
nandé a5 de concourir davantage & 1l’assainissement

financier de cette entreprise.

Chiffre 3°.

La clause conventionnelle relative % la part de
bénéfice net que le BLS doit céder aux CFP n’est point
une disposition arbitraire. Blle repose, au contraire,
sur des prescriptions légales d’'une application géné-
rale, réglent, en trafic suisse, les rapports de con-
currence entre les chemins de fer privés et les CFF.
Ces prescriptions prévoient que, dans les cas ol la
voie la plus courte emprunte un parcours d’une entre-
prise privé, le trafic peut, & certain® conditions,
faire l’objet d’un partage équitable. En d’autres
termes, le trafic qui, avant 1’ouverture de la ligne

de chemin de fer privée, appartenait emtidrenent aux

CPFP peut Gire cédé partiellement & ce chemin de fer.

Oz, pour permettre au BLS de tirer profit, aussi ra-
tionnellement que possible, des avantages de la trac-

tion €lectrique, on lui a abandonné l’ensemble du

trafic entrant en ligne de compte pour un partage, en

ne revendiquant pour les CFF que le tiers du produit
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gi le partage dans la proportion de 2/3 &
1/3 constituait déj%, en soi, umne importante concession,
or a créé, en abandonnant 3 l’entreprise le service
effectif de tout le trafic (avec des frais de trac-

tioa arr8tés & vn chiffre relativement élevé), um

6tal de cheyses qui tient largement compie de la situa-

tion du Loetschberg. Bn renongant & leur part de pro-
duit net, les CPFF provoqueraient indvitablement des
revendications d'autres chenins de fer privés suisses

el s’exposoeraient & des conséquences financiéres in-

calculables.

Chiffre 49,

Les conventions sur la participatiocnd de la ligme
du Loebfschberg au transit interrational tiemcent pleine-
ment conpte du principe de 1’équité, ainsi que de 17’im-

portance dconomigue de cette ligne. Les concessions que

nous lul avong faites bénévolement danms ce domaine dé-

a
et revendiguait & l'origine. 4imsi, l’application des

taxes de transit réduites d

2
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que nous avons coneédées, sur les lljnes des CFF don-

nant acces au Loelschberg, pour le trafic Allemagne-
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]
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0
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Italie, et vice versa, constitue une faveur qui & seule
D te entreprise d’attirer sur sesgrails une
partie notable de ce trafic.

C’est d’aillkeurs le trafic nord framgais et
belge-itzlien entrant et sortamt par Delle qui, dés
1’origine, a été considéré comme le principal aliment
interrational de la ligne du Loetschberg. Aussi bien

le lui avons-nous, de tout temps, intégralement aban-

donné, et £i, dans ce domaine tout particuliérement,

les résultats réels sont demeurés bien su-dessous des
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espérances, cela tient & des facteurs que nous soummes
tout & fait impuissants & influencer. GC’est bien plutdty
la Prance qui posséde les moyens de développer et.de
favoriser au profit du Loetschberg ce trafic de la

voie de Delle, car elle seule est & méme de prendre

des mesures qui garantissent un partage équitable du
trafic franco-italien entre les diverses routes (Dells,
Vallorbe et Modane).

(En ce qui concerne ces deux chiffres 30 et 40

nous remvoyons auv surplus aux développements circonstan-
ciés contenus dans notre lettre No.16320/II, du 28 mars
1918.)

Chiffre 50C.

Nous nous permettons de rappeler ieci ce que nous
avons dit plus aaut sous chiffre 20 (page 11), ainsi
que dans notre lettre No.12983/P, du 26 mars 1509, par
laguelle nous nous sommes catégoriquement prononcés,
pour des considérations économiques et des motifs de
droit ferroviaire, coatrs l’cctroi d’une concession pour

use semblable ligns.

Nous arrivons & la conclusicn qu’il y & lieun de
décliner les propositionsde ia note frangaise, el de
venir en aidey au Loetschberg dans le mesure prévue
par l’arrété fédéral cité plus haut, jusqu’s ce que
le trafic géméral ait vepris & peu pres son développe-
neant antéréeur. On pourra se rendre comple alers &1
le Loetschberg est viable. 3'il ne l’est pas, le mou-
ment sera venu de prendre d’autres déterminailions,
qui toutefois ne devront pas viser gpécialenent & la
protection des intdér8ts des créamciers frangais. 81

des motifs politioues capitaux militaient contre le
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rejet des propositions du gouvernement frangais, il
y aurait lieu, 3 notre avis, d’exanminer s’'il ne serait
pas préférable d’écarter une fois pour toutss, par la

nationalisation du chemin de fer du Lootschberg, les

difficultés excessivement regrettables suscitées par

les intdéressés & cette entreprise. Des deux mauz, ce-
1ul ~-eci nous parait asswrément le woindre, et 1’allusion
faite, & la premiére page de la note, & 1’intérft évi-
dent de la Suisse & la ligne nationalisée du St.Gothard,
permset de supposer gu’en France ndme cette solution
gerail considérée comme satisfaisante.

Nous ne voudrions pas clore cet exposé sans repro-
duire encore textuellement un passase du message du
Conseil fédéral sur la convention conclus avec la
France au sujet des voiles d’aceds au 3implon, coaven-
tion dont nous avoms déj% narlé plus haub sous chiffre 2°.

Nous lisons dans ce message:

"Woms tenons & placer iei une observation essecn-
tielle, 2 savoir que les lignes du Loetschbery et du
Moutier-Longean se ordent, & la différence do ce gui

ge

e

ragsa pour le Gothard, sur une base juridicue ab-

sclument suisse. La Confédération n'’a affaire qu’s une

socicété privée eof non pas & des Bbals, gt cotts soniété

W

privée est une sociéts suisse, la compagnie du chemin
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pes bermoiges. De telle sorte se trouve

agon la plus nette toute source de con-
e

sou
rnational ."(RR6d.1909, vol.¥1, p.43 .).

Pour la Direction générale

des chewmins de fer fédéraux
Le Président:
Dipkelnmann.
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