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RETARIAT Bern, dem 3. Marz 1919,
/‘3? ? Herrn H e e r , Delegierter des Gchweiz.

Volkswirtachaftasdepartenentsa,
Barks .

Sehr geehrier Herr!

Banifortn ~
Kohlaailillnhﬂ‘;alle.

D S S e A SR s e S AR

wir erhielten Ihre Verhandlungeberichte Nummer € wnd 7.

in der Anlage ibermitteln wir Ihnen in deutscher und fran-
zBsischer Sprache den Zntwurf der Statuten, die vorldufig festgesetzt
worden sind. €ie ersehen fermer aus der beiliegenden Briefkopie an
Herrn Dubois, wie der Verwaltungsrat zusaznmengesetzt sein wird. Es
handelt sich also micht nur um eine kleine Verschiebung gegeniiber der
Xohlen-Zentrale, sondern um ein ganz neues Gebilde mit ganz neuen
MiEnnern und mit susgesprochener Orientierung nach Westen. ¥ir glauben
daher, ﬁi‘ sollten in das Abkommen eine Klausel aufnehmen mitf folgen~
dem Wortlaute: "Die Kohlensendungen werden an eine vom Bundesrate be-
zeichnete Binfuhrorganisation geliefert.” Sie kinnen {ber die Crgeni-
sation ¥rankreich alle wiinschbaren ¥itteilungen machan;leor Unterzeich-
nete hat dies gegeniiber Botschafter Dutasta bereits auch schon getan.
Herr Dubois soll also Friesident de# Genossenschaft werden und er hat
mir nach einigem Zégern die Annshme zugesagtl.

Was das Abholen der Xohle betrifft, so liegen die Dinge
doch nicht ganz so einfach wie Sie annehmen, Die Fero ging davon aus,
dase wir mit unseren Wagenmaterial nicht mehr sles 90«100'C00 Tonnen
Kohle pro Monat abholen kinnen. Hie sagte sich nun, dass neben den
Saar- und lothringischen ¥ohlen, die flir unsern Bedarf nicht geniigen,
auch noch belgische oder englische ¥ohle in Strassburg, Buhrkohle in
Hannheim und vielleicht tachecho-slovakiesche ¥ohle in Prag abgeholt
werden milese. Deshalb tendiert die Fero darauf hin, dass die Alliier-
ten einen Teil des Vagenmaterials stellen, wie Adies frither auch Deutsch-
land getan. Wir verkennen durchaus nicht, dess die Dinge schwierig
sind, und dass im ¥inblieck euf die Transportkrise in Prankreich eine
Konzession nur mit grésoter ¥ihe zu erreichen sein wird. Immerhin

scheinen doch die Belgier ziemlich viel Zisenbahnmaterial zu haben, in-
bodis
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dem sie auf die Sendung von Wagen und Lokomotiven verzicnten und wenig-
stens 20'000 Tonnen Kohle pro Monat in die Schweiz liefern wollen. Die
andern 40'000 Tonnen sollen zu Wasser nach Strassburg gebracnt werden,

Frankrelcn hatte sich fuUr die Saarkonlen die Sendung schweizeri-
schen Wagenmaterials ausbedungen, verzichtete dann darauf, hat nun aber
neuerdings dle Wagensendung wieder beansprucht, und wie uns die Buades-
bahnen mitteilen, gehen nun taglich 150-170C Wagen & 20 Toanen durch das
Elsass ab um unsere Konle in Lothringen und an der Saar zu holen., Effek-—
tiv tuen alsc die Bundesbahnen in diesem Moment alles, was mdglich ist.

Nun wissen Sie aber,dass wir, um bestenen zu kdnnen, - nachdem
nun unsere Vorrite zur Neige gehen - erfektiv 180-200'0C00 Tonnen Kohle
pro Monat ins Land bringen scllten. Soll dies geschehen, so miissen uns
zum Teil auslandische Wagen zur Verflgung gestollt werden, Wir haben nun
heute neuverdings mit Herrn Bundesrat Haab gesprochen und ihn vbeschworen,
bel den Bundesbahnen alles anzuordnen, was irgendwie erforderlich und
nutzlich sein kdnnte, um den Wagenpark besser auszunitzen oder z,B. durch
Umbau zu vermenren, und er hat versprochen alles daran zu setzen, uw
diesem Wunsche gerecnt zu werden, Bedenken Sie aber, dass wir - wenn die
Schwelz einer Katastropne nicht entgegengehen soll — nevben den 60'000
Tonnen Saar-Kohlen doch nocn mindestens 100'000 in Strassburg oder Mann-—
neim holen gollten, dann werden Sie mit uns finden, dags Frankreich, das
Ja nun doch von Deutschland ein grosses Wagenmaterial erhalten hat, zum
Tell wenigstens uns Wagenumaterial stellen sollte, sonst kAmen wir dazu,
dass wir wegen Wagenmangels eventuell von andern Kohlenofferten keinen
Gebrauch machen kdnnen.

Vielleiciht haben Sie die Freundlichkeit, diese Situation
Frankreich auseinanderzusetzen und die Bitte zu stellen, man mochte uns
doch auch in Bezlehung aul Wagen entgegenkommen, Schliesslich wiirde
man vielleicht eine Formullerung annehmen miissen, die ungefinr danin
gent, dass Frankreich, sofern es ihm moOglich ist, einen Drittel des nd-
tigen Wagenmaterials stellt. Wir glauben, Sie haben die Anstrengungen,
welche die Bundesbahnen in Beziehung auf das Wagenmaterial zu machen
bereit sind, etwas unterschitzt und sollten wegen diesen neuen Schwie-

rigkeiten den Mut nicht verlieren,
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Bei diesem Anlasse wmbehten wir lhnen noch folgendes mitteilen!
¥rankreich hat uns selbet auf den Bezug von Huhrkohle hingewiesen. lon=
fidentiell haben wir heute vernommen, dass Deutschland uns ca. 50'000
Tonnen liefern will., Ob es sich dabei um ein Abkonmwen handelt, wissen
wir heute noch Xikxkk 80 wenig wie wir die allgemeinen Bedingungen kene
nen. Anderseite hat dinister loucheur Herrn Gaudard erklirt, dase die
Alliferten im Friedensvertrag sich von Deutschland Kuhrkohle susbedin-
gén werden, um dann ein jéhrliches Kontingent von 4 Millionen Tonnen
hievon der Schweiz zuzuiteilen, die dann diese Kohlenmenge in Faris zu
bezahlen hitte. ¥inerseits kinnte uﬁa diese Lisung konvenieren, nament-
lich dann, wenn sle vollzogen wiirde, ¥ir haben aber erhebliche Dedenken.
wenn die Deutschen nicht selbst Geld bekommen, so werden sie keine oder
wenig, suf jeden ¥all aber schlechte Xohle liefern; wir aber werden
gie in Paris teuer bezahlen milssen. Indessen michien wir heute kein abe
gchliessendes Urteil fillen. #8 ist am richtigsten, diese Dinge gehen
zu lassen. Irgend eine Anregung haven wir in diesem Sinne nicht zu
machen. Wach unserer persdnlichen Ueberzeugung sind Lieferungen, zu de-
ren Effektuierung kein gater Wille besteht, trotz idacht und Zwang kaum
3u erwvarten. Anderseits werden wir ung natiirlieh bestreben, beli einer
Konvention Uber weitere lohlenlieferungen aus Deutschland dafiir zu sor-
gen, dase die kiinftigen Priedensbedingungen nicht prijudiziert wexrden.
Die Mitteilung, dass nun Huhrkchle doch geliefert werden soll hat auch
eine Bedeutung iz Hinblick auf die Frage der Lieferungen nach Deutsche-
land, von denen wir Ihnen bereits geschrieben haven, {ie¢ wollen dabel
beachten, dass wir offenbar auf taschecho-slovakische hezige ksum zihlen
kinnen; die Distanz iet zu grose und die Verhiiltnisse zind auch dort
sehr schwierige, ubgesehen von dem Transit durch Bayern.

Zum Zchluss michten wir nochmals betonen, ¢in wie grosser
Verdienst ee wire, wenn Frapkreich im Falle, dess wir gezwungen sind,
neben den Caarkohlen auch noch andere iengen Kohlen mit unsern “Wagen
irgendwo abzuholen, fiir einen Teil die Stellung des Rollumaterials iibere
nithae, Zu erwihnen ist auch noch, dass durch das lange Zuriickbehalten
der ¥Wagen in FPrankreich unsere Seziige bedeutend ersghwert werden.

Herr Matter ist zur Zeit in Cette und kommt nach Faris. ist
dies zur Auskunftgabe dringend, 8¢ kinnen wir ebent. seine Ankunft dort

besghleunigen. ; :
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