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Sehr geehrter Herr Bundesrat,

Vom 24, - 28. April 1939 haben in Paris endlich die léngst
ersehnten Besprechungen mit den franzosischen Behidrden Uber die Rege-
lung der Transporte im Krie gsfalle aus und durch Frankreich stattge-
funden. Ich beehre mich, Ihnen nachstehend iiber die beziiglichen Verhand-
lungen Bericht zu erstatten:

A,

Besprechung am 24. April 10 Uhr auf dem Ministire des

-— — ——— —_——EEmmomsmm===

Affaires Etrangdres.,

e e T

Anwesend waren Vertreter der Ministdres des Affaires Etran—
géres, de la Marine, du Commerce, de la Guerre, des Travaux Publics,
des Finances sowie des Conseil Supérieur de la Défense Nationale.

Den Vorsitz fithrte Herr Delenda, Conseil général, soug-di-
recteur de la Sous-Diregtign des relations commerciales au Ministere
des Affaires Etrangdres.
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Der Vorsitzende gab zundchst eine Darstellung iiber die
gepflogenen miindlichen Besprechungen und den Schriftwechsel zwischen
den franzosischen BehOrden und der Schweizerischen Gesandtschaft in
Paris vom Monat September 1938 bis zum April 1939, Es waren franzo-
sischerseits in diesem Zeitraum wiederholt erginzende statistische
Angaben lber den Umfang und die Art des aus und durch Frankreich nach
der Schweiz im Kriegsfalle in PFrage kommenden Verkehrs verlangt worden.
Der Vorsitzende erklarte, dass Frankreich grundsidtzlich bereit sei,
die in der Liste "Importation cemmerciale suisse provenant de la
France" vom Miarz 1939 verzeichneten Gliter zu liefern. Er fiigte bei,
dass die in der Liste fiir die gleichen Gattungen von Waren gesamthaft
angegebenen Gewichtsmengen indessennicht geniigten, sondern es sei er-
winscht, dass die Mengen flir jeden Artikel besonders angegeben werden.
Bei der Priifung der neuen Zusammenstellung sei dann auch die Frage der
Ueberwachung iliber die Verwendung von Gilitern zu erdrtern. Ich unterliess
nicht, sofort darauf hinzuweisen, dass es sich bei dieser Angelegen-
heit nicht um eine eigentliche Transportfrage hande und ihre Behand-
lung daher in die Zustidndigkeit anderer Dienststellen falle, mit denen
ich sofort Fihlung nehmen wolle.

Im weiteren sind noch einige Fragen von denen unter Abschnitt
C, Sonderbesprechungen mit Herrn Delenda, die Rede ist, kurz gesgggg%%ﬁ
Es wurde beschlossen, durch einenaus Vertretern der beteiligten
franzosischen Verwaltungen (Krieg, Marine, Travaux Publics, Société
Nationale des Chemins de Fer Frangais) bestehenden Unterausschuss in
Verbindung mit der Schweizerischen Delegation priifen zu lassen, welche
Massnahmen flr die Annahme und Weiterleitung der fiir die Versorgung dew
Schweiz im Kriegsfalle bendtigten Waren erforderlich sind,
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B.

Der Unterausschuss entledigte sich seiner Aufgabe in
drei, am 24. 26. und 27. April 1939 auf dem Ministdre des Travaux
Publics abgehaltenen Sitzungen. Das Ergebnis der Besprechungen wurde
in einem Memorandum niedergelegt, wovon ein Exemplar beiliegt. Zu den

einzelnen Abschnitten des Memorandums ist zu bemerken was folgt:

Allgemeine Bemerkungen.

Es wurde franzOsischerseits ausdriicklich betont, dass die
in Aussicht genommenen Massnahmen fiir die Ausfilhrung der Transporte
der Waren sowohl ab iiberseeischer als ab englischer und belgischer
Herkunft erst nach Verfluss des ersten Monats nach Ausbruch von Feind-
seligkeiten in Kraft gesetzt werden konnen. Hiegegen kann nichts ein-
gewendet werden. Man muss sich damit abfinden, dass eine Unterbrechung
der Zufuhr von 35 - 40 Tagen eintritt und wird sich dementsprechend
einrichten miissen.

I. Marchandises en provenance d'Angleterre ou

1. England.

Die Guter englischer Herkunft werden iiber die Hifen von
Le Havre und Rouen und von da hauptsdchlich auf der Seine, eventuell
auch iiber andere schiffbare Wege in die Gegend von Dole, St Jean de
Losne, Chalons-sur-Sabne, Micon beférdert, hier umgeschlagen und so-

weit moglich tiber Vallorbe und Pontarlier weitergeleitet.

2. Belgien.

Die belgischen Behtrden haben bei den Verhandlungen die

Benlitzung der Hdfen von Anvers und Gand fir Uberseeische Giiter
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mit Bestimmung Schweiz grundsatzlich zugestanden. Es war in Aussicht
genommen, diese Gliter mit der Eisenbahn oder auf dem Wasserweg nach
der franzosischen Grenze, eventuell auf einer Strecke des Rheins und
dann mit der Eisenbahn oder ausschliesslich mit der Eisenbahn iiber
deutsches Gebiet zu befordern. Die franzosischen Behorden erkléarten
aber nicht in der Lage zu sein, weder mit der Eisenbahn noch auf dem
Wasserweg liberseeische Gliter von Belgien nach der Schweiz zu iiberneh-
men. Sie sind aber bereit, Giiter belgischer Herkunft bis zu einem Um-
fang wie die englischen Waren auf dem Flussweg zu befdrdern.

Die englischen und belgischen Transporte werden in den
Transportplan den die Generaldirektion der Eisenbahmnfiir die Transporte
(Ministére des Travaux Publics) filir den eigenen franzdsischen Verkehr
ausarbeiten,einbezogen, mit anderen Worten, sie werden dem franzosi-
schen Verkehr gleichgestellt.

Den franzdsischen BehOrden ist noch der Umfang des in Frage
kommenden Verkehrs belgischer Herkunft bekannt zu geben. Das Notige ist
in die Wege geleitet.

II. Marchandises en provenance d'outre-mer.

Es ist fur uns von eminenter Wichtigkeit dass die Schiffe,
die ausschliesslich mit Waren nach der Schweiz beladen sind, unbehelligt
gelassen werden. Bezliglich der Frage der Immunitidt fiir diese Schiffe
wird auf Abschnitt C verwiesen.

Die Wahl der Héfen gab Anlass zu langen Ertrterungen. Im
September 1938 war fiir die Schweiz der atlantische Hafen ILa Pallice in
Aussicht gestellt worden. Es wurde an der Konferenz erklirt, dass
dieser der Schweiz nicht abgetreten werden konne. Er hatte Ubrigens
verschiedene Nachteile aufgewiesen. Einmal wire er fiir den gesamten
Verkehr nach der Schweiz ungeniigend, ferner hidtte der Wagenumlauf
nach den wahrend des Weltkrieges gemachten Erfahrungen doppelt solange
gedauert als nach den Mittelmeerhifen Marseille und Sdte.

Nach reiflicher Priifung wurde beschlossen, es seien der
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Schweiz hauptséchlich der Hafen von Stte und daneben die Hifen von Mar—
seille und Bordeaux zur Verfiligung zu stellen. Damit wird der gleiche
Zustand hergestellt wie wihrend des Weltkrieges.

Von der ausschliesslichen zur Verfligungstellung des Hafens

von Sete fiir die Schweiz musste abgesehen werden, weil dieser, wie
aus den Ausfilhrungen im Memorandum hervorgeht ungeniigend ist und
daselbst nicht alle Schiffe am Quai zum Auslad gestellt werden konnten.
Dieser Hafen war frither fiir den Umschlag von gewShnlichen Giitern nicht
eingerichtet, weil er hauptsidchlich fiir den Umschlag von wWein dient.
Es fehlten auch Lagerhiuser und die Geleise waren in der Hauptsache
nur iber Drehscheiben zuginglich., Auf meine Anfrage hin wurde ange-
geben, es seien inzwischen Verbesserungen angebracht worden. Es ist
notwendig, dass hieriiber noch nihere Untersuchungen vorgenommen wer-
den.

Es wurde auch der Fall ins Auge gefasst, dass die Mittel-
meerhdfen nicht benutzt werden konnen. Fiir diesen Pall wurde vorge-
sehen, dass fiir den schweizerischen Verkehr nach Moglichkeit der Ha-
fen von Bordeaux zur Verfiigung gestellt und dieser Verkehr in die Trans-

porte Frankreichs einbezogen wiirde .
III. Matériels de transport.

A. Glter mit Ausnahme von flissigen Brennstoffen.

1. Verkehr belgischer Herkunft.

Es wird vorgesehen, dass der Verkehr aus Belgien grund-
sdtzlich mit belgischen Schiffen bewaltigt wird. Hieriiber ist noch
mit der belgischen Regierung zu verhandeln. Abzukliren bleibt noch,
ob diese Verhandlungen durch die franzosische Regierung vorgenommen

werden. Der Unterausschuss glaubte, dags dies der Fall sein werdes .
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2.+ Verkehr englischer Herkunft.

a. Giiter verschiedener Art: Hiefiir werden etwa 70 Schiffe

bendtigt, die von Frankreich gestellt werden. Hievon sind abzuziehen
die in diesem Lande befindlichen schweizerischen Schiffe, die fiir die-

gsen Verkehr zur Verfiigung gestellt werden sollen.

b. Kohlen: Fiir diesen Verkehr sind etwa 400 Schiffe nttig,

die Frankreich stellen wird.

Allgemeine Bemerkungen zu a und b,

——— T — . S S T S i — e T . S ———————

Die Schweiz hat nach Moglichkeit Schiffspersonal schweize-
rischer Nationalitdt zur Verfiligung zu stellen. Ich machte darauf auf-
merksam, dass wir nur wenig solches Schiffspersonal beséssen.

Der Verkehr von den Fluss- und Kanalumschlagstellen nach
der Schweiz sowohl fiir die verschiedenen Gliter als fiir die Kohle wird
in das Programm fiir die allgemeinen Transporte Frankreichs einbezogen

und zwar auch unter Berlicksichtigung der Wagenstellung.

2. Verkehr von lberseeischen Léndern.

(Mit Ausnahme von fliissigen Brenn-—
stoffen).

Grundsdtzlich stellt die S.N.C.F. (Société Nationale des
Chemins de Fer) die Wagen, verlangt aber, dagéfgie Schweiz an der Wa-~
genstellung beteiligt, wenn Frankreich nicht in der Lage ist, alle
. notigen Wagen zur Verfiigung zu stellen.

Im weiteren wird gewinscht, dass die Bundesbahnen als Aus-
gleich fir die Fihrung der Verproviantierungsziige fir die Schweiz,
notigenfalls gewisse Ziige auf den in der Ndhe der schweizerischen Grenze
liegenden Strecken ausfiihren.

Diese beiden Begehren hatte das Ministdre des Affaires
Etrangtres, Direction des Affaires Politiques et commerciales in Paris
bereits mit Schreiben vom 22. Dezember 1938 an unsere Gesandtschaft ge-
stellt. An der Besprechung wurderanfénglich tiber beide Punkte sehr
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weltgehende Verlangen gestellt. Man wollte beispielsweise franzosi-
scherseits nur die Stellung von 120 Bahnwagen zusagen. Ferner wurde
verlangt, dass die Schweiz 100 Lokomotiven stelle. Diese Crundsitze
waren fiir die Schweiz nicht annehmbar. Ich kam mit den Vertretern der
S.N.C.F. liberein, dass wir uns iiber diese Fragen auggg%ﬁéf%lggr/Ver-
hendlungen des Unterausschusses unterhalten wollten. Hiebei einigten
wir uns auf die im Memorandum enthaltene Fassung. Diese trégt den
tatséchlichen Verh&ltnissen Rechnung. Ich legte insbesondece Wert
darauf, dass in das Memorandum eine Bestimmung aufgenommen wurde, wo-
nach die n&éheren Abmachungen iiber die Modalitdten betreffend die
Stellung von Wagen, die Abgabe von Lokomotiven, ferner iiber die Aus-
arbeitung von Fahrplénen fiir direkte Gliterziige usw. zwischen der
S.N.C.F. und den S.B.B. zu treffen seien. Dies deshalb, weil es sich
dabei um Angelegenheiten handelt, deren Behandlung in den Geschifts-
kreis der Generaldirektion der S.B.B. fallen und um zu erwirken, dass
die Frage der Entschiddigungen fiir die Beniitzung der Wagen und der
Lokomotiven zum Voraus geregelt wird. Dabei machte ich darauf auf-
merksam, dass die Mieteentschiddigung fiir die Beistellung von Wagen
flr gemeinsame Transporte im Uebereinkommen iiber die gegenseitige
Bentlitzung der Giiterwagen im internationalen Verkehr geregelt ist. Es
lag mir daran zu vermeiden, dass Anstidnde entstehen, wie dies beinm
Weltkrieg der Fall war. Die PIM lehnte vom Oktober 1915 an die Bezah-
lung einer Miete fiir die von der Schweiz fiir die Abholung der Giiter
in den Héfen beigestellten Wagen kurzerhand ab und war von ihrem Stand-
punkt trotz fortwidhrenden energischen Vorstellungen von Seiten der
Bundesbahnen nicht abzubringen. Die Bundesbahnen und die schweizeri-
schen Privatbahen hatten bis Ende 1919 zusammen ein Guthaben von
Uber 5 Millionen Franken. Ende 1921 kam endlich eine Einigung zustande,
nach der die PIM sich verpflichtete, eine Pauschalentschadigung von
S.Fr. 1'800'000.-- zu bezahlen. Die schweizerischen Bahnen erlitten
somit einen Verlust von iber 3 Millionen Franken. Die Regelung der
Frage nach dem Kriege wurde zufolge der Abwertung des frenzosischen

Frankens erheblich erschwert.
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Da fiir die Beforderung der Giiter die tarifgemissen
Frachten bezahlt werden miissen, ist es recht und billig, wenn die
franzosischen Bahnen fiir die Stellung der Wagen die lbereinkommens-

gemésse . Miete entrichten.
Es empfiehlt sich), dass die Bundesbahnen die Verhandlungen

mit der S.N.C.F. unverziiglich aufnehmen, damit die Angelegenheit
moglicht bald endgiiltig geordnet wird.

Es ist vorauszusehen, dass wihrend des Krieges an den
schweizerischen Giiterwagenpark vermehrte Anforderungen gestellt wer-
den. Die Frage der eventuellen vorsorglichen Anschaffung von Wagen

wird Gegenstand einer besonderen Behandlung bilden.

B. Fliissige Brennstoffe (380'000 Tonnen).

Die franzosischen Behdrden erklédren, dass alle im Park
der franzosischen Bahnen immatrikulierten Kesselwagen mit Ausbruch
des Krieges sofort requiriert wiirden, weil sie fiir ihre eigenen Be-
dirfnisse nétig seien. Es bestehen franzdsische Wagenleihgesellschaften,
die Uber einen ziemlich grossen Park von Kesselwagen verfiigen, von
denen gegenwdrtig eine Anzahl fiir die schweizerischen Bedilirfnisse,
namentlich im Binnenverkehr, gemietet sind. Ich erinnere daran,
dass die belgischen Behorden bei den Verhandlungen ebenfalls erklar-
ten, dass sie nicht in der Lage seien, im Kriegsfall Kesselwagen fiir
Benzintransporte usw. nach der Schweiz abzugeben. Es wird in Erwigung
gezogen.werden missen, in der Schweigz gegebenenfalls fiir Benzintrans-
porte auf die Weinwagen zu greifen, deren 706 mit einem Fassungsraum
von 10'000'170 1 vorhanden sind. Auch wird zur Zeit geprift, ob
nicht noch auf anderem Wege Kesselwagen beschafft werden kénnen (Bin-
stellung von fremden Wagen in den Park der S.B.B.). Ich werde mir er-
lauben, Ihnen hieriiber eine. besondere Vorlage mit Antridgen zu

unterbreiten.
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IV. Transports compémentaires de charbon.

. ———— ——

Wenn grossere Mengen Kohlen aus iliberseeischen Landern
bezogen werden missten, wiirde der Umschlag im franzdsischen Hafen
und ihre Durchfiihrung liber Frankreich auf die allergrossten Schwie-
rigkeiten stossen, wenn nicht sogar unméglich sein. Es ist auch sehr
fraglich, ob es gelidnge, hiefiir den notigen Schiffsraum zu beschaffen.
Jedenfalls wird man gut daran tun alles daranzusetzen, um sich Kohlen

aus europidischen Ldndern zu sichern.

Appendice. Transports des marchandises en prove-

S . e e S S o .  ——— —— —— . T 1, S 2 - - -_— ——

Diese Transporte werden ins Programm der allgemeinen Trans-
porte von Frankreich einbezogen und daher soweit die Verhiltnisse

wahrend eines Krieges es gestatten in normaler Weise ausgefilhrt,

C.,

Sonderbesprechungen mit Herrn Delenda, Conseil

Affaires Etrangdres.

II
Unter Abschnitt A wurde darauf hingewiesen, dass iiber
einzelne Punkte kurz gesprochen wurde, ohne aber hiezu Stellung zu
nehmen. Es handelt sich um folgende Fragen:
1)Die Immunit#t fiir die ausschliesslich mit Waren nach
der Schweiz beladenen Schiffe.

2)Die Leitung von iiberseeischen Giitern nach der Schweiz
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Uber die belgischen Hifen Anvers wnd Gand und ihre
Weiterleitung entweder génzlich mit der Eisenbahn
oder teilweise auf dem Wasserweg und teilweise mit
der Eisenbahn iiber deutsches Gebiet.

3) Stationierung schweizerischer Vertreter in den fiir die
Schweiz in starkem Masse benutzten Hifen,

Der Unterausschuss vertrat die Auffassung, dass er sich
zu diesen Punkten nicht zu Hussern habe. Ich hatte daher wiederholt
mit Herrn Delenda allein Besprechungen, wobei ich die Unterredung
auf die obgenannten Punkte lenkte. Hiebei ergab sich folgendes:

Zu 1: Herr Delenda vertrat die Meinung, dass es moglich
sein dlirfte den ausschliesslich mit Giitern fiir die Schweiz beladenen
Schiffen, deren Abfahrt den kriegfilhrenden Michten unter Bekanntgabe
der Waren und des europdischen Bestimmungshafens mitzuteilen ware, die
Immunitét einzurdumen. Die Schiffe konnten gegebenenfalls auf den
Seitenwinden mit dem schweizerischen Hoheitszeichen versehen werden.

Zu 2: Herr Delenda glaubt, dass die Allfierten die Zu-
stimmung geben diirften, Giiter iliberseeischer Herkunft flir die Schweiz
nach Anvers und Gand und von da iiber deutsches Gebiet zu leiten., Er
h&lt dafiir, dass vorwiegend solche Giiter in Frage kommen diirften, die
voraussichtlich nicht als Kriegskonterbande bezeichnet werden., Er er-
suchte, es mbchten diese Giiter in einer Liste bezeichnet und diese
dem Ministére des Affaires Etrangéres zugestellt werden.

Zu 3: Nach den fiir die Leitung der iiberseeischen Glter vom
Unterausschuss vorgeschlagenen Massnahmen kime die Stationierung eines
schweizerischen Vertreters (commissaire fédéral) in den Hiafen von
Sé¢te, Marseille, Bordeaux und eventuell Le Havre in Frage. Ich iiber-
gadb - Herrn Delenda ein Verzeichnis in dem die den Vertretern in den
Hafen zufallenden Aufgaben umschrieben sing. Herr Delenda ist der An-
sicht, dass der_Entsprechung des Wunsches nichts entgegenstehen wiir-
de. In den genannten Hifen waren auch wahrend des Weltkrieges schwei-
zerische Vertreter stationiert.

Herr Delenda erklirte, dass er alle drei Begehren der
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Regierung unterbreiten miisse und stellte eine endgiiltige Antwort

in Aussicht.

LT
Ich stelle Herrn Delenda noch folgende Fragen:

L. Ob seiner Ansicht nach Schiffe, die die Schweizerflagge
tragen, in hoherem Masse gesichert seien als die unter 2 vorstehend
bezeichneten, ausschliesslich fiir die Schweiz beladenen neutralen
Schiffe?

2. Ob Schiffe mit der schweizerischen Flagge gegen Be-
schlagnahme durch die Alliierten Grossmichte gesichert widren ?

Die Antworten lauteten:

Zu _1l: Die von der Schweiz gemieteten oder gekauften, mit
der Schweizerflagge schwimmenden Schiffe wiirden zweifellos gleich be-
handelt wie die oben unter Ziffer 2 bezeichneten Schiffe.

Zu 2: Diese Frage sollte in erster Linie der englischen
Regierung unterbreitet werden. Der einzige Vorteil den der Ankauf von
Schiffen durch die Schweiz und ihre Ausriistung mit der Schweizerflagge
bieten wirde, wire, soweit die Sache sich iliberblicken lasst, der,
dass die Schiffe bei Ausbruch eines Krieges fiir die Schweiz dienst-
bar gemacht werden kénnten.

Die Frage ist bei den Verhandlungen in London ebenfalls
gestellt und hierauf eine Antwort versprochen worden.

1ET,

1. Herr Delenda betonte, wie oben bemerkt, dass Frankreich

‘grundsétzlich bereit sei, die Guter, die wir nach der vorgelegten
\

?ﬁgte aber bei der letzten Besprechung am 27. April noch bei, dass

Statistik aus diesem Lande zu beziehen wiinschten, zu liefern. Er

mit der Moglichkeit gerechnet werden misste, dass Waren gleicher
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Art spdter auch aus anderen Ldndern geliefert werden wiirden. Aus
diesem Grunde erscheine es angezeigt, iiber die Verwendung solcher
Gliter eine Ueberwachung einzufithren. Die ganzec Frage sei aber von
franzsischen Fachabteilungen noch zu priifen. Aus diesem Grunde und
da die Angelegenheit den Geschiftsbereich des Kriegs-Transport-
Amtes nicht direkt betrifft, wurde hieriiber nicht weiter verhandelt.,
Herr Delenda filigte schliesslich noch bei, dass auch die
Frage der Lieferung von Waren fiir Kriegszwecke, die aus den von den
alliierten Léndern bezogenen Rohstoffen hergestellt werden, geordnet
werden misse. Dieser Punkt soll mit den iibrigen noch zu regelnden

Fragen behandelt werden.

2. Die von Herrn Delenda gewinschte Statistik in der
insbesondere die Art und die Mengen derjenigen Giliter, die fiir die
Lieferung ‘Uber Anvers und Gand - deutsches Gebiet in Frage kommen
konnen, ferner die Giiter die voraussichtlich von Belgien zu beziehen
gewunscht werden, bezeichnet werden sollen ist mdglichst rasch zu
erstellen und dem Ministére des Affaires Btrangdres durch die
Schweizer Gesandtschaft nebst allfélligen Bemerkungen zuzustellen,

3+ Es ist mit grosser Befriedigung festzustellen, dass die
franzosischen Behdrden volles Verstindnis fiir die besondere Lage haben,
in der die Schweiz sich hinsichtlich der Landesversorgung im Kriegs-
falle befindet und den festen Willen zeigen, den gecgebenen Verhdltnise—
sen nach Moglichkeit Rechnung zu tragen. Der Durchgangsverkehyr fiir
die Schweiz durch Frankreich wird soweit sich die Sachlage heute iiber-
sehen lédsst, noch grosser sein als wihrend des Weltkrieges, Gestiitzt
auf die damals gemachten Erfahrungen steht zu beflirchten, dass Frank-
reich diesen Verkehr wihrend gewissen Perioden nicht zu bewdltigen
vermag. Die Gefahr besteht mit Sicherheit dann, wenn die Mittelmeer-
héfen nicht beniitzbar sind und alle iberseeischen Transporte iiber die
Hafen des atlantischen Ozeans geleitet werden missten. Zu der Ucber~
lastung dieser Héfen wiirde sich dann noch der Umstand gesellen, dass
die Entfernung gegeniiber denjenigen des Mittelmeers sich nahezu ver-

doppeln wirde, was in einer wesentlich vermehrten Beanspruchung des
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Rollmaterials (Lokomotiven und Wagen) zum Ausdruck kime. Ob dann
der Weg lber Genf noch beniitzt werden kbnnte wire zum mindesten

fraglich.
Aus diesem Grunde muss meines Erachtens mit allem Nach-

durck darauf hingewirkt werden, dass ein Teil der Uberseecischen Giiter

flir d ie Schweiz iiber die belgischen Hifen.und von ds tber deutsches

Gebiet geleitet werden kann.

Diese Losung hat noch den bedeutenden Vorteil, dass Bel-
gilen voraussichtlich den grossten Teil der benttigten Wagen fiir
diesen Verkehr stellen wiirde. Es ist zu winschen, dass die Verhandlun-
gen mit den deutschen BehSrden nun moglichst bald aufgenommen werden

konnen.

4. Wenn Frankreich wie oben, unter C, AbschnittIT ausge-
fuhrt, sich wirklich bereit erklart, die von uns gewiinschten Giiter
zu liefern, so wiirde sich die Einholung einer Ausfuhrbewilligung fiir
jede Sendung aus Frankreich, wie es wihrend des Bestehens deE.%;S’S'
vom November 1915 an der Fall war, erubrigen. Jedenfalls solltejﬁiw
wie ich mir bei mehreren Anlissen anzuregen gestattete, unter allen
| Umstdnden eine wesentliche Vereinfachung der "Ueberwachung iiber iden
. Verbrauch gewisser Giiter" anzustreben gesucht werden. Wenn
; eine Wiederauferstehung des unwlirdigen und unmoralischen Angebertums
- und der darauf zuriickzufiihrenden "Schwarzen Listen" vermieden werden
konnte, so wire dies fiir das Land von unschétzbarer Bedeutung,

Ich erlaube mir die Anregung zu machen, die Frage der Or-
ganisation der Ueberwachung nebst den anderen in diesem Bericht beriihr-
ten Punkte, mSchten unter Ihrem Vorsitz mit den beteiligten Leitern
der Kriegswirtschaft mimdlich besprochen werden.

Zum Schluss sei mir noch gestattet darauf hinzuweisen, dass
€8 ausserordentlich erwiinscht wdre, wenn die Verhandlungen mit Frank-
reich mbglichst bald wieder aufgenommen und zu Ende gefihrt werden
konimen. Von ihrem Ergebnis hingt die Erledigung von wichtigen, das
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Transportproblem betreffenden Fragen ab.

Genehmigen Sie, s8ehr geehrter Herr Bundesrat, die
Versicherung meiner vorziiglichen Hochachtung.

Der Chef des Kriegs-Transport-
Amtes:

W o / mo

Abschrift zur Kenntnis an:
das Politische Departement, Abteilung fiir Auswirtiges,

dodis.ch/46834

— " Eidgentssische Volkswirtschaftsdepartement, Handelsabtelilung,

Herrn FMirsprech Péquignot,
" Eidgentssische Amt fiir Vasserwirtschaft, Bern,
Herrn Dr. Kippeli, Binsen,
Herrn Direktor Renggli, Biel.
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