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Bern, den 9. Oktober 1939.

KRIEGS -TRANSPORT- AMT

DEPARTEMENT FEDERAL DE L'ECONOMIE PUBLIQUE
OFFICE DE GUERRE POUR LES TRANSPORTS

DIPARTIMENTO FEDERALE DELL' ECONOMIA PUBBLICA An den Vorsteher des
UFFICIO DI GUERRA PER | TRASPORTI

Eidgen. Volkswirtschaftsdepartements,
/AL Herrn Bundesrat Obrecht,
5 - A Bie i .
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Verhandlungen mit” Frankreich
liber die Landesversorgung.
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%54 Herr Bundesrat,

Y S

ﬁiﬁ; An den am 31l.August, l.und 2. September in Paris abge-

Y ot haltenen Verhandlungen iiber die Regelung des Durchgangsver-
[ kehrs durch Frankreich nach der Schweiz sind noch folgende

5, Punkte unerledigt geblieben:

,%p,ilia Ankauf und Leitung der fliissigen Brennstoffe.

Organisation der Flusstransporte.

Sodann war zu untersuchen, ob die verédnderte Sachlage,
welche die inzwischen zugestandene Beniitzung von italieni-
schen Hédfen gebracht hat, Aenderungen in den mit PFrankreich
getroffenen Abkommen zur Folge haben werde.

Die Verhandlungen wurden am 5. - 7. Oktober in Paris
fortgesetzt. Ich habe die Ehre, Ihnen hieriiber was folgt
zu berichten.

I. Allgemeine Aussprache.
Am 5. Oktober hatte der Unterzeichnete bei Herrn
Delenda, lMinistre Plénipotentiaire, Sous-Directeur des

Relations Commerciales eine lingere Besprechung, der auch
Herr Dr.v.Salis, I. Sekretidr der Schweiz. Gesandtschaft in
Paris und Herr Giraudet de la Sous-Direction des Relations
Commerciales beiwohnten.

Herr Delenda kam sofort auf die Prage der Leitung von
GUutern Uber Italien zu sprechen. BEr filhrte aus, dass den

fremzosischen Behorden zur Kenntnis gekommen sei, dass die
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Schweiz beabsichtige, sich auch italienischer Hifen zu bedie-
nen. Das habe aber zur Folge, dass eine liickenlose Kontrolle
der fiir die Schweiz bestimmten Giiter wenn nicht génzlich wer-
unmiglicht so doch bedeutend erschwert werde. Die ausschliess-
liche Beniitzung von franzidsischen Hifen fiir den schweizeri-
schen Durchgangsverkehr wiirde eine einwandfreie Kontrolle er-
moglichen. Frankreich sehe daher die Zersplitterung nicht
gerne., Die Alliierten miissten sich vorbehalten, die nach
einem italienischen Hafen bestimmten Schiffe anzuhalten, sie
einer genauen Untersuchung zu unterziehen und Waren, die als
Kriegskonterbande gelten, zu beschlagnahmen. Die Immunitét
konne solchen Schiffen nicht gewdhrt werden. ‘Bs sei dem fran-
zdsischen Behdrden bekannt, dass Italien Deutschland Waren
liefere usw.

Ich wies diesen Ausfiihrungen gegeniiber nachdriicklich
daravf hin, dass ich nicht zusténdig sei, liber die Frage der
Kontrolle zu verhandeln, und dass ich mich lediglich mit den
Pragen des Transportes und der Behandlung des Durchgangsver-—
kehrs zu befassen hatte. Ich bat daher eindringlich, die
Besprechung mochte auf diese Punkte beschrinkt werden. Herf
Delenda anerkannte, dass mit mir tatsichlich stets nur tber
Pransport- und Transitangelegenheiten verhandelt worden ist.
Ich géstattete mir alsdann noch darauf aufmerksam zu machen,
dass sofern eine Aenderung in der Behandlung der Giiter mit

Bestimmung nach der Schweiz iiber Italien in Aussicht genommen

sei, dies moglichst bald bekannt gegeben werden mochte, um

Verzogerungen und erhebliche mit grossen lehrkosten verbunde-

ne Umtriebe zu vermeiden.

Herr Delenda kam hierauf auf die Leitung von flissigen
Brennstoffen iliber Italien zu sprechen. Er erklirte, dass den
franzdsischen Behdrden von der Schweiz aus gemeldet worden sei,
diese habe mit Italien ein Abkommen getroffen, wonach sie die-
sem Lande 30 % der eingefiihrten fliissigen Bremnstoffe abtreten
miisse. Ich erwiderte, dass es sich hier um ein llissversténd-
nis handle. Die Beniitzung der den italienischen Benzinfirmen
gehorenden Reservoirs durch die schweizerischen Firmen bedinge
eine Vereinbarung zwischen den beiden Parteien. Nun habe die
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italinische Regierung erklédrt, dass die Eigentiimer der Re-
gservoirs von der Verpflichtung, eine den gesetzlichen Vor-
schriften entsprechende Reserve zu halten nicht entbunden
werden. Diese Reserve muss heute 30 % des PFassungsvermdgens
der Reservoirs betragen. Da die in Zukunft von der Schweiz
beniitz ten Reservoirs diese Reserve schon bisher enthielten,
so wird der Vorrat an fliissigen Brennstoffen in Italien durch
das Abkommen in keiner Weise vergrdssert. In Wirklichkeit
hatten die schweizerischen Importfirmen die Reserve nicht

in natura zu liefern, sondern sie entschidigten ihre italieni-
schen Gesch&ftsfreunde in bar.

Es kostete ausserordentlich grosse lfithe, um Herrn De-
lenda und seinen Mitarbeiter zu iliberzeugen, dass die Meldung,
die sie aus der Schweiz erhalten hatten, auf Irrtum beruht.
Bedenklich erscheint aber, dass eine solche Meldung iiberhaupt
gemacht warde. Im Abkommen mit Italien wird ndmlich nur von
der gesetzlich vorgeschriebenen Reserve gesprochen. Dagegen
ist in meinem Bericht M/EM vom 24. September 1939 ausgefiihrt,
dass die Reserve heute 30 % des Fassungsvermdgens der Reser-

. voirs betriégt. Es handelt sich hier unzweifelhaft um eine

o

‘f.- ;:’ Le L i =3 X [ A
/._@9 g Twersehr bedauerliche Indiskretion.
" :

"
. L'.w
. o
|

,eﬂ';* i Herr Delenda war iiberhsupt ungehalten dariiber, dass

of - : |
.;Ijlw” 1 Dbeabsichtigt ist, flissige Bremnnstoffe fiir die Schweiz lber |
Wl Italien zu leiten. Unvermittelt bemerkte Herr Delenda als- \

dann: "Wir wissen, dass Deutschland Zusicherungen besziiglich
der Besorgung des Durchgangsverkehrs gegeben hat. Frankreich
und England geben aber keinesfalls zu, dass iiberseeische Gii-
ter nach der Schweiz iiber Deutschland geleitet werdem. Frank-
‘reich wird fortfahren, der Schweiz in der Landesversorgung
entgegenzukommen, verlangt aber eine Kontrolle. Diese hat bei
den iiber Italien gefiihrten Giitern ein Loch.™

Der Unterzeichnete stellte und begriindete schliesslich
noch das Gesuch um Beistellung franztsischer Kesselwagen fiir
die Befdrderung flissiger Brennstoffe nach der Schweiz. (siehe
Absehnitt LE, ZifE.l1l)
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IT. XKonferenzen mit den an den einzelnen Fragen beteiligten

Diensten.

Die verschiedenen Punkte, die noch der Erledigung harr-
ten, wurden mit den interessierten Diensten in Sonderkonfe-
renﬁen behandelt. Das Ergebnis wurde in Protokollen nieder-
gelegt. Ich gestatte mir, Ihnen nachstehend iiber das Er-

gebnis das Wesentlichste mitzuteilen.

1. Fliissige Brennstoffe.

An der Konferenz vom 2,35eptember 1939 wurden franzdsi-
scherseits zwel Vorschlige gemacht: ndmlich entweder kauft die
Schweiz die fertigen Produkte an undg%ﬁhrt sie Uber franzGsi-
sche Hafen ein, oder die franzdsische Regierung verpflichtet
sich, die Schweiz durch Raffinerien zu versorgen. Gestiitzt
hierauf hat ein Vertreter der schweizerischen Benzinimporteure
im Einvernehmen mit den drei franzbsischen Gruppen ein Exposé
ausgearbeitet, das den Ankauf von etwa 180.000 bis 200.000 1.
schwarze Produkte und ihre Lieferung iiber franzdésische Mittel-
meerhédfen vorsah, Mit dieser Ldosung, die nur die Halfte des
schweizerischen Bedarfs vorsah, weil der ibrige Teil nun iiber
Italien geleitet werden kann, erklirte d§§ Ministere des Af-
faires Etrangeres sich n}cht einverstandeﬁli Es verlangte,

~ dass die Direction des Céfburants priife, ob nicht ermdglicht
werden konne, den ganzen schweizerischen Bedarf iiber franzd-
gsische H&fen zu filhren. Diese arbeiteten einen heziiglichen
Plan aus. Hienach ist fiir je drei Monate fiir jedes Produkt
der Bedarf festzUstellen. Die Produkte sind durch die schwei-
zerischen Importeure einzufiihren, werden in den Reservoirs der
franzdsischen Gesellschaften eingelagert und zwar in den fran-
zosischerseits bezeichneten Hifen. Wenn eine separate Lagerung
nicht mdglich ist, werden die Brennstoffe in den gleichen Re-
servoirs untergebracht wie die franzdsischen.

Haben die am Mittelmeer gelegenen Raffinerien Ueberschuss
an gewissen Produkten, so kann dieser innerhalb des aufgestell-
ten Generalprogramms ganz oder teilweise den schweizerischen
Gesellschaften angeboten werden. Diese haben sich zu ver-

| pflichten, den franzdsischen Gesellschaften den den gelieferten

} Produkten entsprechenden Schiffsraum zu beschaffen.
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Ich wieg darauf hin, dass diesem Programm der grosse
Nachtelil anhaftet, dass den fiir die Befdrderung der schweize-
rischen Produkte verwendeten Schiffen die Immunitdt nicht
gewdhrt werde.

Die schweizerischen Gesellschaften werden diesen Vor-
schlag sofort priifen und unserem Amt mitteilen, ob sie ihm
zustimmen. Die Einzelheiten wiren gegebenenfalls zwischen
den schweizerischen und franzdsischen Gesellschaften zu verein-
baren.

Das Ministére des Affaires Etrangdres hat sich vorbe-

halten, nach Erhalt des Programms hiezu und namentlich zu der

Frage der Leitung eines Teiles des schweizerischen Bedarfs

itiber italienigche Hifen Stellung zu nehmen!

2. Wagenstellung.

Ich habe mein Begehren, Frankreich mdchte sich an der
Beistellung von Kesselwagen filir fliissige Brennstoffe beteili-
gen, nochmals erneuert und begriindet. Der zust@ndige Punktio-
nér war aber abwesend. Herr Dr.v.Salis wird sich mit ihm noch
ins Einvernehmen setzen.

3. Flusstransporte.

Die bezliglichen Verhandlungen fanden unter dem Vorsitz
des Herrn Crescent, Directeur général des voies Ffluviales du
Ministére des travaux publics statt. Ausser seinen nichsten
Mitarbeitern wohnten ihnen zwei Vertreter der Schweizerischen
Reederei A.G., Basel bei. Es wurde vereinbart, dass fir die
Transporte ab Rouen 44 schweizerische, in Basel registrierte
Schiffe zur Verfiigung gestellt werden. Der Betrieb wird von
den schweizerischen Reedereien, die sich iiber das Verfahren
zu verstdndigen haben, besorgt. Als Ausladehidfen wurden be-
zeichnet: Macon, Besangon und eventuell Morvillars. Die Ver-
haltnisse in diesen Hidfen miissen noch geprift werden.

Meinem schon frither vorgebrachten Wunsche, es mochte
ein Augenschein in diesen H&fen durch Vertreter des Service
des voies fluviales, der franzdsischen nationalen Eisenbahnge-
sellschaft, der SBB und der Schweiz.Reederei A.G. stattfinden,
wurde entsprochen. Ich habe es iibernommen, das Erforderliche
' in die Wege zu leiten.
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4, Tankschiffe.

Eg wurden den franzosischen Behorden 11 schweigeri-

sche Tankschiffe angeboten filir die Besorgung von franzdsi-
schen Transporten auf den schiffbaren Kandlen und Fliissen,
in der lMeinung, dass uns als Gegenleistung franzosische Kes-
selwagen fiir die Transporte nach der Schweiz zur Verfiigung
gestellt werden. Diese Frage wird von den franzdsischen Be-
horden noch gepriift.
5. Seehdfen.
Als Hafen, der fiir die Transporte in erster Linie in

Frage kommt, wurde von Anfang an S¢te bestimmt. Ich habe
wiederholt auf die grossen Mingel hingewiesen, die dieser
Hafen aufweist (Ungeniigender Tiefgang, Fehlen von lMagazinen
und Entrepdts, Verbindung der Geleise iiber Drehscheiben mit
einem Durchmesser von 3,75 m statt mit Weichen usw.). Subsi-
dér kamen noch die Hifen von Marseille, Saint Louis du Rhdne,
Caronte, etc. in Frage. Es ist nun gelungen zu erwirken,

dass die Hifen Marseille in erster Linie beniitzt werden ktnnen.

Der Haupthafen ist in den letzten Jahren erheblich vergrissert
und verbessert und damit dessen Leistungsfidhigkeit gehoben wor-
den. Herr Crescent vertrat die Ansicht, dass dieser Hafen
den schweizerischen Importverkehr leicht werde bewidltigen
konnen und Séete nicht mehr beniitzt werden miisse.

Ich habe natirlich nicht verfehlt, dieses Zugestindnis,
das noch durch Vermittlung unserer Gesandtschaft in Paris
schriftlich bestédtigt werden wird, geblihrend zu verdanken.

Es bedeutet fir den schweizerischen Importverkehr eine nam-
hafte Vereinfachung und Verbesserung und wird von den schwei-
zerischen Importeuren unzweifelhaft sehr begriisst werden.

6. Organisation der Seetransporte.

Es wurde vereinbart:

a) dass der Direction générale des Transports durch das Kriegs-
Transprt-Amt je fiir 14 Tage ein Programm iiber die zu er-
wartenden Transporte einzusenden und ihr agllfdllige Aende-
rungen jeweilen bekannt zu geben sind, und dass

b) der Commissaire fédéral der Direktion des Hafens von Mar—
seille die Ankunft der Schiffe meldet und sich mit diesepr
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und dem Chef de triage d'exploitation (SNCF) beziiglich der
Lieferung der Befdrderungsmittel in Verbindung seitzt.
Schlussbemerkungen.
Ich habe den Eindruck erhalten, dass man in Frankreich

bestrebt ist, die Dienstabwicklung nach Moglichkeit zu ver-
bessern.

Bs ist festgestellt worden, dass diese Verhandlungen
mit Frankreich eine Reihe namhafter Verbesserungen fiir die
Schweilz gezeitigt haben. Einige Beunruhigung verursachte
die Eroffnung betreffend die Kontrolle der iiber Italien

zu leitenden Gliter. Die Verhdltnisse zwingen dazu, dass

nun mit allen Mitteln auf schleunige Erledigung dieser hoch-

wichtigen Angelegenheit gedrungen wird. Es sind zahlreiche

Transporte nach italienischen Hi&fen unterwegs. Werden pldtz-

lich drakonische Massnahmen eingefiihrt und wie nach den bis-
herigen Erfahrungen zu erwarten ist, von einem Tag auf den
andern angewendet, so sind Storungen und bedeutende Kosten
unvermeidlich.

Eg wird abzuwarten sein, ob, wie es anfinglich den An-
schein hatte, uns bezliglich der Leitung von Giitern, insbe-
sondere von flilissigen Bremnnstoffen iiber italienische Hiéfen,
Verpflichtungen auferlegt werden wollen. Gegen gewisse
Zumutungen misste Stellung genommen werden.

Genehmigen Sie, Herr Bundesrat, die Versicherung
meiner vollkommenen Hochachtung

Der Chef
des Kriegs- fld sport-Amtes
*gf‘ru_“
ff!f
Abschrift an: :,f—*

Das Politische Departement,

Den Delegierten des Eidgen.Volkswirtschaftsdepartements fiir
Kriegswirtschaft,

Den Generalsekretdr des Eidgen.Volkswirtschaftsdepartements,

Herrn Dr. Képpeli, Chef des Kriegs-Erndhrungsamtes,

Herrn Renggli, Chef des Krie®-Industrie-und Arbeitsamtes,

Eidgen. Handelsabteilung,

Zentralstelle fir Kriegwirtschaft.

Sektion fliir Landtransporte
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