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Luftverteidigung neutraler Staaten, Kampfflugzeugbeschaffung
und Pilotentraining (Hintergrundinformation)

Ungeachtet der Bemihungen um Ristungskontrolle und Abristung
ist festzustellen, dass die Luftkriegsmittel im europaischen
Raum fortwdhrend massiv verstdrkt werden. Aeltere Flugzeuge
wurden und werden durch modernste Kampfflugzeuge ersetzt. Von
den neutralen Staaten in Europa wird auch in Zukunft erwartet,
dass sie ihren Luftraum mit eigenen Mitteln gegen dessen miss-
briuchliche Verwendung durch fremde Flugzeuge schiutzen. Dies
als Beitrag zur militdrpolitischen Stabilitat. Der Schutz um-
fasst die Wahrung der Lufthoheit vor allem durch Luftpolizei-
Einsidtze bis hin zur Luftverteidigung im engeren Sinn, bei wel-
cher die Bekampfung fremder Flugzeuge und Flugkorper im Vorder-
grund steht. Eine offene Frage ist, bis zu welcher Hohe ein
neutraler Luftraum zu verteidigen ist. Das internationale Recht
sagt dariiber nichts aus. Aus schweizerischer Sicht gilt es,

den Luftraum bis auf ca 15 km HOhe einzubeziehen. Ein besonderes
Problem stellt flir den neutralen Staat die Aufbereitung einer
ausreichenden Luftlage dar, weil die Reichweite der Radars liber
die Grenzen hinaus beschrdnkt ist und unter Umstdnden fir eine
rechtzeitige Vorwarnung nicht genligt. Ein Austausch der Luftlage
mit den Nachbarstaaten kdnnte die Situation verbessern. Ob dies
mit der Neutralitit vereinbar ware, misste noch geklart werden.
Es wiirde aber gerade in der heutigen internationalen Situation
vertrauensbildend wirken.

Zusammen mit Oesterreich ist die Schweiz hinsichtlich der Ver-
teidigung ihres Luftraumes in einer besonderen Lage. Dieser
neutrale Luftraum stellt in Nord-Sid-Richtung eine Barriere
dar und ist damit ein Hindernis fiir die Luftverbindungen zwi-
schen NATO Nord und NATO Sid.

In Ost-West-Richtung ist dieser Luftraum ein Korridor, der Flug-
bewegungen auch im Radarschatten ermdglicht.

Fiir Frankreich stellt der schweizerische Luftraum ein Vorgeldnde
dar, das sich seiner direkten Kontrolle entzieht.

In einer Krisenlage kdnnte dieser Luftraum rasch strategische
Bedeutung erhalten. Die Schweiz widre folglich der Gefahr der
praventiven Kontrolle ihres Luftraumes oder der Luftkriegfihrung
iber ihrem Territorium durch fremde Luftstreitkrafte ausgesetzt.

Fiir die wirkungsvolle Verteidigung unseres Luftraumes sind Flug-
zeuge und Fliegerabwehrwaffen vorhanden, die bis Uber 15'000 m
HShe wirken kdnnen. Im oberen Bereich sind Fliegerabwehrraketen
BLOODHOUND und Flugzeuge vom Typ MIRAGE III S fur das Abfangen
von hochfliegenden Flugzeugen eingesetzt.
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Ein Ersatz dieser 30, rund 25 Jahre alten Flugzeuge, durch neue
Kampfflugzeuge ist allerdings dringend notwendig, da sie die
ihnen heute zukommenden Aufgaben aus Grinden der Leistung, der
Bewaffnung, der Radarqualitat und der mangelnden Allwettertaug-
lichkeit kaum mehr erfiillen kdnnen.

Im mittleren Luftraum ilbernehmen TIGER-Flugzeuge vor allem Raum-
schutzaufgaben.

Im unteren Luftraum verfligen wir iUber Fliegerabwehr-Lenkwaffen
RAPIER; liber 200 Fliegerabwehrgeschiitze vom Kaliber 35 mm und
weit iber 1'000 Fliegerabwehrgeschitze vom Kaliber 20 mm. 1989
hat das Parlament zudem der Beschaffung von Einmann-Fliegerab-
wehrlenkwaffen STINGER zugestimmt. Damit wird die Verteidigung
des unteren Luftraumes ganz erheblich verstdrkt. Insgesamt ver-
fiigen wir lber die grosste Dichte an Fliegerabwehrmitteln in
Europa und zusammen mit unseren Flugzeugen lber eine wirkungs-
volle Luftverteidigung. Sie muss allerdings laufend der wechseln-
den Bedrohung angepasst werden.

Wie bereits erwdhnt, miissen unsere MIRAGE III S Kampfflugzeuge
in ihrer Rolle als Abfangjdger ersetzt werden.

Die Evaluation des NKF begann Mitte 1985 mit der Erarbeitung

der militdrischen und riistungsseitigen Anforderungen. Diese
betreffen sowohl die Leistung beim Einsatz gegen Ziele in der
Luft und am Boden als auch den Betrieb und den Unterhalt. Dabei
ist "Flugzeug" als Waffensystem zu verstehen, bei dem neben

der Flugleistung die Waffen sowie die Feuerleit- und Navigations-
systeme von gleichwertiger Bedeutung sind.

Riistungsseitig wurden die flir samtliches schweizerisches Armee-
material giiltigen Grundsdtze bei der Projektdefinition NKF be-
folgt: klare Trennung zwischen Entwicklung und Beschaffung,
Wettbewerb, optimale Beteiligung der schweizerischen Industrie,
Transparenz der Risiken.

Zzur Projektdefinition gehdrte ebenfalls die Ermittlung der in
Frage kommenden Flugzeugtypen, wobei samtliche in der ganzen
Welt operationellen und geplanten Typen berlicksichtigt wurden.
Mehrere Flugzeuge, die dem Leistungsprofil entsprachen, wurden
wegen der hohen Kosten ausgeschieden.

Im Spatsommer 1986 begann die Vorevaluation mit den drei Flug-
zeugen

- F-16 FIGHTING FALCON.
- F/A-18 HORNET.
- MIRAGE 2000.

Dies waren die einzigen Typen, die so weit entwickelt waren,
dass sie vertieften Analysen und Flugversuchen durch die schwei-
zerische Evaluationsequipe bei den Herstellern unterzogen werden

konnten.
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In zweiter Prioritdt wurden drei weitere Typen geprift:

- JAS-39 GRIPEN.
- LAVI.
- F-20 TIGERSHARK.

Neben den ersten Flugversuchen wurden den Herstellern und den
sie unterstiitzenden ausld@ndischen Regierungsstellen umfangreiche
Dossiers mit sehr zahlreichen Fragen unterbreitet. Noch wahrend
der Vorevaluation wurden die Flugzeugentwicklungen LAVI und
TIGERSHARK von den Produzenten aufgegeben.

Die Vorevaluation ergab eindeutig, dass die Flugzeuge F-16 und
F/A-18 nicht nur den schweizerischen Anforderungen entsprechen,
sondern auch leistungsfdhiger und preisglinstiger sind als das
Flugzeug MIRAGE 2000.

1988 begann die Hauptevaluation, die sich am Zeithorizont des
Riistungsprogrammes 1990 zu orientieren hatte. Dazu gehdrten
neben der fiinfwdchigen Flugerprobung in Payerne die vertiefte
AbklArung technischer Fragen sowie diejenige der Beteiligungs-
mdéglichkeit der schweizerischen Industrie. Beide amerikanischen
Hersteller erkldrten sich bereit, ihren Anteil am Vorhaben zu
100 % wirtschaftlich zu kompensieren.

Die Hauptevaluation gestaltete sich insofern anspruchsvoll,
als beide Typen ein sehr dhnliches Kosten/Leistungsverhaltnis
aufweisen. Das Flugzeug F/A-18 erwies sich schliesslich als
iberlegen, indem den hdheren Kosten auch eine hdhere Leistung

entspricht.

Ausschlaggebend flir die Wahl des Flugzeuges F/A-18 durch den
Chef des Eidg. Militdrdepartementes am 3. Oktober 1988 waren
neben dem Kosten/Nutzenverhdltnis, die im Alpenraum wichtigen
sicheren Flugeigenschaften, das Radargerdt und die weitere elek-
tronische Ausriistung sowie das Potential zur spdteren Kampfwert-
steigerung. Das Cockpit bietet dem Piloten hervorragende Be-
dingungen, die aufgrund der zu erwartenden zahlenmdssigen Unter-
legenheit von sehr grosser Bedeutung sein kdnnen. Schliesslich
lisst sich das Flugzeug F/A-18 gut und ohne umfangreiche "Helve-
tisierung" in unsere Luftverteidigung und Infrastruktur inte-
grieren.

Die nachfolgende Tabelle zeigt einen summarischen Leistungsver-
gleich F/A-18 / MIRAGE III S.

F/A-18 HORNET MIRAGE III S

- Zeitbedarf fur eine
Intervention 1 - 2

- Radarerfassungsdistanz min 5 Zo 1

- Einsatzdistanz der
Radar-Lwf min 5 % 1
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- "Look down-shoot down"-
Fahigkeit (Bekdmpfung
tieferfliegender Luftfz)

- Kampfiubersicht des Piloten

- Nacht- und Schlecht-
wettereinsatz

- Betriebskosten

F/A-18 HORNET

ja

sehr gut

sehr gut
0,9
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MIRAGE III S
nein
ungeniigend

ungeniigend
1

7ur Ueberlegenheit des F/A-18 gegeniiber dem MIRAGE III S beziig-
lich des Kampfwertes tragen die Luft-Luft-Radarlenkwaffen
SPARROW und AMRAAM wesentlich bei. Der Vergleich dieser Waffen
mit der Radarlenkwaffe FALCON HM-55S des MIRAGE III S sieht

wie folgt aus:

- maximale Reichweite, ca km

- Fluggeschwindigkeit,
Mach

- Storfestigkeit
- Mehrfachzielbekampfung
- Verfligbarkeit fir CH

FALCON SPARROW
HM-558 AIM-7N
<15 > 50

2 3

schlecht gut
nein nein
seit 1965 1994

AMRAAM
AIM-120A

7 80

4

sehr gut
ja

1995+

zur Zeit laufen die Vorbereitungen fiir den Beschaffungsantrag
an das Parlament im Rahmen des Ristungsprogrammes 1990. Der

Bundesrat hat das EMD beauftragt,

neben einer Variante mit 34

Flugzeugen auch eine Variante mit 24 Flugzeugen (mit Option
von 10 zusdtzlichen) auszuarbeiten.

Die Ausbildung und das Training der schweizerischen Piloten

ist in der Beilage dargestellt.
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Luftverteidigung neutraler Staaten, Kampfflugzeugbeschaffung
und Pilotentraining (Sprechnotizen)

1. Wie sieht Schweden die internationale Verpflichtung eines
neutralen Staates bezliglich Verteidigung des Luftraumes?
Bis auf welche HOhe soll sie erfolgen?

2. Wie beurteilt Schweden die eigenen Moglichkeiten eines neu-
tralen Staates zur Aufbereitung einer ausreichenden Luftlage
und den allfdlligen Austausch der Luftlage mit nichtneutralen
Nachbarstaaten?

3. Schweden entwickelt mit dem JAS-39 GRIPEN ein modernes Kampf-
flugzeug.
Wie ist langfristig die Verteidigung des schwedischen Luft-
raumes geplant?
Welche Rolle spielen dabei Kampfflugzeuge, welche die
Fliegerabwehr?

4. Die speziellen Probleme der Verteidigung des schweizerischen
Luftraums wurden dargelegt.
Welchen grundlegenden Unterschied sieht der schwedische Ver-
teidigungsminister zur Verteidigung des schwedischen Luft-
raumes?

5. Wie sieht die Beschaffungsplanung fiir den JAS-39 GRIPEN beziig-
lich Umfang und Zeitplan aus?
Besteht angesichts der internationalen Entspannung allenfalls
die Tendenz, das Projekt aufzugeben, seinen Umfang zu redu-
zieren oder es zeitlich zu strecken?

6. Welche Luft-Luft-Lenkwaffen wird Schweden fiir den JAS-39
GRIPEN beschaffen?

7. Wie beurteilt Schweden die Mdglichkeit der Abwehr von Marsch-
flugkdrpern und Boden-Boden-Lenkwaffen heute und in Zukunft?
Fihlt sich Schweden zur Bekdmpfung von Marschflugkorpern
tiberhaupt verpflichtet?

8. Wird die Einfiihrung des JAS-39 GRIPEN eine grundlegende Aende-
rung bzw Anpassung der Pilotenausbildung nach sich ziehen?
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