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Befristete Zulassung von 40 t-Fahrzeugen auf der N2 infolge
der Sperrung der Inntal-Autobahn bei Kufstein

Aufgrund des Antrages des EJPD/EVED vom 24. August 1990

Aufgrund der Ergebnisse des Mitberichtsverfahrens und
der Beratung wird

beschlossen:

Das Gesuch des deutschen Bundesministeriums fiir Verkehr
vom 25.7.1990 wird abgelehnt.

. Das Antwortschreiben an das deutsche Bundesministerium fir

Verkehr wird in der Fassung EVED vom 28.8.1990, mit Korrek-

tur auf den Seiten 4/5 ("... alle Autofahrer zur gross-
raumigen Umfahrung Oesterreichs und" = streichen) gutge-
heissen.

Mitteilung:

An Herrn Minister Dr. Friedrich Zimmermann, Verkehrsmini-
sterium der Bundesrepublik Deutschland, Robert Schumann-
Platz 1, D-5300 Bonn 2-Bad Godesberg, durch das Eidge-
nossische Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement.
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SCHWEIZERISCHER BUNDESRAT Beschluss
CONSEIL FEDERAL SUISSE Décision 22. August 1990
CONSIGLIO FEDERALE SVIZZERO Decisione

Befristete Zulassung von 40 t-Fahrzeugen auf der N2 infolge
der Sperrung der Inntal-Autobahn bei Kufstein

Aufgrund des Antrages des EJPD/EVED vom 24. August 1990

Aufgrund der Ergebnisse des Mitberichtsverfahrens und
der Beratung wird

beschlossen:

1. Das Gesuch des deutschen Bundesministeriums fiir Verkehr
vom 25.7.1990 wird abgelehnt.

2. Das Antwortschreiben an das deutsche Bundesministerium fiir
Verkehr wird in der Fassung EVED vom 28.8.1990, mit Korrek-

tur auf den Seiten 4/5 ("... alle Autofahrer ZUr gross-
raumigen Umfahrung Oesterreichs ung" = streichen) gutge-
heissen.

3. Mitteilung:
An Herrn Minister Dr. Friedrich Zimmermann, Verkehrsmini-
sterium der Bundesrepublik Deutschland, Robert Schumann-
Platz 1, D-5300 Bonn 2-Bad Godesberg, durch das Eidge-
néssische Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement.
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EIDGENOESSISCHES JUSTIZ- UND POLIZEIDEPARTEMENT
EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

3003 Bern, den 24, August 1990

An den Bundesrat

Befristete Zulassung von 40 t-Fahrzeugen auf der N2 infolge
der Sperrung der Inntal-Autobahn bei Kufstein

1. Nach der Absenkung der Inntal-Autobahnbriicke bei Kufstein
am 12.7.1990 intervenierte die bayrische Staatsregierung
in Bonn, damit die deutsche Regierung sich fiir einen
40 t-Korridor Basel-Chiasso einsetze. Das Bayrische
Staatsministerium des Innern hatte die trilaterale Ar-
beitsgruppe Ferienverkehr (Oesterreich, Deutschland,
Schweiz) fiir den 17.7.1990 zu einer Sondersitzung nach
Minchen aufgeboten und bei diesem Anlass die Forderung
nach dem 40 t-Korridor erstmals erhoben.

2. In einem an den Vorsteher des EVED gerichteten Schreiben
vom 25.7.1990 legte das Deutsche Bundesministerium fiir
Verkehr dar, infolge der Briickensperrung sei die verkehr-
liche Belastung der bayrischen Ausweichstrecken im Tran-
sit nach Oesterreich und Italien unertraglich hoch. Zur
Minderung der schwerwiegenden Folgen, die sich aus der
Unterbrechung einer der wichtigsten europdischen Ver-
kehrsverbindungen nach Siiden ergdben, solle die Autobahn
Basel-Chiasso befristet fiir die Dauer der Briickensperrung
fir den Giliterverkehr bis 40 t freigegeben werden.
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Von Oesterreich wurden im Zusammenhang mit der Sperrea¥§
Inntal-Autobahnbriicke keine Forderungen an die Schweiz

gerichtet. Vielmehr legte der &sterreichische Verkehrs

nister Dr. Streicher in einem Schreiben an den Vorsteher
des EVED dar, die Schweiz m&échte, wie dies Oesterreich
bereits getan habe, alle zur Verfiigung stehenden Informa-
tionsmbglichkeiten ausschdpfen, um die Verkehrsteilne
iiber die Ausnahmesituation in Oesterreich aufzukldren und
an diese den Appell zu richten, das Land grossrdumig zu
umfahren und fiir Fahrten durch Oesterreich verstarkt die
Bahn in Anspruch zu nehmen. Fiir den Strassengiiterschwer-
verkehr verfiigten die 8sterreichischen Bundesbahnen noch
iiber betrdchtliche freie Kapazitdten sowohl im konventio-
nellen wie auch im kombinierten Verkehr. Mit einer Pres-
semitteilung des EVED vom 27.7.1990 wurde der Appell des
Osterreichischen Verkehrsministers unterstiitzt.

Mit Brief vom 31.7.1990 ersuchte das EJPD die Regierungen
der an der N2 liegenden Kantone, sich zum Gesuch des
Deutschen Bundesverkehrsministeriums aus der Sicht der
Verkehrs- und Umweltbelastung zu &ussern.

Die Kantonsregierungen lehnen das Ansinnen einhellig ab.
Beli einer echten Notsituation k&nne mit der Solidaritédt
der Alpentransitldnder gerechnet werden, doch werde im
deutschen Gesuch der Nachweis fiir eine Notsituation nicht
erbracht. Unter diesen Umstdnden sei nicht einzusehen,
wieso eine Mehrbelastung mit Schwerverkehr wohl der
schweizerischen Bevdlkerung, nicht aber der bayrischen
zugemutet werden soll. Zudem miissten vor einer Oeffnung
der schweizerischen Strassen fiir hShere Gewichte alle
M&glichkeiten zur Hebung und Aussch&pfung der Schienenka-
pazitat genutzt werden, was bisher offensichtlich nicht
der Fall sei.

Nach Angaben der Kantone sind die Frequenzen auf der N2
schon heute ausserordentlich hoch. Im Raume Basel-Augst
bewegen sie sich zwischen 90’000 und 100’000 Fahrzeugen
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pro Tag, zwischen Augst und Belchentunnel immer noch bei
zirka 40’000 Fahrzeugen, wovon etwa 8’000 LKWs. Im Raume
Wiggertal betrdgt die Tagesfrequenz der N2 rund 4/000
LKWs pro Tag, auf der Gotthardstrecke etwas iiber 2’'000.
Entsprechend der Frequenzen sind auch die La&rm- und
Schadstoffbelastungen sehr hoch. Die Limiten der Luft-
reinhalteverordnung werden langs der N2 fast iiberall
iiberschritten. Die meisten Kantone machen denn auch gel-
tend, in ihrem Massnahmenplan zur LRV seien Einschrankun-
gen des Verkehrs vorgesehen. Ein 40 t-Korridor sei daher
mit den umweltpolitischen Zielsetzungen der Kantone nicht
vereinbar. Die heutige Problematik im Alpentransitverkehr
lasse sich nicht einfach durch zusdtzliche Schwerver-
kehrskorridore l&sen; vielmehr miissten Alternativen, also
zum Beispiel der kombinierte Verkehr, gefﬁrdert'werden.

Der &sterreichische Verkehrsminister Dr. Streicher hat in
seinen Schreiben vom 26.7. und 27.7.1990 auf die unge-
nutzte freie Kapazitdt der Osterreichischen Bundesbahnen
hingewiesen, die gegenwdrtig zirka 600 Lastwagensendungen
pro Tag betrage. Auch in der Schweiz ist das bestehende
Angebot der Rollenden Landstrasse lediglich zu 75% ausge-
lastet. Die SBB und die HUPAC sind zudem bereit, ab Sep-
tember ein zusdtzliches Zugspaar zwischen Basel und
Lugano verkehren zu lassen. Damit wird die freie Kapazi-
tdt in dieser Verkehrsart fiir beide Richtungen zusammen
84 Anhdnger- oder Sattelzlige pro Tag betragen.

Das bestehende Angebot im unbegleiteten Verkehr (Auflie-
ger, Wechselaufbauten) ist zu 85% ausgelastet. Die un-

beniitzte Kapazitdt liegt bei 82 Sendungen pro Tag fiir
beide Richtungen zusammen. Ab September wird ein zusdtz-
liches Zugspaar K&éln - Busto Arsizio mit einer Kapazitit
von 44 Sendungen pro Tag eingesetzt. Gesamthaft ergibt
sich in dieser Transportart eine freie Kapazitdt von 126
Sendungen pro Tag. Begleitet und unbegleitet konnen somit
ab September zus&dtzlich 210 Sendungen pro Tag auf dem

Schienenweg transitiert werden.

dodis.ch/56075
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Die 8sterreichischen Behdrden setzen alles daran, den
Verkehr, auch den Schwerverkehr, im Raum der abgesenkten
Briicke voraussichtlich schon im September in beschranktem
Mass wieder zuzulassen. Es sei vorgesehen, die parallel
zur Autobahnbriicke verlaufende Wildbichler-Briicke (Bun-
desstrasse) filir jeweils 60 Lastwagen pro Stunde freizuge-
ben. Die erforderliche Behelfsauffahrt zur Autobahn ist
bereits im Bau. Die bevorstehende Wiederbeniitzung der un-
terbrochenen Transitachse entschdrft die von der BRD gel-
tend gemachte Notlage weitgehend.

Schliesslich fehlen dem Bundesrat die Rechtsgrundlagen,
auf der N2 einen befristeten 40 t-Korridor freizugeben.
Der Wortlaut und die ratio legis von Art. 9 Abs. 8 und
Art. 106 Abs. 7 SVG sehen keine M&glichkeit vor, Ausnah-
men vom zuldssigen HOchstgewicht von 28 t in derart gene-
reller Form (und ohne wirkliche Notsituation) zuzulassen.
Dem Gesuch kann deshalb aus verkehrs- und umweltschutzpo-
litischen sowie aus rechtlichen Griinden nicht entsprochen
werden.

Bekanntlich kann die Bundesrepublik Deutschland aufgrund
einer einstweiligen Anordnung des Europdischen Gerichts-
hofs das Gesetz iiber Strassenbeniitzungsgebiihren fir
schwere Giiterfahrzeuge nicht anwenden. Im Vorfeld der
Einfiihrung dieser Gebiihr hatte Deutschland die seit 1985
als Gegenmassnahme zur schweizerischen Schwerverkehrsab-
gabe eingefiihrte Teilkraftfahrzeugsteuer ausgesetzt.
Deren Wiedereinfiihrung liegt im Ermessen der deutschen
Bundesregierung. Gegenwdrtig bezahlen die Schweizer Un-
ternehmer weder die Strassenbeniitzungsgebiihr noch die
Teilkraftfahrzeugsteuer. Es kann nicht ausgeschlossen
werden, dass mit der Ablehnung des 40 t-Korridors die
Frage der gegenseitigen Belastung des Schwerverkehrs wie-
der aufgeworfen wird. Die Abwdgung der Interessenlage
spricht eher dafiir, dem Gesuch um Zulassung von 40 t-
Lastwagen nicht zu entsprechen und die allfdllige Reak-
tion in der Gebiihrenfrage abzuwarten.

Ergebnis des Konsultationsverfahrens: Die mitinteressier-
ten Aemter des EDA, EDI, EFD und EVD sind mit dem Ant-
wortschreiben einverstanden.
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Das Antwortschreiben ist vom Vorsteher des EVED zu unter-

zeichnen, an den das Gesuch gerichtet ist, und der mit

dem deutschen Verkehrsminister in der CEMT und bilateral

in direktem Kontakt steht und auf internationaler Ebene

die 28 t-Limite vertritt. Die Unterzeichnung durch den

Bundesprdsidenten im Namen des Bundesrates wire nicht

St

Wi

wu

ufengerecht.

r beantragen Ihnen, dem beiliegenden Beschlussesent-

rf zuzustimmen.

EIDGENOESSISCHES
JUSTIZ- UND POLIZEI-
DEPARTEMENT

A

Beilagen:

EIDGENOESSISCHES
VERKEHRS- UND ENERGIE-
WIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

%Oﬁ/(ﬂz W%’J

- Entwurf des Beschlussesdispositivs mit Antwortbrief

Protokollauszug an:

EJPD 7
EVED 6
EDA 2
FERE -2
EFD 2
EVD 2

(GS 2, BAP 5)

(GS 2, BAV 2, GD SBB 2)
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(GS)

(GS)

(GS)
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Befristete Zulassung von 40 t-Fahrzeugen auf der N2 infolge
der Sperrung der Inntal-Autobahn bei Kufstein

Aufgrund des Antrages des EJPD/EVED vom 24, August 1990
Aufgrund der Ergebnisse des Mitberichtsverfahrens

Aufgrund der Diskussion im Bundesrat wird

beschlossen:

1. Das Gesuch des deutschen Bundesmin;steriums fiir Verkehr
vom 25.7.1990 wird abgelehnt.

2. Das Antwortschreiben an das deutsche Bundesministerium fiir
Verkehr wird genehmigt.

3. Mitteilung:
An Herrn Minister Dr. Friedrich Zimmermann, Verkehrsmini-
sterium der Bundesrepublik Deutschland, Robert Schumann-
Platz 1, D-5300 Bonn 2-Bad Godesberg, durch das Eidge-
nossische Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement.

Fiir getreuen Auszug,
der Protokollfiihrer:
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EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

3003 Bern,

Herrn Minister

Dr. Friedrich Zimmermann
Verkehrsministerium der
Bundesrepublik Deutschland
Robert Schumann-Platz 1
D-5300 Bonn 2

Befristete Zulassung von 40 t-Fahrzeugen auf der N2 infolge
der Sperrung der Inntal-Autobahn bei Kufstein

Sehr geehrter Herr Minister

Lieber Kollege

Mit Schreiben vom 25.Juli 1990 - ergdnzt durch weitere
Schreiben und insbesondere auch durch das Schreiben vom
9.August 1990 an Herrn Bundesprdsident Koller - unterbreiten
Sie das Gesuch, zur Minderung der Folgen, die sich aus der
Unterbrechung der Inntal-Autobahn auf den bayrischen Aus-
weichstrecken ergédben, die schweizerische Nationalstrasse
Basel-Luzern-Gotthard-Chiasso (N2) fiir die Dauer der Briicken-
sperrung fiir den Verkehr bis 40 t freizugeben. Nach ein-
lasslicher Priifung Ihres Gesuches durch den Schweizerischen
Bundesrat teile ich Ihnen folgendes mit:

Die enorme Zunahme des Nord/Siid-Verkehrs, insbesondere des
Schwerverkehrs, stellt die Alpentransitldnder vor grosse Ver-
kehrs- und Umweltprobleme. Die Gotthard-Route (N2) tridgt
heute den grdssten Anteil des alpenquerenden Schwerverkehrs

der Schweiz: 8’000 Schwerfahrzeuge verkehren pro Tag auf der

Strecke Basel-Belchentunnel (Gesamtverkehr im Raume Basel-
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Augst 90-1007000 Fahrzeuge); noch iiber 2'000 Schwerfahrze
passieren tdglich den Gotthard-Strassentunnel, der - wie §
wissen - nur in einer R8hre mit Gegenverkehr befahrbar ist.

Die Oeffnung der N2 fiir 40 t-Fahrzeuge wiirde zu einer mas§§¢
ven Erhéhung des heutigen Schwerverkehrs mit zusdtzlichen
Behinderungen des ﬁbrigen Verkehrs fiihren, was - auch auf
befristete Zeit - schlechterdings nicht verkraftbar ist.

Ferner liegen auf der Gotthard-Route im Reusstal bereits
heute die verkehrsbedingten Luftimmissionen infolge der topo-
graphischen Lage (schlechte Durchliiftung) weit iber den

Grenzwerten der schweizerischen Umweltschutzgesetzgebung. Di
Regierung des Kantons Uri verlangt vom Schweizerischen Bun-
desrat Massnahmen zur Verbesserung; jede weitere Zunahme des
Schwerverkehrs - wie sie die Oeffnung eines auch befristeten
40 t-Korridors zur Folge hdtte - ist fiir diese Region unzu-
mutbar. Auch in andern Kantonen ladngs der N2 (insbesondere
den Kantonen Tessin, Luzern und Basel) werden die Grenzwer
fiir Stickoxide - und als Folge davon fiir Ozon - schon heute

stark iiberschritten.

Schliesslich gilt es zu beachten, dass infolge der Unwetter-
katastrophe von 1987 auf der Gotthard-Route verschiedene Be-
schrankungen bestehen (z.B. Ueberholverbote fiir Lastwagen
bestimmten Abschnitten) oder noch vorgesehen sind, weil noch
immer Reparaturarbeiten an Briicken und am Belag ausgefiihrt

werden miissen.

Aus diesen Griinden lehnen denn auch alle an der N2 liegenden
Kantone eine voriibergehende Freigabe fiir 40 t-Fahrzeuge'ab;'
Die Bev&lkerung dieser Kantone wiirde es nicht verstehen, dass
ihr zusdtzlich zur bestehenden Verkehrsbelastung ein be-
trachtlicher Mehrverkehr zugemutet wird, den auch die bayﬁﬂ%
sche Bevdlkerung nicht zu tragen bereit ist.
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Durch die Sperrung der Inntal-Autobahn bei Kufstein ist fiir
die vom Umleitungsverkehr betroffenen Gebiete in Oesterreich
und Bayern eine grosse Mehrbelastung entstanden. Diese Situa-
tion kann und muss durch vermehrte Bahnbeniitzung bewdltigt
werden. Nach Auskunft des 8sterreichischen Verkehrsministers
verfiligen die Osterreichischen Bundesbahnen noch iiber be-
trachtliche freie Kapazitdten sowohl im konventionellen als
auch im kombinierten Verkehr (600 Lastauto-Ladungen pro Tag).
Oesterreich hat darum auch kein Gesuch um Freigabe eines

40 t-Strassenkorridors durch die Schweiz gestellt.

Im kombinierten Verkehr durch die Schweiz ist das bestehende
Angebot der Rollenden Landstrasse lediglich zu 75% ausgela-
stet. Die Schweizerischen Bundesbahnen und die HUPAC sind
bereit, ab September ein zusdtzliches Zugspaar zwischen Basel
und Lugano verkehren zu lassen. Damit wird die freie Kapa-
zitat in dieser Verkehrsart fiir beide Richtungen zusammen 84
Anhdnger- oder Sattelziige pro Tag betragen. Das bestehende
Angebot im unbegleiteten Verkehr (Auflieger, Wechselaufbau-
ten) ist zu 85% ausgelastet. Die unbeniitzte Kapazitdt liegt
bei 82 Sendungen pro Tag fiir beide Richtungen zusammen. Die
SBB setzt zudem ab September ein zusdtzliches Zugspaar Koln -

Busto Arsizio ein, wodurch die freie Kapazitdt in dieser Ver-
kehrsart um 44 auf 126 Sendungen pro Tag gesteigert wird. Be-
gleitet und unbegleitet k&nnen somit ab September zusdtzlich

210 Sendungen pro Tag auf dem Schienenweg transitiert werden.

Bei dieser Sachlage fehlen dem Schweizerischen Bundesrat die
Rechtsgrundlagen, auf der Gotthard-Route (N2) einen befriste-
ten 40 t-Korridor freizugeben.

Ihrem Begehren, die N2 befristet fiir den Gliterverkehr bis

40 t zu O6ffnen, kann der Bundesrat deshalb aus verkehrs- und
umweltschutzpolitischen sowie aus rechtlichen Griinden nicht
entsprechen.
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Mit den grossen Anstrengungen, in der gegebenen Situation
durch flexible Erh8hung des Bahnangebotes einen wesentlich

Beitrag zur Bewdltigung des Schwerverkehrs zu leisten, zeigt
sich die Schweiz zur Zusammenarbeit mit den Alpentransitlan-
dern bereit. Ich ersuche Sie daher dringend, durch geeigne
Vorkehren alle Autofahrer zur grossrdumigen Umfahrung Oe

reichs und vor allem die Transportwirtschaft zur Ausnitzung
der freien Bahnkapazitdten zu bewegen.

Ich versichere Sie, Herr Minister, meiner ausgezeichneten

Hochachtung.

EIDGENOESSISCHES VERKEHRS-
UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEME

A. Ogi, Bundesrat
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EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE LUENERGIE
DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

3003 Bern, 27. August 1990

Fiir gie BR.-Sitzung
vom 2 9 AUG. 1990

An den Bundesract

Befristete Zulassung von 40t-Fahrzeugen auf der N2 infolge
Sperrung der Inntal-Autobahn bei Kufsteinj;

Antrag auf Ergdnzung der Antwort an Herrn Minister Zimmermann

In Ergdnzung des Antrags EJPD/EVED vom 24. August 1990 be-
antragen wir, die Antwort an Herrn Minister Zimmermann wie

folgt zu ergdnzen: :

S. 3, am Schluss des 2. Absatzes folgenden Satz aufnehmen:

"Wie Presseberichten zu entnehmen ist, will im iibrigen auch
die Deutsche Bundesbahn den kombinierten Verkehr rasch aus-

bauen".

EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

Aty 4

Adolf Ogi, Bundesrat

190 8000 51152/6
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EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE LENERGIE
DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

3003 Bern, 28. August 1990

An den Bundesrat

Befristete Zulassung von 40-Tonnen-Fahrzeugen auf der N2
infolge Sperrung der Inntal-Autobahn bei Rufstein;
2. Antrag auf Aenderung der Antwort an Herrn Minister Zimmermann

Infolge der angeordneten Fahrverbote fur den Schwerverkehr durch
die Léanderregierungen Tirols, Vorarlbergs und auch Bayerns hat
Italien samtliche Grenzibergdnge zu Oesterreich fiir den Transit-

verkehr gesperrt.

Die Lage konnte an der kurzfristig fir Montagabend, den
27. September nach Brissel einberufenen Konferenz der Verkehrs-
minister Deutschlands, Oesterreichs und Italiens entscharft wer-

den.

Angesichts der neuen Situation und mit Blick auf den Mitbericht
des EVD, beantragen wir, den Brief an Herrn Minister Zimmermann
in dem Sinne zu andern, dass die Leistungen, die die Schweiz im
alpenquerenden Verkehr fur Europa erbringt und noch ausbauen

wird, besser hervorgestrichen werden.

Wir beantragen, der beigelegten gednderten Fassung des Antwort-

schreibens zuzustimmen.

EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

Beilage erwdhnt g
Adolf Ogi

6.88 12000 44871
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EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE I’ENERGIE
DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

3003 Bern,

Herrn Minister

Dr. Friedrich Zimmermann
Verkehrsministerium der
Bundesrepublik Deutschland
Robert Schumann-Platz 1

D - 5300 Bonn 2

Befristete Zulassung von 40-Tonnen-Fahrzeugen auf der N2
infolge der Sperrung der Inntal-Autobahn bei Rufstein

Sehr geehrter Herr Minister
Lieber Kollege

Mit Schreiben vom 25. Juli 1990 - erganzt durch weitere Schrei-
ben und insbesondere auch durch das Schreiben vom 9. August 1990
an Herrn Bundesprasident Koller - unterbreiten Sie das Gesuch,
zur Minderung der schwerwiegenden Folgen, die sich aus der
Unterbrechung der Inntal-Autobahn auf den bayrischen Ausweich-
strecken ergaben, die schweizerische Nationalstrasse Basel -
Luzern - Gotthard - Chiasso (N2) fir die Dauer der Brluckensper-
rung flir den Verkehr bis 40 Tonnen freizugeben. Nach einl3ssli-
cher Prifung Ihres Gesuches durch den Schweizerischen Bundesrat
teilen wir Ihnen folgendes mit:

Die enorme Zunahme des Nord/Suid-Verkehrs, insbesondere des

Schwerverkehrs, stellt die Alpentransitlander vor grosse Ver-
kehrs- und Umweltprobleme. Die Gotthard-Route (N2) tragt heute

6.88 12000 44871
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den grossten Anteil des alpenquerenden Schwerverkehrs der
Schweiz: 8'000 Schwerfahrzeuge verkehren pro Tag auf der Strec
Basel - Belchentunnel (Gesamtverkehr im Raume Basel - Augst
100'000 Fahrzeuge); noch Uber 2'000 Schwerfahrzeuge passiers
taglich den Gotthard-Strassentunnel, der - wie Sie wissen - nu
in einer ROhre mit Gegenverkehr befahrbar ist. Die Oeffnung
N2 fur 40-Tonnen-Fahrzeuge wirde zu einer massiven Erhdhung
heutigen Schwerverkehrs mit zusatzlichen Behinderungen des
gen Verkehrs flhren, was - auch auf befristete Zeit - schlech
terdings nicht verkraftbar ist.

Ferner liegen auf der Gotthard-Route im Reusstal bereits he
die verkehrsbedingten Luftimmissionen infolge der topographi:
schen Lage (schlechte Durchluftung) weit uber den Grenzwert
der schweizerischen Umweltschutzgesetzgebung. Die Regierung des
Kantons Uri verlangt vom Schweizerischen Bundesrat Massnahmen
zur Verbesserung; jede weitere Zunahme des Schwerverkehrs -
sie die Oeffnung eines auch befristeten 40-Tonnen-Korridors zur
Folge hatte - ist flr diese Region unzumutbar. Auch in anderen
Kantonen langs der N2 (insbesondere in den Kantonen Tessin,
Luzern und Basel) werden die Grenzwerte flir Stickoxide - und al

Folge davon fur Ozon - schon heute stark Uberschritten.

Schliesslich gilt es zu beachten, dass infolge der Unwetterkata
strophe von 1987 auf der Gotthard-Route verschiedene Beschran-
kungen bestehen (z.B. Ueberholverbote fr Lastwagen auf bestimm
ten Abschnitten) oder noch vorgesehen sind, weil noch immer
Reparaturarbeiten an Briuicken und am Belag ausgefihrt werden mis
sen.

Aus diesen Grunden lehnen denn auch alle an der N2 liegenden
Kantone eine vorubergehende Freigabe fur 40-Tonnen-Fahrzeuge
ab. Die Bevolkerung dieser Kantone wlrde es nicht verstehen,
dass ihr zusatzlich zur bestehenden Verkehrsbelastung ein be-
triachtlicher Mehrverkehr zugemutet wird, den auch die bayrische
Bevolkerung nicht zu tragen bereit ist.
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Durch die Sperrung der Inntal-Autobahn bei Kufstein ist fur die
vom Umleitungsverkehr betroffenen Gebiete in Oesterreich und
Bayern eine enorme Mehrbelastung entstanden. Diese Situation
kann und muss durch vermehrte BahnbenUtzung bewaltigt werden.
Nach Auskunft des Osterreichischen Verkehrsministers verfiugen
die Osterreichischen Bundesbahnen noch Uber betrachtliche freie
Kapazitaten sowohl im konventionellen als auch im kombinierten
Verkehr (600 Lastauto-Ladungen pro Tag). Oesterreich hat denn
auch kein Gesuch um Freigabe eines 40-Tonnen-Strassenkorridors
an die Schweiz gestellt.

Die Schweiz leistet schon heute einen wesentlichen Anteil am
alpenquerenden Transitguterverkehr.

An der gesamten 1989 durch die Alpen befdrderten Glitermenge von
75 Millionen Tonnen betrug der Anteil der Schweiz 23 Millionen
Tonnen oder 31 Prozent. Im Vergleich dazu entfielen ebenfalls
31 Prozent auf Oesterreich und 39 Prozent auf Frankreich.

Die Anteile im Schienenverkehr betrugen 59 Prozent (oder 19 Mil-
lionen Tonnen) flir die Schweiz, 16 Prozent fur Oesterreich und

25 Prozent fur Frankreich. Der Strassenverkehr verteilt sich zu
9 Prozent (oder 4 Millionen Tonnen) auf die Schweiz, 42 Prozent
auf Oesterreich und 49 Prozent auf Frankreich. Von den 3 Millio-
nen Fahrzeugen, die jahrlich die Alpen durchqueren, passieren
700'000 die Schweiz (23 Prozent), 1'130'000 Oesterreich (38 Pro-
zent) und 1'170'000 Frankreich (39 Prozent).

Im kombinierten Verkehr besteht gegenwartig auf der Gotthardach-
se ein Angebot von uUber 800 Sendungen im Tag. Trotz der unbe-
nitzten Kapazitat von taglich 142 Sendungen sind die Bahnen be-
reit, das Angebot ab September um 84 Sendungen zu erhdohen. Damit
ergibt sich ab sofort eine freie Kapazitat von insgesamt

210 Lastwagensendungen pro Tag.



http://dodis.ch/56075

dodis.ch/56075

Als Bekraftigung seiner Politik zugunsten des kombinierten Ve
kehrs und als unbedingtes Entgegenkommen fur die EG beauftr:
der Bundesrat vergangenen Oktober die SBB, umgehend Massnahmen
zur Verbesserung des Huckepackangebotes einzuleiten. Aufgrund
zusatzlicher Lokomotiven (Bestellung bereits erfolgt) und diver-
ser Ausbauarbeiten sowohl am Gotthard als auch am Lotschberg
k6nnen die entsprechenden Kapazitaten von heute ca. 160'000 S
dungen pro Jahr sukzessive bis 1994 auf rund 465'000 Sendungen
gesteigert werden. Durch den Lotschberg soll zudem der Trans».
von Fahrzeugen mit einer Eckhohe von 4 m ermdglicht werden. D
vollstandige Bereitstellung dieses Angebotes macht der Bundesrat
indes von erfolgreichen Verhandlungen mit der EG abhangig. Fir
die gesamte Uebergangsldésung bewilligte der Bundesrat ein Inve-
stitionsvolumen von 1'465 Millionen Franken.

zZudem wird Lotschberg bis 1992 durchgehend auf Doppelspur ausge-
baut sein.

Wie Presseberichten zu entnehmen ist, will im Ubrigen auch die
Deutsche Bundesbahn den kombinierten Verkehr rasch ausbauen.

Bei dieser Sachlage fehlen dem Schweizerischen Bundesrat die
Rechtsgrundlagen, auf der Gotthard-Route (N2) einen befristet
40-Tonnen-Korridor freizugeben.

Ihrem Begehren, die N2 befristet flUr den GUterverkehr bis
40 Tonnen zu offnen, kann der Bundesrat deshalb aus verkehrs-
und umweltschutzpolitischen sowie aus rechtlichen Grlnden niﬁﬁ
entsprechen.

Mit den grossen Anstrengungen, in der gegebenen Situation durch
flexible Erhdhung des Bahnangebotes einen wesentlichen Beitrag
zur Bewaltigung des Schwerverkehrs zu leisten, zeigt sich die

Schweiz solidarisch mit den Alpentransitlandern. Wir ersuchen
Sie daher dringend, durch geeignete Vorkehren alle Autofahr&@’


http://dodis.ch/56075

dodis.ch/56075

zur grossraumigen Umfahrung Oesterreichs und vor allem die
Transportwirtschaft zur Ausnutzung der freien Bahnkapazitaten zu

bewegen.

Genehmigen Sie, sehr geehrter Herr Minister, lieber Kollege, die

Versicherung unserer ausgezeichneten Hochachtung.

EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

Adolf Ogi
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EIDGENOSSISCHES VOLKSWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DE ECONOMIE PUBLIQUE
DIPARTIMENTO FEDERALE DELI’ECONOMIA PUBBLICA
DEPARTAMENT FEDERAL DA ECONOMIA PUBLICA

"ﬂlmm..;nuw

173.8

Berne, le 28 aofit 1990

Au seil fi

Corridor routier pour les véhicules de 40 tonnes
Co-rapport
a la proposition du DFJP et du DFTCE du 24 aofit 1990.
Nous ne pouvons, en 1’état actuel du dossier, donner notre accord a cette proposition.
I Nous avons jusqu’a ce jour été favorables a la limite des 28 tonnes et nous sommes

toujours ralliés aux décisions du Conseil fédéral en considérant que le ferroutagc était
une réponse adéquate au probléme du transit routier.

2 Mais il s’agit a I’évidence ici d’une situation exceptionnelle qui ne doit appeler qu’une
réponse limitée dans le temps. Il y va de la capacité de solidarité de la Suisse avec nos
voisins du Nord et du Sud.

3. Il nous parait indispensable, avant de nous prononcer définitivement, de disposer d’un

bilan résultant de la comparaison des coiits, en temps et en francs, auxquels un
transporteur moyen doit faire face, selon qu’il puisse circuler par la route ou utiliser
le ferroutage.

4. Ne pourrait-on pas, si le bilan devait se révéler défavorable au ferroutage, adopter
une solution symboliquement ouverte et avenante, consistant & n’autoriser un couloir
que pour un nombre limité de camions par jour, du lundi au vendredi, en fonction,
par exemple, de la nature de la marchandise 2 transporter?

DEPARTEMENT FEDERAL
DE L'ECONOMIE PUBLIQUE

//éﬁ_a e c NV

J.-P. Delamuraz

3465 10000 48082/3
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EIDGENOSSISCHES FINANZDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES FINANCES
DIPARTIMENTO FEDERALE DELLE FINANZE

3003 Bern, den 28. August 1990

An den Bundesrat

Befristete Zulassung von 40 t-Fahrzeugen auf der N2 infolge
Sperrung der Inntal-Autobahn bei Kufstein

Mitbericht
zum Antrag des EJPD/EVED vom 24. August 1990

Das EFD beantragt, das Antwortschreiben wie folgt zu &@ndern:

1 Antrag

Anderung des letzten Satzes des ersten Abschnittes auf Seite
4: "Ich ersuche Sie daher dringend, durch geeignete
Vorkehren vor allem die Transportwirtschaft zur Ausniitzung
der freien Bahnkapazitdten zu bewegen."

(Streichen: ... alle Autofahrer zur grossrdumigen Umfahrung
Osterreichs und ...)

Begriindung

Die Aufforderung nach einer grossriumigen Umfahrung
Oesterreichs wiirde in erheblichem Masse die Schweiz treffen.
Ein Teil des umgeleiteten Verkehrs wiirde wahrscheinlich die

Schweiz durchqueren und damit zus&dtzliche Verkehrs- und
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Umweltbelastungen verursachen. Dies sollte auf jeden Fall

vermieden werden. .

2 Antrag

Das Antwortschreiben ist wie folgt zu ergdnzen: "Die Sch
unternimmt bereits grosse Anstrengungen, um die
Schieneninfrastruktur fir den Alpentransit auszubauen. D
erfiillt sie eine wichtige Aufgabe im europdischen
Transitverkehr. Die Investitionen in den Huckepack-
Transitkorridor und die geplante Eisenbahn-Alpentransversa

werden in hohem Masse auch der EG zugute kommen.

Begriindung

Im Antwortschreiben sollte darauf hingewiesen werden, dass
die Schweiz mit den geplanten Grossinvestitionen Leistungen
erbringen wird, die nicht nur der Schweiz, sondern dem

gesamten EG-Raum Vorteile bringen werden.

EIDG. FINANZDEPARTEMENT

= {ly

Stich
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EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE LENERGIE
DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

3003 Bern, 29. August 1990

Herrn Minister

Dr. Friedrich Zimmermann
Verkehrsministerium der
Bundesrepublik Deutschland
Robert Schumann-Platz 1

Br =i 5300 Bonn 2

Befristete Zulassung von 40-Tonnen-Fahrzeugen auf der N2
infolge der Sperrung der Inntal-Autobahn bei Rufstein

Sehr geehrter Herr Minister
Lieber Kollege

Mit Schreiben vom 25. Juli 1990 - erganzt durch weitere Schrei-
ben und insbesondere auch durch das Schreiben vom 9. August 1990
an Herrn Bundesprasident Koller - unterbreiten Sie das Gesuch,
zur Minderung der schwerwiegenden Folgen, die sich aus der
Unterbrechung der Inntal-Autobahn auf den bayrischen Ausweich-
strecken ergaben, die schweizerische Nationalstrasse Basel -
Luzern - Gotthard - Chiasso (N2) fur die Dauer der Bruckensper-
rung fur den Verkehr bis 40 Tonnen freizugeben. Nach einl@ssli-
cher Prufung Ihres Gesuches durch den Schweizerischen Bundesrat

teilen wir Ihnen folgendes mit:

Die enorme Zunahme des Nord/Sid-Verkehrs, insbesondere des
Schwerverkehrs, stellt die Alpentransitlander vor grosse Ver-
kehrs- und Umweltprobleme. Die Gotthard-Route (N2) tragt heute

6.88 12000 44871
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den grossten Anteil des alpenguerenden Schwerverkehrs der
Schweiz: 8'000 Schwerfahrzeuge verkehren pro Tag auf der St
Basel - Belchentunnel (Gesamtverkehr im Raume Basel - Augst !
100'000 Fahrzeuge); noch Uber 2'000 Schwerfahrzeuge passi
taglich den Gotthard-Strassentunnel, der - wie Sie wissen - ng
in einer Rdhre mit Gegenverkehr befahrbar ist. Die Oeffnung
N2 fiir 40-Tonnen-Fahrzeuge wurde zu einer massiven Erhdhung
heutigen Schwerverkehrs mit zusatzlichen Behinderungen des @
gen Verkehrs fihren, was - auch auf befristete Zeit - schle
terdings nicht verkraftbar ist.

Ferner liegen auf der Gotthard-Route im Reusstal bereits he
die verkehrsbedingten Luftimmissionen infolge der topogra_-
schen Lage (schlechte Durchluftung) weit Uber den Grenzwerten
der schweizerischen Umweltschutzgesetzgebung. Die Regierung
Kantons Uri verlangt vom Schweizerischen Bundesrat Massnah
zur Verbesserung; jede weitere Zunahme des Schwerverkehrs
sie die Oeffnung eines auch befristeten 40-Tonnen-Korridors
Folge hatte - ist flur diese Region unzumutbar. Auch in and
Kantonen langs der N2 (insbesondere in den Kantonen Tessigy.
Luzern und Basel) werden die Grenzwerte fir Stickoxide - und al

Folge davon fur Ozon - schon heute stark uberschritten.

Schliesslich gilt es zu beachten, dass infolge der Unwette
strophe von 1987 auf der Gotthard-Route verschiedene Beschrans
kungen bestehen (z.B. Ueberholverbote fur Lastwagen auf be
ten Abschnitten) oder noch vorgesehen sind, weil noch immer
Reparaturarbeiten an Briicken und am Belag ausgefihrt werden mus

sen.

Aus diesen Grunden lehnen denn auch alle an der N2 liegenden
Kantone eine vorilbergehende Freigabe flur 40-Tonnen-Fahrzeuge
ab. Die Bevdlkerung dieser Kantone wirde es nicht verstehem
dass ihr zus@atzlich zur bestehenden Verkehrsbelastung ein be-
trachtlicher Mehrverkehr zugemutet wird, den auch die bayr:
Bevolkerung nicht zu tragen bereit ist.
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Durch die Sperrung der Inntal-Autobahn bei Kufstein ist fiur die
vom Umleitungsverkehr betroffenen Gebiete in Oesterreich und
Bayern eine enorme Mehrbelastung entstanden. Diese Situation
kann und muss durch vermehrte Bahnbenlitzung bewadltigt werden.
Nach Auskunft des Osterreichischen Verkehrsministers verflgen
die osterreichischen Bundesbahnen noch {iber betrichtliche freie
Kapazitaten sowohl im konventionellen als auch im kombinierten
Verkehr (600 Lastauto-Ladungen pro Tag). Oesterreich hat denn
auch kein Gesuch um Freigabe eines 40-Tonnen-Strassenkorridors
an die Schweiz gestellt.

Die Schweiz leistet schon heute einen wesentlichen Anteil am

alpenguerenden Transitglterverkehr.

An der gesamten 1983 durch die Alpen befdrderten Gltermenge von
75 Millionen Tonnen betrug der Anteil der Schweiz 23 Millionen
Tonnen oder 31 Prozent. Im Vergleich dazu entfielen ebenfalls
31 Prozent auf Oesterreich und 39 Prozent auf Frankreich.

Die Anteile im Schienenverkehr betrugen 59 Prozent (oder 19 Mil-

lionen Tonnen) fiir die Schweiz, 16 Prozent fiir Oesterreich und
25 Prozent flr Frankreich. Der Strassenverkehr verteilt sich zZu
9 Prozent (oder 4 Millionen Tonnen) auf die Schweiz, 42 Prozent
auf Oesterreich und 49 Prozent auf Frankreich. Von den 3 Millio-
nen Fahrzeugen, die jahrlich die Alpen durchqueren, passieren
700'000 die Schweiz (23 Prozent), 1'130'000 Oesterreich (38 Pro-
zent) und 1'170'000 Frankreich (39 Prozent).

Im kombinierten Verkehr besteht gegenwartig auf der Gotthardach-
se ein Angebot von iiber 800 Sendungen im Tag. Trotz der unbe-

nutzten Kapazitat von taglich 142 Sendungen sind die Bahnen be-
reit, das Angebot ab September um 68 Sendungen zu erhdhen. Damit
ergibt sich ab sofort eine freie Kapazitat von insgesamt

210 Lastwagensendungen pro Tag.
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Als Bekriftigqung seiner Politik zugunsten des kombinierten
kehrs und als unbedingtes Entgegenkommen fur die EG beauf"
der Bundesrat vergangenen Oktober die SBB, umgehend Massna
zur Verbesserung des Huckepackangebotes einzuleiten. Aufg
zusitzlicher Lokomotiven (Bestellung bereits erfolgt) und di
ser Ausbauarbeiten sowohl am Gotthard als auch am Lotschbe
kdnnen die entsprechenden Kapazitaten von heute ca. 160'000
dungen pro Jahr sukzessive bis 1994 auf rund 465'000 Sendung
gesteigert werden. Durch den L&tschberg soll zudem der Trai
von Fahrzeugen mit einer Eckhdhe von 4 m ermdglicht werden.
vollstandige Bereitstellung dieses Angebotes macht der Bu
indes von erfolgreichen Verhandlungen mit der EG abhangig.
die gesamte Uebergangsldsung bewilligte der Bundesrat ein
stitionsvolumen von 1'465 Millionen Franken.

zudem wird Lotschberg bis 1992 durchgehend auf Doppelspur

baut sein.

Wie Presseberichten zu entnehmen ist, will im Ubrigen auch @
Deutsche Bundesbahn den kombinierten Verkehr rasch ausbauen.

4
Bei dieser Sachlage fehlen dem Schweizerischen Bundesrat die
Rechtsgrundlagen, auf der Gotthard-Route (N2) einen befriste

40-Tonnen-Korridor freizugeben.

Ihrem Begehren, die N2 befristet fuUr den Glterverkehr bis
40 Tonnen zu Offnen, kann der Bundesrat deshalb aus verke:
und umweltschutzpolitischen sowie aus rechtlichen Grinden n
entsprechen. -

Mit den grossen Anstrengungen, in der gegebenen Situation d
flexible Erhdhung des Bahnangebotes einen wesentlichen Bei
zur Bewaltigung des Schwerverkehrs zu leisten, zeigt sich d
Schweiz solidarisch mit den Alpentransitlandern. Wir ersuc
Sie daher dringend, die Transportwirtschaft durch geeignet
kehren zur Ausnitzung der freien Bahnkapazitaten zu bewegen.
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Genehmigen Sie, sehr geehrter Herr Minister, lieber Kollege, die

Versicherung unserer ausgezeichneten Hochachtung.

EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

oyl

Adolf Ogi
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