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BUNDESAMT FUER VERKEHR Bern 26. Januar 1989
Nb/We

Auswertung der Vernehmlassung NEAT

Vorbemerkungen

Die Stellungnahmen der Kantone und Parteien sind ausgewertet,
jene der Verbinde und anderer Organisationen aber nur zum
Teil. Das Bild iiber die Vernehmlassung ist somit noch nicht
in allen Teilen abgerundet. Die Auswertung ist auch nur eine

erste Grobanalyse.

1. Kantone

Alle Kantone sind fir den Bau einer NEAT.

Sechs Kantone (GE, VD, FR, VS, NE, BE) befirworten die Li-

nienfihrung Lotschberg-Simplon.

Die Kantone JU und ZG sind nur flr einen Basistunnel am
L3tschberg (ohne Simplon) und Gotthard mit "sanfter" Ldsung
der zZufahrten bzw. ohne Zufahrten im Kanton 2ZG. Fir JU kommt
zuerst ein Basistunnel am Ldtschberg und dann am Gotthard in

Frage. Flr ZG ist die Reihenfolge umgekehrt.

Dreizehn Kantone bzw. Halbkantone (SO, BS, BL, AG, LU, UR,
Sz, OW, NW, ZG, ZH, SH, TI) sind flir einen Gotthard-Basistun-
nel, z.T. aber nur unter bestimmten Voraussetzungen mit Bezug
auf den Ausbau der Zufahrtslinien und der Durchsetzung ver-
kehrspolitischer Massnahmen. UR z.B. zwangsweise Verlagerung
des Strassenschwerverkehrs auf die Schiene und Verzicht auf

einen zweiten Strassentunnel am Gotthard.

Sechs Kantone (GL, AR, AI, SG, GR, TG) sprechen sich fiir eine

Spliigenlinie aus.

- B, I, F, pl/aa(2)
bodis
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Fiir die Kantone GE, VD, FR, VS und BE ist auch eine sog.
"Netzvariante" denkbar, d.h. vollstdndige Realisierung des

Planungsfalles L&tschberg/Simplon und Bau eines Gotthard-Ba-

sistunnels.

Fiir die Kantone BS, LU, 2G, ZH, SH kommt als zweitbeste LO-
sung ein Gotthard-Basistunnel kombiniert mit Elementen an-

derer Planungsfalle in Frage.

Die Varianten Gotthard Ost oder Y kommen fir sechs Kantone
als zweitbeste L&sung in Frage, ndmlich flir BL, AR, AI, SG,
GR und TG. Der Kanton GL ist nur fir Gotthard Ost als

zweitbeste LoOsung.

2. Parteien

Zwolf Parteien haben geantwortet:

- 8 befilirworten grundsdtzlich eine NEAT.

- 2 nur unter bestimmten Bedingungen (Liberale und PdA); PdA
z.B. nur bei Aufhebung der Handels- und Gewerbefreiheit.

- 2 Parteien (Grline Partei und Autopartei) lehnen eine NEAT
ab.

Von den Bundesratsparteien lauten die Stellungnahmen wie
folgt: '

- Die SP ist fiir zwei Basistunnel (Lotschberg ohne Simplon
und Gotthard)

- Die CVP hat folgende Rangordnung:

1. Basistunnel Ldtschberg

2. Basistunnel Gotthard evtl. Gotthard Ost
3. Ausbau der Zufahrten

4. Simplonbasis.
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- Die SVP gibt keine Stellungnahme fiir die eine oder andere
Variante ab. Es soll jene realisiert werden, die am rasche-
sten realisiert werden kann und dkonomisch wie Okologisch

am ginstigsten ist.

- Die Stellungnahme der FDP liegt noch nicht vor.

Von den Nicht-Bundesratsparteien ist im wesentlichen folgen-

des zu bemerken:

- Der LAU erachtet einen Gotthard-Basistunnel als notwendig.
Als zweite Komponente im Sinne der Netzvariante sieht er
auch einen Basistunnel am Lotschberg. Auf den Simplon-Tun-

nel ist aber zu verzichten.
- Die Liberale Partei der Schweiz ist fiir den Ausbau der

Lotschberg-Simplon-Achse, ausgenommen die Liberale Partei
von BS, welche fiir den Gotthard optiert.

3. Wirtschaftsverbdnde und andere Organisationen

Es wurden insgesamt 40 Verbdnde und andere Organisationen zur

Stellungnahme eingeladen. Ausgewertet sind bis jetzt 34 Ver-
nehmlassungen.

Die Zweckmidssigkeit einer NEAT wird grundsdtzlich von den
meisten bejaht. Das Ja des VCS fir eine NEAT ist aber an
nicht erflillbare Bedingungen geknlipft. Der Schweiz. Bund fir
Naturschutz, die Schweiz. Stiftung fur Landschaftsschutz und
Landschaftspflege sowie die Schweiz. Gesellschaft fir Umwelt-
schutz geben auch nur ein bedingtes Ja ab.

Gegen eine NEAT sind die Eidg. Natur- und Heimatschutzkommis-
sion, der WWF und Rheinaubund.

Die Variantenfrage wird von vielen offen gelassen: Gewerbe-
verband, Zentralverband Schweiz. Arbeitgeberorganisation,

Bauernverband, Vereinigung Schweiz. Angestelltenverbande,
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Schweiz. Verkehrswirtschaftliche Gesellschaft, Schweiz.
Fremdenverkehrsverband, FRS, ASTAG, Vereinigung Schweiz,.
Automobilimporteure, ACS, TCS, VGV (VST).

Der Schweizerische Gewerkschaftsbund ist fiir Lotschberg/Sim-
plon und Gotthard, mit einem minimalen Ausbau der Zufahrten.
Desgleichen der Fdderativverband des Personals o6ffentlicher

Verwaltungen und Betriebe.

Der Schweizerische Eisenbahnerverband befirwortet einen Ba-

sistunnel am Lotschberg (ohne Simplon) und am Gotthard.

Der Vorort ist fiir die Realisierung des Planungsfalles
Lotschberg/Simplon oder Gotthard.

Flir einen Basistunnel am Gotthard oder den Planungsfall
Lotschberg/Simplon als zweitbeste L&sung sind: Schweiz. Spe-
diteurverband, Schweiz. Schiffahrtsvereinigung, Swiss
Shipper's Council, Vereinigung des Schweiz. Import- und

Grosshandels.

Von den bisher ausgewerteten Vernehmlassungen liegen keine
Optionen fir die Varianten Spligen und Y vor.

BUNDESAMT FUER VERKEHR

Der.Direktor:

Beilagen:

Uebersicht Uber
Auswertung (7 Bl&tter)
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E Eig} BESTE LOESUNG ZWEITBESTE LOESUNG BEDINGUNGEN FINANZIERUNG
.§ E’}H Basistunnel Zufahrten Bagistunnel Zufahrten
= L5151 lGo | Y | Sp Etappierung p Itappierung
GE | Ja | x| * 1. Lg-Tunnel wie Bestfall Si: CH/I
2, S5i-Tunnel 4. Go-Tunnel Lg: Treib-
3. Zufahrten OHNE Zufahrten stoffzoll
YD | JA *| * 1, Lo-Tunnel wie Bestfall Bund., Zins-
2, Si~-Tunnel 4. Go-Tunnel glinstige CH-
3. Zufahrien OHINE Zufahrten Darlehen zn
Italien
TR JA *| *® 1, Lo-Tunnel wie Bestfall Si: CH/I
2., Si-Tunnel 4, Go-Tunnel Lg: Treib-
3. Zufahrten OHE Zufahrten stoffzoll
VS | JA| * * 1, Lg-Besis wie Bestfall Mitbestimmung bei Planung und | 5i: CH/I
2. Bi-Basis 4, Go-Tunnel Realisierung. Lo: Treib-
3. Zufahrten OHNE Zufahrten stoffzoll
BE JA Zirich darf nicht weiter wachsen
Cl 1. Beide Tunnel OHNE jegliche |Halt aller EC-Ziige im Oberland keine
2. Zufahrten Zufahrtsstrecke| PA-Transport durch L&-Tunnel, Bemergun -
- aber keinesfalls mehr als 700 €
pro Stunde und Richtung.
NE JA| * | * 1, L-Tunnel wie Bestfall [Bund
2, Si-Tunnel 4, Go-Tunnel
3. Zufahrten OHNE Zufahrten
JU | JA| * 1. Is-Twmel wie Bestfall Elektrifikation Belfort-Delle
2, "sanfte" Lo-— 4, Go-Tunnel  fiir EC-Ziige London - Pruntrut
Zufahrt mit "sanfter" - L - Italien.
3. Iselle-Domo Zufahrt Bemerkung: Text unklar: am
Schluss ist dann gleichwohl
von neuem Si-Tunnel die Rede.
UR | JA Conditiones Beibehaltung 28 t; Verbot alle Moglich-
sine qua non: ausl. Strassenfahrzeuge, die |keiten priifen
CH-Zulassungsbedingungen nichi
entsprechen; Strassenschwer-
verkehr auf Bahn ZWINGEN,
leistungsabhidngige Schwerver-
kehrsabgabe; keine 2. Gott-
hard-Strassentunnelrchre.
* 1, Unterirdi-
sche Zufahri Halt zller Reiseziige in Uri.
- in Uri Beibehaltung status quo auf
2. Go-Tunnel Bergstrecke. Mitbestimmungs-
recht bei Planung/Realisierurg
52 | JA * 1. Larmschutz, Halt aller Ziige in Goldau. Bund. Evtl.
Zufahrten &lt Mitbestimmung bei Planung/ Pensionskas-
2. Go-Tunnel Realisierung. sengelder.
3. Zufahrten
ganze Achse mit|wird fiir 52 zum Bestfall, so-
Zufahrten fern obige Bedingungen nicht
erfiillt werden.
BS | JA * 1. Go-Tunnel wie Bestfall Bund, Treib-
2, Zufahrten 3, Lo-Tunnel stoffzoll fiix
OHNE Zufzhrten RLS-Investi~
tionen.
BL | JA * 1. Go-Tunnel Gotthard-Ost Bund. Treib-
2. Zufahrten stoffzoll fiix
RLS-Investi-
tionen.
S0 JA * cunze Achse Paris - Iselle = Milano muss |Bahn Bund;
in jedem Fall ausgebaut wer— |Terminals ev.
den. Keinen Terminel im Kt SO{Private
LU | JA * 1. Durchgangsbf] wie Bestfall + Bund, Treib-
Luzern "Elemente ande- stoffzoll fiir
rer PlanungsfHl- RLS-Investi-
le", z.B, Ausbay tionen.
Paris - Iselle -
4ilano,
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BEDINGUNGEN

FINANZIERUNG

&= E_Q BESTE LOESUNG ZWEITBESTE LOESUNG
Eg Erﬁ DBasistunnel Zufahrten Basistunnel %ufah?ten
= [ T5lsi 6o | Y | Sp|-reppierung o151 [Go | Y | sp| Fteppierung
OW | JA * 1. bahnfreundli4 * | * 1, bahnfreundli- gemischivirt—
chere Ver- chere Ver- schaftlich
kehrapolitik kehrspolitik
2. Basistunnel 2, Basistunnels
3. Zufazhrtien 3. Zufahrten
MW | JA * Etappierung ja L I Etappierung ja. [Untervariante Seelisberg darf |Bund, allen-
nicht verwirklicht wverden. falls ge-
mischiwirt-
schaftlich.
ZG | JA NBAT primdr fiir Giiterverkehr, |Bund
keine Hochgeschwindigkeiten,
lieber Umweltschutz.
* * 1. Go-Tunnel * ¥eine neuen Zu- [Keine Neubazustrecke Zug - Siu-
2. Lo-Tunnel, fahrten im Kt ZGliamt, sondern Goldau - Rot-
je OHNE Zufahrt kreuz - Freiamt - Tunnel -
3. Ausbau Brig- Zch Altstetten.
Iselle-Domo
TI gg‘ * Ganze Achse. Keine Alternatid Mitbestimmung bei Planung/ Bund. Mehr-
Etappierung in ve zu Go. Realisierung kosten fiir
Funktion der Huckepack +
Nachfrage-Ent- Terminals:
wicklung, Treibstoff-
zoll.
AG| JA * Btappierung un-~ Keine Alternati- Mitbestimmung bei Planung/Re-|Bund. Bvtl.
denkbar ve zu Go. alisierung. Verzicht auf Pensionskas-
Zentralterminal im Aargau. sengelder,
Keine einseitige Belastung
der Sidbehn,
ZH| JA * 1. Go-Tunnel * wie Bestfall. Bund, Treib-
2, Linie Zch -~ 4, Lo-Tunnel stoffzollgel-
Iuzern, da OHNE Zufahrten. der nach heuH
nicht BAHN tiger Gesetz
2000-Stzandaxd gebung.
3, Zufahrten
SH | JA * Etappierung ja evtl. Netzveri- Bund, mit
ante; Frage of- Verwendung
fen, von Treib-
stoffzoll-
und BVG-Gel-
dern.
—_—
GL * |1. Lindau - Chym * Gotthard-Ost Keine Mehrbelastung der Strelq keine
- Soazza - ke Ziegelbriicke - Linthal. Bemerkungen
Tessin ’
2, Soazza - Co-
lico - Lecco
AR | JA * 11, Lindau - Mi~ * IGotthard-0st und| Bemerkung: Vernehmlassungsun-|keine
sox — Tessin Y gleichwertig terlagen tendenzits und grosstBemerkungen
2. Misox - Leccd tenteils falsch., Alles andere
als seridse Dntscheidungs-
AT | JA * |wie AR * wie AR grundlagen. wie AR
5G | JA * |wie AR * wie AR Wie AR
GR | JA * lwie AR * wie AR Wie AR
TG | JA * lwie AR * wie AR Wie AR
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PARTEL ;':E DESTE LOESUNG ZWEITBESTE LOESUNG BEDINGUNGEN FINANZIERUNG
m’é Basistunnel Zufahrten Basistunnel Zufahrten
= |T5[si [o | Y | sp|Etappierung 1551 [o | Y | 5p| Frappicrung
Fap AUSSTEHEND
CVP JA |* | ®| # 1. Lo-Tunnel [Lombiverkehr:
2. Go- Tunnel, Treibstoffzoll.
evtl, Go-Ost Rest: evtl. Pen-
3. Ausbau Zu- sionskassengelder
Tahrten inkl,
Ostschweiz -
Gotthard und
France-3Brig
4. leuer S5i-
Tunnel
SP JA | * * Hur minimaler Modernisierung | Bund. Autoverlad,
Ausbau Zufahr- Paris-Sion-Iilar Huckepack: Treib-
ten. Optimaler evtl, Finanzie-| stoffzoll.
Anschluss Ost- rung durch CH.
schweiz an Go.

SVP JA Bund, oder privat
oder femischiwirt-
schaftlich, =z.T.

- Treibstoffzoll-
und evtl., BVG-Gel-
der.,

Lau JA| * * 1. Go-Tunnrel Bund + Treibstolf-

2. Luzern - See- noll + EG-Gelder +
lisberg - Go Frivatkapitzl +
3. Zch - Go Tenszionskassengeld
4. Basel - De-
lémont -Biel
— Bern fir
EC~Zige Ba-
sel - Lo -
Italien
5. Lé=Tunnel
Liverale |(JA] * |* 1. Lo-Tunnel "Verbesserung Bund und EG. Treib.
am Gotthard" stoffzollgelder
WUR fir Betriebs-
beitridge an RLS.
EVP JA *-] * * Keine Zufahrien leistunssabhiin- mbrlichst viel
fiige und kostend Treibstolfzoll-
deckende Schwer4 gelder.
verkehrsabgabe.

— .

¢ e Par-|NEIN Oberstes Ziel Verhinderung vor

tea jeder Verkehrs-|Verkehr,

politik:
FdA (Ja)| * * Keine Zufahrten Aufhebung HGF in
’ Giterverkehr
IA JA | * | ¥ Zuerst die Ba- ¥ Zuerst den Ba- |Alpenquerender
sistunnel. sistunnel. Giiterverkehr zu
100% auf Bahn.
Auf W 2, T g,
I 13 Tempo 60/8(
Autopartei|NEIN
Junge CVP |JA | * | * |* 1. Go-Achse
2. Lé-Bi-hchse Bund, Fensionskas-—
senpfelder, evtl,
remischtwirtschaft-
lich,

Junger LaU|JA * * 1. Lo-Tunnel ° genereller Bau- (Bund, BG, Frivate,

2. Go-Tunnel. stop Strassen (Treibstoffzoll,

KEINE Zufahrten Pensionskassengeld
Zinsertrige Natio-
nalbank.
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Lt
E:‘J DESTE LOESUNG ZWEITRESTE LOESUNG BEDINGUNGEN
VERBAND EFJ Dasistunnel Zufahrten Dasistunnel Zulahrten
% | T5l51 6o | Y | S Ltappierung Ls|s1lco | ¥ | 5p Etappierung
awerbever- | JA Diejenige Achse, Bau IUR durch-
ind die CH-Firmen.
— am schnellsien Gleichzeitig N-
febaut, Strassennetz
- am umwell- vollenden, inkld
frehdlichsten, 2 Rohre Gotthard
- am rentabel-
sten
ist.
entralver- |JA Unterlapen Tir Mur als umfas-
and Arbeit- Linienfithrungs- sendes Transit-
eber entscheid unge- Transportisystem
niigend. Wunsch-— mit Terminals,
linien unbe- Zubringern, etc
kannt.
auernver— | JA Unterlagen fir NEAT ist nicht
and Linienfihrungs— dringend.
entscheid unge- NEAT nur fir Gid
=2 niigend. terverkehr pro-
jektieren, EC-
swerk- JA i ol - Minimaler Ausbauy kein weiterer |[Ziige iiber alte
chaftsbund Zufahrten. fus- Alpenstrassen- |Linie fiihren.
bau Paris - Sion Ausbau. —
- Milano. e
éderativ- JA * | * | * = Keinen weitern
erband Alpensirassen-
Ausbau,
chweiz. Bi4 JA | * * 1. Lg-Tunnel, Verzicht auf
enbahner Betrieb Lo- 2. Rohre N 2
erband SEV BERG-Linie Gotthard. Inter
als Rawil-Er- nalisieruns so-—
satz, zialer Kosten.
2. Ausbau alter
Si-Tunnel +
Iselle-Domo,
3. Go-Tunnel,
4, husbau Si-
Zufahrt von
FPrankreich,
5. husbau BT-
SORB.
hris™ ch-| JA el * 1. Go-Tunnel,
ationaler 2, Bellinzona -
ewerl— Bodio,
chaftsbund 3. Lo-Tunnel,
4. Modernisie-
rung Paris -
Sion-Milano.
ewerkschaft| JA | * 1., Go-=Tunnel, * T 1. Go-Tunnel Pau/Betrieb Lo-
hristlicheg 2. Ceneri-Basis 2. Lo-Tunnel funnel: SBB
‘erkehrs- - 3, Ceneri-Basis| °°
ersonal
andesver- | JA | *| *| * 1. "Schwelleners 'Abdeckung des
and freier neuerung in Fiedlungsraumes
chweizer den bestehen- Stuttgart/Min-
yrbeitnehmen den Tunnels, then, dessen Gli-
so0 dass Con- ter parallel zum
tainerverkdmr| Drenner auf der
fiir LkW mit 3trasse durch die
4 m Hohe mog CH verschoben
lich." werden."
2. Basistunnel. Heine Splilgenben
ereinigung | JA keine Priferenz
chweiz. An-
estellten-
erbdnde
srort des ¥ Re1ErRNATIV LB-S7| .
andels- u % ¥ ODER €o Rusbour fars - Sien
ndustrie- - Hilano ?;n; 5_:5.?}45(;.'
: re wean NEAT €o
BrRRT gebou f wird.,

FINANZIERUNG

Bund. Keine Treib-
stoffzollgelder,
da sonst CH-Stras-
sentransportgewer-
be EG-Lastwapgen

im Huckepack sub-
ventionieren wiir-
de:VWettbewerbsver-
Zerrung.

Nach dem Prinzip
der grossten Effi-

zienz; gilt auch
fiir Bau und Be-
trieb.

Bund. Pensionskas-
sengelder,

Bund. Treibstoff-
zoll: gesetzliche
Moglichkeiten voll
ausschopfen.

Bund.

Bund., Treibstoff-
zoll: gesetzliche
Méglichkeiten voll
ausschipfen.

Bund.

Bund. Pensionskas-
sengelder,

keine Bemerkungen.

keine Bemerkungen.

kene Bemekunige,
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DESTE LOLSUNG

ZYWEITDESTE LOBESUNG

BEDINGUNGEN

VERBAND L3
ORGANISA-

Dasisiunnel

ZuTahrien

TION K

L [5i

4]

¥

Schweizeri-| JA
sche Ver-
kehrswirt-
achaftliche
Gesellschat

Schweiz. JA
Spediteur-
Verban

Schweiz. JA
Fremdenver-
kehrsver-
band

-~

Féu._.ation JA
Routitre
Suisse FRS

ASTAG JA;

Schweiz. Jh
Schiffahris
vereinigug

Swi™™ Ship4 JA
per. Cour+
cil

Schweiz. JA
Anschluss-
geleise-
und Privat-
giuterwager
besitzer

Vereinipgurg] JA
Schweiz.,

Import- une
Grosshandel

Vereinipguyp| JA
Schweiz,

Automobil-
Importeure

ACS JA

Btappierung

s

Zufahrten
IEtappierung

FINANZILERUNG

Variantenwahl:
iceine Priiferenz’
Ltappierung:

eine Meinung

1, Terminal-Pla-
nung voran-—
treiben und
koordinieren,
+ Go-Tunnel,
3., Zufahrten
nach bestiem
hufwand /Hut-
zen-Verhiilinis

Varianienwahl sq
dass moglichst
viele Tourismus-
Regionen ange-
schlosnen weniey,
Ltappierung: JA

NICHT dringlichi
heute nur Varizm
te wiihlen, Bau-
beschluss spi-
ter.
Etappierung: JA

NICHT dringlichj
Variantenwahl
genigt, Daube-
schluss spdter.
Bs int die fiir
den Giltertransi
wirtschaftlich-
ste Losung zu
wéhlen,
Ltappierung: JA

Etappierung je
nach Bediirfnis,

Etappierung Nﬂﬂq

1. Ausbau Paris
-Sion-Milang
2. Go-Tunnel,
3. etappenweiper
Ausbau Zu-
fahrten.

Ltappierung NWEN

Die Varianten-—.
wahl ist bedari®t
gerecht zu tref-
fen.

Variantenwahl’
bedarfsgerecht
treffen.

Dagistunnel

L |Si|Go | Y | Sp

#* *
losung
recht

* *

* *

* #*
gten

analog zur Best

mittelwahl darf

Nur die beste
Losung hat eine
Chance, marktge-

Einbindung der
Ostschweiz ins
Konzept BAIN
2000

Freie Verkehrs-

INICHT einge-
schrinkt werden.

Btappierung je
nach Bedirfnis,

Etappierung NEIN\ngemessene Ren-—
1ite muas erwirtt

Eittelwahl. For-
1

1. kurzer LG pge-
miss KEA,
2. Si + Zufahrt

Die Schweiz kam

Flanung von Ter-
inals im Raume

Hasel in Studien
inbeziehen,

chaftet werden.
f'reie Verkehrs-

erung der An-

chlussgeleise

in den Nachbar-
staaten.

Jur sofern BEG
lie NEAT als Al-
lternative zum
HOt-Korridor ak-
zeptiert,

‘reie Verkehrs—

sich nur die be-
ste Losung lei- hicht angetastet

Nur Bestlosung
realisieren,

ittelwahl darf
verden,

. N2-Tunnelrdh-
e durch Gotthad
uss gebaut wer-
ien,

Mitfinanzierung
durch Baukonsor-
tien und EG

Privatwirtschaft- |
liche Teilfinanzi-!
rung, da Bundesmit]
tel weitgehend fir
BAHNT 2000 venidtigt
werden und 2. Siu-
le riesiges Anla-
pepotentisl dur-
stellt.

Ahuch privatwirt- |
schaftliche Lisun-|

en priifen, i

s diirfen auf kei-
nen Fall Mitlel
des motorisierten
Privatverkehrs fir
Bau und Betrieb
der NEAT verwendet
werden.

Finanzierung aus
allgemeinen Bundes-
mitteln. "Jeglider
Beizug von Abgaben
der privaten Strio-
senbeniitzer sowie
allfillige neue
Abgaben oder Steu-
ern sind strikte
abzulehnen."

Finanzierung NUR
durch Schweiz;
evtl. auch privat-
wirtschaftlich.

Durch Treibstoff-
abgaben.

Bund. Kombiverkehr
und Terminals:
Treibstoffzoll

Bundesoblipgationen
Terminals: Treib-
stoffzoll.

Territorialprinzip

Oeflentliche Hand;
NICHT mit Strassen
geldern.
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a';‘[g DESTE LOESUNG ZWEITBESTE LOESUNG BEDINGUNGEN FINANZIERUNG
VERBAND =0 _
ORGANISATION| ™ ~ [ Basistunnel Zufahrten Basistunnel Zufahrten
= 15 |Si 6o | Y | Sp Etappierung T5[S1Go | Y | Sp Etappierung
TCS JA Veriantenwahl: [KEINE TRANSFORT— Ordentliche Bun-
keine Préferenz., (VERBOTE. NEAT desmittel, NICHT
Etappierung darj Hiarf nicht als TREIBSTOFFZOLL.
keine Verzidge- Vorwand dienen, | BV 36ter ist nur
rung auslosen. die kurz- und Grundlage zur Fi-
mittelfristigen | nanzierung von
Verbesserungen BAUWERKEN; Tarif-
les Strassenver- verbilligungen
kehrs-Systems zu entsprechen nicht
hintertreiben/ | der Absicht des
verhindern. Gesetzgebers, TCS
opponiert dagegen.
VoV (ex V3TY JA Variantenwahl: Flankierende Keine Bemerkungen.)
keine Préferenz Massnahmen sind
Etappierung: wichtig.
1. funktionsfé-
hige Minimal-
losung,
2. weitere Bau-
ten.
165V JA | * * 16glichst wenig Keine 2. Réhre [LG ganz aus Treib-
Zufahrten; kei- N 2 durch Gott- |stoffzoll; Go aus
ne Schnellfahr- hard. Alpengue- [Treibstoffzoll so-
linien. Ausbau renden Straseen-jwveit dem Kombi-Ver-
Paris-Sion- Mi- futertransit kehr dienend, sonst
lano und BT/SOB verbieten, tffentl, Hand.
CH-Finanzierungs-
nilfe an France/
Italia fir Paris -
Sion - Milano.
LITRA JA * * 1., Erstfeld - Hauptanteil aus
Giubiasco, Treibstoffzoll,
2. Lo + Moderni- Rest aus allg.
sierung Paris Bundesmitteln,
- Micon -
Nantua - Genf
- Sion - Brig
- Milano,
OPTIONEN:
3. ¥-Ostast -
Chur + Ausbauyl
im Raum Feld-|
kirch,
= ¥, Castione -
Piano di Chia
venna, 5
¥ EIN CENERIBASIS
ves (Ja)f = * Realisierung in Keine Schnell- |[Treibstoffzoll
tleinstmoglichen] bahn,
[Etappen: Aufhebung HGF im
L. I5 + Go Tun- Guterverkehr,
nels, EG. vertraglich
2, durchgehender| - verpflichten, zu
Doppelspur- akzeptieren:
Ausbau der ~ Riickweisung
bestehenden volkswirt-
Strecken schaftlich un+
Thalwil-Goldeu sinniger Tran
Cadenazzo - porte (Schien%
Gallarate, und Strasse)
5. Weiterer Hon— an CH-Grenze,
drichtunnel - generelles
e 3. Gleis . LkW-Transit-
Milenen-Fruti- verbot.
gen und Bellin] Keine 2. Riohre
zona-Giubiasco N 2 durch Gott-
.EINE NEUEN TUN- hard, kein Aus-
NELS DURCH SIMP- bau N 13, kein
ILON UND CENER;' 5 Weiterbau N 9,
# Tempo 80 auf
Transitautobahn
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VERBAND

ORGANISATICN|

BESTE LOESUNG

ZWEITDESTLE LOESUNG

BEDINGUNGEN

FINANZIERUNG

Dasistunnel

Zufahrten

Lo

Si

(¢}

4

Sp

Etappierung

Basistunnel

Zufahrten

L5|S1i|Go | ¥

Sp

LEtapplerung

Eidg. Natur-
und Heimat-
schutzkom-

mission

Schweizeri-
scher Bund

filr Natur-

schutz

Scl™eizeri-
- sc. . Hei-
matschutiz

Schweiz,
Stiftung fir
Landschafts+
schutz und
Landschafts-
pfege

Schweiz, Ge-
sellschaft
fir Unwelt-
schutz

WAF

Rheinaubund
Arbeitsge-
meinschaft

(Ja)

(Th)

NETN

NEIN

Beste Lidsung:
nichts bauen,
2beste: Lo-5i,
3beste: Go,
4beste: Sp 1,
S5beste: Sp 2,
6beste: T,
allerschlechte-
ste: Netzvari-
ante.

Flankierende
Massnahmen,
Basistunnels
unerldssli-
che Zufahr-
ten (mdg-
lichet wenig)

Keine Bemerkung

Eeine Priferenz

lZtappierung: JA

Eiapierung:
1. Vollzug Luft-
reinhalteV; |
Akzeptable
Strassenrech-
nung, inkl,:
dkologische
und soziale
Eosten;
Schaffung ei-
nes ETH-Insti-
tuts fiir Ver-
kehrssparen;
Reduktion des
internationa-
len Personen-
und Gliterver-
kehrs;
verfassungs-
méZssig abpesi
cherte Verla-
gerung von
trassenver-
kehr auf Bahnj
Evtl, Diskus-
sion iiber
NEAT,

2'

Sp und Y sind.
noch entschie-
dener abzuleh-
nen als alle

félle.

andern Flanungs -

Keine Bemerkung

¥eine Priferenz

Etappierung: JA

Bund muss Mass-
nahmen gur Ver-
minderung der
gesamten Ver-
kehrsnachfrage
und zur Verkelrs
verlagerung auf
Schiene treffen.

Keine 2. Rdhre
H2 durch Gott-
hard,

kein Ausbau N13
keine 4spurige
N9 ob Sion,
leistungsabhén-
gige Schwerver-
kehrsabgabe.

Eeine Bemerkung

taatlich ver-
ordnete Begren-
zung des Ver-
kehrsvolumens
(Schiene + Stras-
se); Verbot des
Giitertransits
auf der Strasse.

Transitstrassen
NICHT weiter
ausbauen;
leistungsabhédn-
gige Schwerver-
kehrsabgabe auf
europidischer
Ebene.

Zustimmung unten
Bedingungen
zwecklos, da Er-
fahrungen mit
BAHEN 2000 lehren
dass:

-keinerlei Ein-
sicht beziiglich
Unweltschutz
vorhanden,
-Forderungen
nach substanti-
eller Verbesse-
rung der Pro-
jekte vom Bund
systematisch in
den Wind ge-

Verkehrspolitik
der Umwelt un-—
terordnen, nicht
umgekehrt.,

schlagen werden

Feine Bemerkungen,

eine Bemerkungen.

Keine Bemerkungen.

Keine Bemerkungen.
]

Keine Bemerkunger

Keine Bemerkunger
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Vernehmlassung NEAT, 15.9.1988 bis 15.1.1989
Provisorische Uebersicht aus Quellen zweiter Hand, stark vereinfacht

Enthalt nur Empfénger gemdss Vernehmlassungsschreiben des EVED (gleiche
Reihenfolge: Kantonsregierungen / Politische Parteien / Wirtschaftsverbinde
und Organisationen; ohne Bundesstellen)

Kolonnen

1. Wer hat Stellungnahme abgegeben?

2. Meinung zugunsten einer NEAT (Ja / Nein)?

3. Nur sehr bedingtes Ja zu einer NEAT (x)

4. Bevorzugter Planungsfall (LS Lotschberg-Simplon, G Gotthardbasis und

Gotthard-Ost, Y Ypsilon, Sp Spliigen 1 / 2 / Integrato, 0 Keiner)?
5. Nur Basistunnel, Netzvariante und dergleichen (x)

1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
ZH Ja G Gewerbeverband Ja 0
BE Ja LS Vorort Handel und Industrie Ja 0
LU Ja G Arbeitgeberorganisationen Ja 0
UR X G Bauernverband Ja 0
SZ Ja G Gewerkschaftsbund X X
oW Ja G Angestelltenverbande Ja 0
NW Ja G X Chr.-nat. Gewerkschaftsbund X X
GL Ja Sp Freie Arbeitnehmer X X
ZG Ja G x Gemeindeverband
FR Ja LS Stadteverband
AG Ja G Syndicats Patronaux . .
TG Ja Sp Baumeisterverband Ja 0
SO Ja G Eisenbahnerverband Ja X
BS Ja G Fremdenverkehrsverband Ja 0
BL Ja G Nutzfahrzeugverband Ja 0
SH Ja G Strassenverkehrsverband Ja 0
AR Ja Sp Waldwirtschaft . .
Al Ja Sp Anschlussgleise, P-Wagen Ja X
SG Ja Sp Oeffentlicher Verkehr VoV Ja 0
GR Ja Sp ACS Ja 0
TI Ja G Schweizer Planer x LS
VD Ja LS Oeffentl. Verkehr IGOEV X X
VS Ja LS LITRA X X
NE Ja LS Naturschutzbund Ja 0
GE Ja LS Umweltschutz Ja LS
Ju Ja LS «x I Heimatschutz - -
FL . ) | Ing. und Arch. SIA
Raumordnungspolitik
FDP 3 i Schutz Berggebiete . g
CvpP Ja X Verkehrswissenschaft Ja 0
SP X X TCS Ja 0
SVYP Ja 0 Verkehrs-Club Nein X
LPS Ja LS Binnenschiffahrt
LdU Ja G x Verkehrsingenieure
EVP X X Import- und Grosshandel 2 :
PdA Nein Bergbevolkerung Ja 0
NA x 0 Christl. Verkehrspersonal Ja G X
POCH
PSU TI
Griine  Nein
Auto Nein
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