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SCHWEIZERISCHER BUNDESRAT Beschluss
CONSEIL FEDERAL SUISSE Décigion 25. Nov, 1987
CONSIGLIO FEDERALE SVIZZERO Diséisione 2497

Eingabe des Schweizerischen Strassenverkehrsverbandes betref-
fend zweite ROhre fiir den Gotthardstrassentunnel

Aufgrund des Antrages des EVED vom 11. November 1987

Aufgrund der Ergebnisse des Mitberichtverfahrens wird

beschlossen:

1. Das Antwortschreiben auf die Eingabe des Schweizerischen
Strassenverkehrsverbandes (FRS) vom 10. Juli 1987 wird
mit Aenderungen gemdss Mitbericht EFD vom 24.11.87 gutge-
heissen.

2. Mitteilung: '

An den Schweizerischen Strassenverkehrsverband, Postfach
2299, 3001 Bern, durch die Bundeskanzlei.
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EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

- DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE L'ENERGIE
DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

S /17/51 3003 Bern, 1ll1. November 1987

Nicht an die Presse

An den Bundesrat

Eingabe des Schweizerischen Strassenverkehrsverbandes (FRS)
betreffend Bau einer zweiten RBhre fiir den Gotthardstrassen-
tunnel

Aus Anlass des vom Bundesrat in Konkretisierung des Lufrein-
haltekonzeptes (LRK) beschlossenen Verzichtes auf eine Erwei-
terung des Nationalstrassennetzes, d.h. insbesondere auf den
Bau einer zweiten Tunnelrdhre am Gotthard und als Folge der
Verkehrsstauungen am Gotthard in der vergangenen Sommerhoch-
saison, hat der Schweizerische Strassenverkehrsverband (FRS)
den Bundesrat in einer Eingabe ersucht, die Planungsarbeiten
flir eine zweite RGhre am Gotthardstrassentunnel unverziiglich
an die Hand zu nehmen und mit deren Bau so rasch wie mdglich
zu beginnen. Die FRS bittet damit den Bundesrat, auf seinen
Entscheid, das Nationalstrassennetz nicht durch eine zweite
Tunnelrdhre am Gotthard zu ergdnzen, zuriickzukommen.

Mit dem im Entwurf beiliegenden Schreiben soll der FRS darge-
legt werden, aus welchen Griinden der Bundesrat an einem Ver-
zicht auf den Weiterausbau des beschlossenen Nationalstras-
sennetzes und insbesondere am Verzicht auf den Bau einer
zweiten Tunnelrdhre am Gotthard festhdlt.

11.86 37707/7
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Wir beantragen Ihnen, dem beiliegenden Beschlussesentwurf zu-

zustimmen.

EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND
-ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

Schlumpf

R R R A A R R R R R R R R R

Beilagen: ‘

|

I

- Entwurf des Beschlussesdispositivs mit |
Antwortbrief des Bundesrates jl

- Eingabe der FRS vom 10. Juli 1987

Protokollauszug an:

EVED 10 Ex.
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Eingabe des Schweizerischen Strassenverkehrsverbandes betref-
fend zweite ROhre fiir den Gotthardstrassentunnel

Aufgrund des Antrages des EVED vom 11. November 1987

Aufgrund der Ergebnisse des Mitberichtverfahrens wird

beschlossen:

1. Das Antwortschreiben auf die Eingabe des Schweizerischen
Strassenverkehrsverbandes (FRS) vom 10. Juli 1987 wird gut-

geheissen.

2. Mitteilung:

An den Schweizerischen Strassenverkehrsverband, Postfach
2299, 3001 Bern, durch die Bundeskanzlei.

Flir getreuen Auszug,
der Protokollfiihrer:
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Schweizerischer Strassenver-
kehrsverband

Postfach 2299

3001 Bern

gweite RShre fiir den Gotthardstrassentunnel

Sehr geehrter Herr Prdsident
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 10. Juli 1987 haben Sie dem Bundesrat von ei-
ner Resolution der Mitgliederversammlung Ihres Verbandes Kennt-
nis gegeben, die dahin geht, angesichts der je langer je un-
haltbarer werdenden Zustinde am Gotthard seien die Planungsar-
beiten fiir eine zweite Rdhre am Gotthardstrassentunnel unver-
ziiglich an die Hand zu nehmen und mit dem Bau sei so bald wie

mdéglich zu beginnen.

Diese Resolution veranlasst uns zu folgender Stellungnahme. Die
Untragbarkeit der Strassenverkehrsverhdltnisse am Gotthard
darf, nunmehr abgesehen von den durch die Unwetterschaden die-
ses Sommers bedingten Behinderungen, alles in allem nicht {iber-
bewertet werden. Wihrend eines grossen Teils des Jahres wickelt
sich der Strassenverkehr am Gotthard problemlos ab. So weist
die Gotthardautobahn, verglichen mit den Autobahnen im schwei-
zerischen Mittelland, eine wesentlich geringere Verkehrsbela-
stung auf. Lediglich an Ostern, an Pfingsten und in der Som-
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merhochsaison ergeben sich auf der Autobahn, zweifellos gross-
tenteils wegen der nur zweispurigen Tunnelrdhre am Gotthard,
unliebsame Verkehrsstaus. Dasselbe Bild zeigt sich aber auch
auf anderen Autobahnen unseres Landes und insbesondere auf al-
len stark belasteten Autobahnen im uns umgebenden Ausland. Dort
ergeben sich an wesentlich mehr Tagen im Jahr Verkehrsstauungen

ganz anderen Ausmasses.

Natiirlich widre es wiinschbar, diese Nachteile soweit wie mdéglich
zu beheben, was durch den Bau einer zweiten Tunnelrdhre am
Gotthard teilweise erreicht werden kdnnte. Nun ist es aber die
Auffassung des Bundesrates und weiter Kreise unserer Bevolke-
rung, dass die Prioritdten fiir eine Leistungssteigerung auf un-
seren Nord/Siidverkehrswegen anders gelegt werden sollen. Nach
dem grossziigigen Ausbau des Nationalstrassennetzes soll nun die
Infrastruktur der Eisenbahn nachhaltig verbessert werden. Es
soll eine neue Eisenbahntransversale durch die Alpen errichtet
werden, unter anderem mit dem Ziel, die Nord/Sidrouten des Na-
tionalstrassennetzes von dem die Strassen und die Umwelt stark
belastenden Transitschwerverkehr zu entlasten. Die Vorarbeiten
sind im Gange. Sie sollen nach Krédften gefdrdert werden.

Es ist verstindlich, dass sich in unserem Lande angesichts der
enormen hiefiir erforderlichen finanziellen Mittel, nicht
gleichzeitig beide Projektideen, na@mlich die neue Eisenbahn-Al-
penstransversale und ein zweiter Strassentunnel am Gotthard,
verwirklichen lassen. Die Prioritdt gehdrt der Eisenbahntrans-

versale durch die Alpen.

Wir versichern Sie, sehr geehrter Herr Prasident, sehr geehrte
pamen und Herren, unserer vorziiglichen Hochachtung.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates

\{m, :3 tee CYOC | G <.

3003 Bern, Der Bundeskanzler
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ggeite RShre fiir den Gotthardstrassentunnel

‘Hochgeachteter Herr Bundesprdsident
Hochgeachtete Frau Bundesratin
Hochgeachtete Herren Bundesréate

Wir beehren uns, Ihnen die nachstehende Resolution der Mitglieder-
yversammlung vom 25. Juni 1987 zur Kenntnis zu bringen:

"pie Erfahrungen seit Inbetriebnahme des Gotthardstrassentunnels
beweisen, dass die nur zweispurige Tunnelrdhre einen vorprogram-
mierten Engpass darstellt, der bei hohen Verkehrsbelastungen (wie
B, an Ostern, Auffahrt und Pfingsten sowie in der Sommer-Hoch-
json) regelmdssig zu riesigen Staus und immer haufiger zu
gentlichen Verkehrszusammenbriichen fiihrt. Mit diesen Staus sind
cht nur unndtiger Stress und enorme Zeitverluste fiir die N2-
niitzer, sondern auch vermeidbare Immissionen fiir die Anwohner im
eren Reusstal und in der Leventina verbunden.

esichts dieser je ldnger desto mehr unhaltbaren Zustande am
tthard appelliert die FRS-Mi tgliederversammlung an die zustdndi-

Bundesbehdrden, die Planungsarbeiten fiir eine zweite RShre am
tthardstrassentunnel unverziiglich an die Hand zu nehmen und mit
en Rau so rasch wie mdglich zu beginnen."

Die von der Aktionsgemeinschaft Strassenverkehr (ASV) eingebrachte
solution ist von der Mitgliederversammlung mit allen Stimmen,
nur zwei Enthaltungen akzeptiert worden.

t der Annahme der Resolution ist der Direktionsausschuss der FRS
sauftragt worden, geeignete und durchfiihrbare Aktionen zu ergrei-
an, welche einer raschen Beseitigung des Autobahn-Fngpasses am
Gotthard dienlich sind.
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Die Mitgliederversammlung legt im iibrigen Wert auf die Feststel-
lung, dass der Bau der zweiten TunnelrShre nicht zu einer Verzdge-
rung des Baues der ilibrigen, noch zu erstellenden Abschnitte des
Nationalstrassennetzes fiihren darf. In Anbetracht der bereits vor-
‘handenen Riickstellung von rund 1,8 Mrd. Franken kdnnen auch keine
finanziellen Griinde gegen den Bau der zweiten Tunnelrdhre beim
Gotthard-Strassentunnel angefiihrt werden.

Die FRS begriindet ihre Forderung ferner mit den Schwierigkeiten,
die bei den zu erwartenden Reparatur- und Unterhaltsarbeiten im
bestehenden Strassentunnel entstehen wiirden.

Die Mitgliederversammlung der FRS bittet den Bundesrat, auf seinen
kiirzlich gefassten Entscheid, das Nationalstrassennetz nicht durch
eine zweite RShre am Gotthard zu ergdnzen, zuriickzukommen.

Wir danken Ihnen fiir die wohlwollende Priifung unseres Anliegens.

Mit vorzliglicher Hochachtung

SCHWEIZERISCHER STRASSENVERKEHRSVERBAND
Der Prasident: Der Generalsekretiar:

/ez/uévvr‘l’ A.%.

Dr. A, Arnaud Dr. J. Schidlchli
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Schweizerischer Strassenver-
kehrsverband

Postfach 2299

3001 Bern

_ﬁﬁaite ROhre fiir den Gotthardstrassentunnel
3

LZ
Sehr geehrter Herr Prdsident,

:éghr geehrte Damen und Herren,
ds

Eﬁit Schreiben vom 10. Juli 1987 haben Sie dem Bundesrat von einer
iigsolution der Mitgliederversammlung Ihres Verbandes Kenntnis
E@geben, die dahin geht, angesichts der je lidnger je unhaltbarer

' ﬂerdenden Zustdnde am Gotthard seien die Planungsarbeiten fiir eine
-ﬂwe1te ROhre am Gotthardstrassentunnel unverziiglich an die Hand zu

E
nehmen und mit dem Bau sei so bald wie mdglich zu beginnen.

f?iese Resolution veranlasst uns zu folgender Stellungnahme. Die
?ntragbarkeit der Strassenverkehrsverhdltnisse am Gotthard darf,
-:ﬁunmehr abgesehen von den durch die Unwetterschdden dieses Sommers
bedingten Behinderungen, alles in allem nicht iiberbewertet werden.
rend eines grossen Teils des Jahres wickelt sich der Strassen-
'.i%rkehr am Gotthard problemlos ab. So weist die Gotthardautobahn,
;;rgllchen mit den Autobahnen im schweizerischen Mittelland, eine
%esentlich geringere Verkehrsbelastung auf. Lediglich an Ostern,

‘ Qn Pfingsten und in der Sommerhochsaison ergeben sich auf der Auto-
' bahn, zweifellos grdsstenteils wegen der nur zweispurigen Tunnel-
rﬁhre am Gotthard, unliebsame Verkehrsstaus. Dasselbe Bild zeigt

sich aber auch auf anderen Autobahnen unseres Landes und insbesondere
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auf allen stark belasteten Autobahnen im uns umgebenden Ausland.
Dort ergeben sich an wesentlich mehr Tagen im Jahr Verkehrs-

stauungen ganz anderen Ausmasses.

Natiirlich wdre es wiinschbar, diese Nachteile soweit wie mdéglich zu
beheben, was durch den Bau einer zweiten Tunnelrdhre am Gotthard
teilweise erreicht werden kdnnte. Nun ist es aber die Auffassung

des Bundesratés und weiter Kreise unserer Bevdlkerung, dass die

Prioritdten fiir eine Leistungssteigerung auf unseren Nord/Siudver
kehrswegen anders gelegt werden sollen. Nach dem grosszugigen

Ausbau des Nationalstrassennetzes soll nun die Infrastruktur der
Eisenbahn nachhaltig verbessert werden. Es soll eine neue Eisen-

bahntransversale durch die Alpen errichtet werden, unter anderem

mit dem Ziel, die Nord/Sidrouten des Nationalstrassennetzes wvon
dem die Strassen und die Umwelt stark belastenden Transitschwer-
verkehr zu entlasten. Die Vorarbeiten sind im Gange. Sie sollen

nach Krdften gefdrdert werden.

Bei einer Erhdhung der Kapazitdt des Gotthard-Strassentunnels
wirde die Umweltbelastung im Urner Reusstal und in der Leventina
ein Mass erreichen, das von der Bevdlkerung kaum mehr akzeptiert
wirde. Der Bundesrat hat seinen Beschluss iliber den Verzicht auf
den Weiterausbau des Nationalstrassennetzes als Massnahme zum
Luftreinhaltekonzept gefasst; ein Konzept, das die globale Zu-

stimmung der eidg. Rate gefunden hat.

Es wdre volkswirtschaftlich nicht sinnvoll, durch die gleich-
zeitige Erstellung eines neuen Eisenbahnalpentunnels und eines
zweiten Strassentunnels am Gotthard eine voriibergehende Spitzen-
kapazitdt im Tiefbau zu bewirken, die nachher wieder reduziert
werden miisste. Die Prioritdat gehdrt der Eisenbahnalpentransver-
sale, die auch dem Strassenverkehr auf der Nord-Sid-Achse dient,

indem sie ihn vom Schwerverkehr entlastet.
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DJER SCHWEIZERISCHE BUNDESRAT

Schweizerischer Strassenver-
kehrsverband

Postfach 2299

3001* B*'&'r'"n

ite ROhre filir den Gotthardstrassentunnel

hr geehrter Herr Prisident,

Sehr geehrte Damen und Herren,

;ISchreiben vom 10. Juli 1987 haben Sie dem Bundesrat von einer
olution der Mitgliederversammlung Ihres Verbandes Kenntnis
eben, die dahin geht, angesichts der je ldnger je unhaltbarer
rdenden Zustdnde am Gotthard seien die Planungsarbeiten fiir eine
ite ROhre am Gotthardstrassentunnel unverziiglich an die Hand zu

men und mit dem Bau sei so bald wie mdéglich zu beginnen.

se Resolution veranlasst uns zu folgender Stellungnahme. Die
tragbarkeit der Strassenverkehrsverhdltnisse am Gotthard darf,
mehr abgesehen von den durch die Unwetterschidden dieses Sommers
bedingten Behinderungen, alles in allem nicht iiberbewertet werden.
-Fﬁand eines grossen Teils des Jahres wickelt sich der Strassen-
erkehr am Gotthard problemlos ab. So weist die Gotthardautobahn,
glichen mit den Autobahnen im schweizerischen Mittelland, eine

i

entlich geringere Verkehrsbelastung auf. Lediglich an Ostern,

'?fingsten und in der Sommerhochsaison ergeben sich auf der Auto-
L)

thn, zweifellos gr&sstenteils wegen der nur zweispurigen Tunnel-
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. allen stark belasteten Autobahnen im uns umgebenden Ausland.
ergeben sich an wesentlich mehr Tagen im Jahr Verkehrs-

ngen ganz anderen Ausmasses.

Natiirlich wire es winschbar, diese Nachteile soweit wie méglich zu
eben, was durch den Bau einer zweiten Tunnelrdhre am Gotthard
.lweise erreicht werden kdénnte. Nun ist es aber die Auffassung
Bundesrateés und weiter Kreise unserer Bevdlkerung, dass die
oritdten fiir eine Leistungssteigerung auf unseren Nord/Siidver-
rswegen anders gelegt werden sollen. Nach dem grossziigigen

bau des Nationalstrassennetzes soll nun die Infrastruktur der
senbahn nachhaltig verbessert werden. Es soll eine neue Eisen-
ntransversale durch die Alpen errichtet werden, unter anderem
mit dem Ziel, die Nord/Sidrouten des Nationalstrassennetzes von

m die Strassen und die Umwelt stark belastenden Transitschwer-

rkehr zu entlasten. Die Vorarbeiten sind im Gange. Sie sollen
1ach Krdften gefdrdert werden.

einer ErhdShung der Kapazitidt des Gotthard-Strassentunnels
rde die Umweltbelastung im Urner Reusstal und in der Leventina
n Mass erreichen, das von der BevGlkerung kaum mehr akzeptiert
. Der Bundesrat hat seinen Beschluss iiber den Verzicht auf
Weiterausbau des Nationalstrassennetzes als Massnahme zum
ftreinhaltekonzept gefasst; ein Konzept, das die globale Zu-
immung der eidg. Rite gefunden hat.

wdre volkswirtschaftlich nicht sinnvoll, durch die gleich-
itige Erstellung eines neuen Eisenbahnalpentunnels und eines
.ten Strassentunnels am Gotthard eine voribergehende Spitzen-
zitdt im Tiefbau zu bewirken, die nachher wieder reduziert
‘den miisste. Die Prioritit gehdrt der Eisenbahnalpentransver-
die auch dem Strassenverkehr auf der Nord-Silid-Achse dient,

m sie ihn vom Schwerverkehr entlastet.
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Wir versichern Sie, sehr geehrter Herr Pridsident, sehr

geehrte Damen und Herren, unserer vorziiglichen Hochachtung.

IM NAMEN DES SCHWEIZERISCHEN BUNDESRATES

Der Bundeskanzler

o

3003 Bern, 25. November 1987.
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