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Vereinbarung zwischen dem Verkehrsminister der Bundesrepublik Deutschland, dem
Vorsteher des Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements der
Schweizerischen Eidgenossenschaft und dem Verkehrsminister der italienischen Republik
iber die Verbesserung des kombinierten alpenquerenden Giiterverkehrs Schiene/Strasse
durch die Schweiz

Aufgrund des Antrages des EVED vom 18. Oktober 1991

Aufgrund der Ergebnisse des Mitberichtsverfahrens wird

beschlossen:

Die Vereinbarung zwischen dem Verkehrsminister der Bundesrepublik Deutschland,

dem Vorsteher des Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartemen-
tes der Schweizerischen Eidgenossenschaft und dem Verkehrsminister der italieni-
schen Republik iiber die Verbesserung des kombinierten alpenquerenden Giiterver-
kehrs Schiene/Strasse wird genehmigt.

2. Der Vorsteher des EVED wird ermichtigt, die Vereinbarung fiir die Schweiz zu
unterzeichnen.

3. Das EVED wird beauftragt, den beteiligten Vertragsstaaten in einem Brief mitzu-
teilen, dass die Ausbauten zur Kapazititserh6hung am Lotschberg/Simplon erst
erfolgen werden, wenn die vom Bundesrat am 25. Oktober 1989 (Angebotsver-
besserungen im kombinierten Verkehr) formulierten Voraussetzungen erfiillt sind.

4. Die Vereinbarung wird der Bundesversammlung zusammen mit dem EG-Transitab-
kommen zur Genehmigung unterbreitet.

d. Die Bundeskanzlei versffentlicht im Einvernehmen mit dem EVED die Vereinba-
rung, sobald diese fiir die Schweiz in Kraft tritt, in der Amtlichen Sammlung.
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GENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
ARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE L’ENERGIE
ARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

3003 Bern, 18. Oktober 1991

Uebersicht

Huckepackverkehr
Vereinbarung der Schweiz mit der Bundesrepublik Deutschland und Italien

Der Bundesrat hat am 25. Oktober 1989 Angebotsverbesserungen fiir den kombinierten
Verkehr beschlossen (Uebergangslosung). Mit dem Ziel sicherzustellen, dass auch auf den
Zulaufstrecken im Norden und im Siiden die erforderlichen Anpassungen vorgenommen und
die Terminalkapazititen bereitgestellt werden, nahm das EVED Verhandlungen mit den
Verkehrsministerien der BRD und Italiens auf. Gleichzeitig erfolgten Verhandlungen der
SBB und BLS mit der Deutschen Bundesbahn (DB) und den Ferrovie dello Stato (FS).

Das Ergebnis der ministeriellen Verhandlungen bildet das vorliegende trilaterale Abkommen.
Es soll noch dieses Jahr unterzeichnet und anschliessend zusammen mit dem Transitabkom-

men Schweiz - EG der Bundesversammlung zur Genehmigung unterbreitet werden.

Texte frangais au verso
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EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE L'EN
DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE
DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

dodis.ch/57605

3003 Berne, le 18 octobre I

Ferroutage
Accord de la Suisse avec la République fédérale d’Allemagne et I'Italie

Le 25 octobre 1989, le Conseil fédéral a décidé, a titre de solution transitoire, d’am
I’offre du trafic combiné. Le DFTCE a engagé des négociations avec les ministe
transports de la RFA et de I'Italie afin de garantir que les lignes d’accés au nord ¢
fassent 1’objet des adaptations nécessaires et que des terminaux soient mis 2 dis
Des discussions ont eu lieu simultanément entre les CFF et le BLS, d’une part, le Che
de fer fédéral allemand (DB) et les Ferrovie dello Stato, de I’autre.

Les négociations conduites au niveau ministériel ont abouti au présent accord trilatér
doit encore étre signé cette année. Il sera ensuite soumis a 1’approbation de I’ Assemb

fédérale en méme temps que 1’accord sur le transit entre la Suisse et les CE.

Deutscher Text auf der Riickseite
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EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE L'ENERGIE
DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

3003 Bern, 18. Oktober 1991

An den B .an.d & s ¥ at

Huckepackverkehr
Vereinbarung der Schweiz mit der Bundesrepublik Deutschland und
Italien

1. Ausgangslage

Am 25, Oktober 1989 hat der Bundesrat Angebotsverbesserungen
im kombinierten Verkehr sowohl fiir den Gotthard wie fiir den
Lotschberg beschlossen. Mittlerweile sind die Ausbauarbeiten
am Gotthard bereits im Gange und die erforderlichen Lokomo-
tiven bestellt. Fir den L&tschberg besteht nach wie vor der

Vorbehalt eines erfolgreichen Transitvertragsabschlusses mit
der EG.

Bei der beschlossenen Angebotsverbesserung handelt es sich
um eine Uebergangsldsung, die kurzfristig und auf Beginn des
EG-Binnenmarktes hin bereit gestellt werden soll, mit dem
Ziel, ab 1993/94 470'000 Sendungen im kombinierten Verkehr
zu bewdltigen. In der Zwischenzeit wurde auch der bis 1993/
94 mégliche Containerverkehr zum dannzumaligen Angebot hin-
zugezdhlt. Dies ermdglicht ein gesamthaftes schweizerisches
Angebot im Umfang von rund 700'000 Sendungen pro Jahr.

6.38 12000 44871
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Unmittelbar nach dem bundesritlichen Beschluss nahm das &
Kontakt auf sowohl mit den betroffenen Nachbarbahnen a
auch mit den zustindigen Verkehrsministerien der Bunde
blik Deutschland und Italien. Ziel war es, sicherzuste
dass auch auf den Zulaufstrecken im Norden und im Siiden
erforderlichen Anpassungen vorgenommen und die Terminalk:
zitdten bereitgestellt werden.

Die beteiligten Verkehrsministerien einigten sich in der
Folge auf die Schaffung eines trilateralen Regierungsabke
mens und verpflichteten auch die Bahnen ihrerseits zum A
schluss eines entsprechenden Bahnabkommens. Die Ausarbel
des Bahnabkommens erfolgte denn auch parallel zu den Ver
handlungen zu einem Regierungsabkommen. Die Vertreter der
Bahnen waren bei den Regierungsverhandlungen Jjeweils ebet

falls anwesend.

Im Verlaufe der Verhandlungen mit der EG zu einem Transit
kommen zeigte sich, dass ein Zusammenhang zu diesen trili
teralen Abkommen unumg3inglich ist, da die EG Uber keine |
petenzen im Infrastrukturbereich verfiigt. Das vorgeseh
Transitabkommen nimmt denn auch ausdriicklich auf die !
gende Vereinbarung Bezug.

Verhandlungen in der trilateralen Arbeitsgruppe

Das EVED wirkte von allem Anfang an darauf hin, dass der
Bundesrat beschlossene Kapazitdtsausbau sowohl im Norden
auch im Sliden akzeptiert wird und die notwendigen Vorkeh
flir einen verbesserten kombinierten Verkehr getroffen we

den.

Nach anfinglichen bilateralen Gesprdchen zwischen Italie

5

und der Schweiz fand im April 1990 die erste Sitzung ein
trilateralen Arbeitsgruppe in Bonn statt. Eine zweite Sif
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zung folgte im Juni 1990 in Bern, eine weitere im September
1990 in Rom und eine Schlussitzung im Juni 1991 wiederum in
Rom. Zwischen den einzelnen Sitzungen waren verschiedene bi-
laterale Gespréache erforderlich. Dabei war es eine Zeitlang
ungewiss, ob die Deutsche Bundesbahn auf ihren Zulauf-
strecken die erforderlichen Kapazitdten Uberhaupt zur Verfii-
gung stellen konnte. Zudem waren sich Italien und die Bun-
desrepublik Deutschland lange Zeit uneinig ber den notwen-
digen Inhalt einer Vereinbarung. Italienischerseits drdngte
man auf ein reines Rahmenabkommen, derweil die Bundesrepu-
blik Deutschland auf eine umfassende Regelung des kombinier-
ten Transitverkehrs drangte. Schlussendlich aber obsiegte
die Einsicht, die Verhandlungen abzuschliessen, damit der
Huckepackkorridor auch rechtzeitig bereitgestellt werden

kann.

Inhalt der trilateralen Vereinbarung

Mit der trilateralen Vereinbarung betrachten die Vertrags-
parteien den kombinierten Verkehr als eine Mdglichkeit, um
die Probleme des alpenquerenden Giliterverkehrs kurz- und mit-
telfristig zu lO0sen. Sie bezeichnen die Strecken Basel/Rie-
lasingen/Schaffhausen - Kandersteg - Domodossola und Basel/
Rielasingen/Schaffhausen - Gdschenen - Chiasso/Luino als die
massgeblichen Huckepacklinien (Art. 1 und 2) und bekunden

ihren Willen, die Bahnen zu unterstiitzen (Art.3).

Artikel 4 definiert die Kapazitdtserhdhung auf t3glich

58 Fahrordnungen flir den Huckepackverkehr und auf insgesamt

700'000 Sendungen einschliesslich des Containerverkehrs. Ar-
tikel 4 enthdlt aber vor allem die vorgesehenen Infrastruk-

turausbauten. Die schweizerische Seite nahm dabei voll Bezug
auf die vom Bundesrat beschlossene Uebergangsldsung.
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In Artikel 5 definieren die Vertragsparteien Anforder
an die Bahnen hinsichtlich der Befdrderungsqualitat,
Verkilirzung und Einhaltung der Befdrderungs- und Liefe
zeiten und den Befdrderungstarifen sowie einer versta
Haftung bei Nichteinhaltung von Lieferungsfristen und
Schaden. Es handelt sich hier zugegebenermassen um re
programmatische Aussagen, was u.a. mit der Autonomie ¢
Bahnunternehmungen zu erklaren ist.

Artikel 6 beinhaltet eine allgemeine Verpflichtung,
Abbau von administrativen Hindernissen den kombinierten!
kehr Schiene/Strasse starker zu fdrdern. Artikel 7 um-
s¢hreibt das, was in der Schweiz geltende Praxis ist,
ndmlich die Firma Hupac das entsprechende Wagenmaterial z
Verfligung stellt und der Bund die schweizerischen Bahnen
Betriebsverluste entschadigt. Die Formulierung in Artikel
ist aber insofern flexibel gehalten, als auf die Marktbe:

dirfnisse ausdriicklich Bezug genommen wird.

Artikel 8 umschreibt das Vorgehen bei Betriebsunterbrech
gen als Folge von hdherer Gewalt oder anderen technischer
Stdrungen besonderer Art. Hier wird auf die bisherige
schweizerische Praxis Bezug genommen, die es ermdglicht,
solchen Fidllen Transporte dennoch zu bewdltigen.

Artikel 9 umschreibt die gegenseitige Information sowie
Vorgehen im Falle von Meinungsverschiedenheiten. Desgl
legt Artikel 10 fest, dass sich die Vertragsparteien g
seitig konsultieren sollen, wenn es um Fragen des Transi
verkehrs geht.

Artikel 11 umschreibt die Dauer des Abkommens und die Ki
gungsmodalitéaten.
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4. Beurteilung der Vereinbarung

Die vorgesehene trilaterale Vereinbarung ist wie folgt zu

beurteilen:

- die Vereinbarung schafft die Grundlagen, damit die vom
Bundesrat beschlossene Uebergangsldsung voll genutzt wer-
den kann. In der Vereinbarung verpflichten sich die ita-
lienischen und deutschen Vertragspartner zu einer entspre-
chenden Zusammenarbeit und zur Bereitstellung der erfor-
derlichen Infrastruktur und der Fahrplantrassen. Ohne eine
solche vertragliche Zusicherung waren die vom Bundesrat
beschlossenen und jetzt in Ausfihrung begriffenen Investi-

tionen nur beschrankt wirksam.

- Die Vereinbarung gibt der schweizerischen Alternative zum
40-Tonnen-Strassenkorridor auch gegeniiber der EG die not-
wendige Glaubwiirdigkeit. Ein schweizerisches Angebot ohne
entsprechende Abnahme des Verkehrs im Norden und im Siiden
kdnnte kaum die Funktion einer Alternative zum 40-Tonnen-
Strassenkorridor Ubernehmen, zumal die Planungskompetenzen
beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur nach wie vor bei den
EG-Mitgliedslandern liegt und nicht bei der EG selbst. Als
vorteilhaft erweist sich dabei auch, dass beim Abkommen
zwel EG-Staaten als direkte Vertragspartner beteiligt
sind.

- Durch die grenziiberschreitende Zusammenarbeit ergeben sich
bessere Voraussetzungen flir eine starkere Fdrderung des
kombinierten Verkehrs. Dies ist im Blick auf mdégliche und
von der EG behauptete Kapazitatsengpdasse von grossem Vor-
teil.

- Besonders zu unterstreichen ist im weitern, dass sich Ita-
lien bereit erkldrt, die notwendigen Infrastrukturverbes-
serungen auf der Sldrampe des Simplons vorzunehmen. Mit

der Vereinbarung verpflichtet sich Italien, die dortigen
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- Die Vereinbarung umschreibt sodann die Voraussetzunge
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Tunnel zu erneuern und auf ein mit dem L&tschberg

gleichbares Profil auszubauen. Damit erhdlt der Lo
berg-Simplon erst seine volle Bedeutung im Nord-Sid:
kehr. Zusammen mit den schweizerischén Verbesserung
Simplontunnel ergibt sich damit eine Streckenverbes:
die auch dem Alpentransitkonzept voll zugute kommen X:

damit die beteiligten Bahnen enger miteinander zusa
beiten. Dies ist im Blick auf die Bewdltigung des g
iberschreitenden Gliterverkehrs absolut unerl&dsslich
beteiligten Bahnen haben sich ihrerseits in einem B
kommen verpflichtet, ihre Angebotskapazitaten und
werbsfihigkeit zu steigern und den kombinierten Ver
fdrdern. Das Bahnabkommen soll noch dieses Jahr unt

zeichnet werden.

- Im iibrigen bildet die vorliegende Vereinbarung ein wic
ges Element filir einen erfolgreichen Abschluss des Tral
abkommens mit der EG. Sollte umgekehrt wider Erwarts
Transitabkommen zustandekommen, bildet die Vereinbarur
das einzige Vertragswerk, das eine direkte Zusammen
im kombinierten Verkehr sowohl mit den Vertragsparteie
als auch mit der EG dokumentiert und ermdoglicht.

Auswirkungen fir den Bund
Beim definierten Angebot im kombinierten Verkehr gemdss
tikel 4 handelt es sich vollumfanglich und ausschlies
um das, was der Bundesrat bereits am 25. Oktober 1989
Uebergangsldsung beschlossen hat. Weitergehende Massnah
sind in der Vereinbarung nicht enthalten. Die Hinzufd
des Containerverkehrs erfolgte, um zu dokumentieren,
die Schweiz in der Lage ist, ein grdsseres Angebot im ke

nierten Verkehr zu bewdltigen.
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Bei der Verpflichtung zum Abbau von administrativen Hinder-
nissen handelt es sich um allgemeine Forderungen, die aber
im Rahmen der ohnehin vor sich gehenden Bestrebungen erfiillt
werden kdnnen. Besondere Fristen sind nicht gesetzt. Zudem
ist unbestritten, dass zur echten F8rderung des kombinierten
Verkehrs auch administrative Vereinfachungen gehdren, die

Zug um Zug realisiert werden miissen.

Bei der Frage der Betriebsverluste, die sich aus der Anwen-
dung von wettbewerbsfdhigen Preisen der Bahnen ergeben, ist
fir den Bund sowohl Artikel 3 Absatz 1 des Bundesbeschlusses
Uber den Leistungsauftrag 1987 an die Schweizerischen Bun-
desbahnen und liber die Abgeltung ihrer gemeinwirtschaftli-
chen Leistungen vom 9. Oktober 19861) als auch Artikel 21
und 22 des Treibstoffzollgesetzes vom 22, M3rz 19852) so-
wie dessen Verordnung iliber die F&rderung des kombinierten
Verkehrs und des Transportes begleiteter Motorfahrzeuge vom
29. Juni 19883) massgebend. Gestiitzt auf diese Rechts-
grundlagen erhalten die SBB seit einigen Jahren eine Abgel-
tung fiir ihre Leistungen im kombinierten Verkehr. Ueber die
H6he der Abgeltung ist in der Vereinbarung keine Regelung
getroffen worden. Artikel 7 nimmt aber ausdriicklich auf die
Marktbedirfnisse und die Wettbewerbsfihigkeit Bezug. Darin
ist eingeschlossen, dass der Bund und die SBB weiterhin
grundsdtzlich frei lber die HShe der Preise bestimmen. Bei
steigender Nachfrage, die zu Kapazit&tsengpidssen fiihren kdn-
nen, ergeben sich daraus Mdglichkeiten zu Preisanpassungen.
Beim jetzigen Stand der Entwicklung kommt der Bund aber
nicht darum herum, sich mit Abgeltungen an der Forderung des
kombinierten Verkehrs zu beteiligen. Zudem sind auch im Be-
reiche der EG Bestrebungen im Gange, den kombinierten Ver-
kehr mindestens fiir eine Anlaufszeit mit Subventionen zu

férdern. .

#) "SR 742,37
2] 5R 725.116.2
3) SR 742.149
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Da die Vereinbarung im Transitabkommen der EG ausdriickli
genannt wird und auf sie sogar Bezug genommen wird bei
Ausfiihrung, schrédnkt sich der Bundesrat mit Blick auf .
noch vorbehaltenen Ausbauten am Lotschberg nicht direkt
ein. Immerhin betrachten wir es aber als sinnvoll, wenn ¢
EVED bei der Unterzeichnung der Vereinbarung den beiden
tragsparteien in einem Brief darlegt, wann die Ausbauten
L3tschberg beginnen werden; d.h. dann ndmlich, wenn der
Transitvertrag mit der EG unter Dach ist. Wir haben wahr
den Vertragsverhandlungen auf diese Zusammenhdnge stets?

gewiesen.

Vertragsabschlusskompetenz

Indem sie die Ausfihrung ihrer angekindigten Infrastrukt
massnahmen den beiden Staaten Deutschland und Italien ve
bindlich zusagt, begriindet die Vereinbarung fiir die Schy
eine neue vdlkerrechtliche Verpflichtung. Gemdss Artikel
ziffer 5 BV fallt die Genehmigung von Staatsvertragen in
Kompetenz der Bundesversammlung. Angesichts der zeitliche
Dringlichkeit und der wesentlichen Bedeutung, welche d
Ausbau der Verkehrsinfrastruktur auf deutscher und i
nischer Seite fiir das Transitland Schweiz zukommt, wird
Bundesrat die Vereinbarung abschliessen und ihn vom Tage
Unterzeichnung an provisorisch anwenden. Er wird sie der
Bundesversammlung voraussichtlich zusammen mit dem noch |
zuschliessenden Transitabkommen Schweiz - EG nachtraglich

zur Genehmigung unterbreiten.

Zeitpunkt der Unterzeichnung

Wir sehen vor, die Vereinbarung wenn mdglich noch dieses
Jahr zu unterzeichnen, damit die notwendigen Anpassungs:
beiten bald beginnen kd®nnen. Die Bahnen ihrerseits be:
sich gegenwédrtig bereits in der Unterzeichnungsphase,
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8. Aemterkonsultation
Mit den konsultierten Aemtern BK, DV, BAP, 0ZD, EFV, BAWI

(Integrationsbiiro) bestehen keine Differenzen bzw. zuvor

sichtbare Differenzen konnten bereinigt werden. Bei der in
Artikel 6 angesprochenen und vom BAP anvisierten Kabotage
handelt es sich um die Niederschreibung dessen, was bereits

bestehende Praxis darstellt.

Wir beantragen Ihnen, dem beiligenden Beschlussesentwurf zuzu-

stimmen.

EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

« ,7 -
& - g Y /}
T g

e

Adolf Ogi
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Verdffentlichung: in die Amtliche Sammlung

Beilagen

- Beschlussdispositiv :
- Entwurf zu einer Vereinbarung zwischen dem Verkehrsminister
der Bundesrepublik Deutschland, dem Vorsteher des
Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement
der
Schweizerischen Eidgenossenschaft und dem Verkehrsminister
der italienischen Republik i{iber die Verbesserung
des kombinierten alpenquerenden Gliterverkehrs Schiene/Stras:
durch die Schweiz (d + i)

Zum Mitbericht an:

= FJPD
= EFD
- EVD
- EDA
- BK

Protokollauszug an:

- EJPD

- EFD

- EVD

- EDA

- BK

- EVED (BAV)
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Vereinbarung zwischen dem Verkehrsminister der Bundesrepublik Deutschland, dem
Vorsteher des Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements der
Schweizerischen Eidgenossenschaft und dem Verkehrsminister der italienischen Republik
iiber die Verbesserung des kombinierten alpenquerenden Giiterverkehrs Schiene/Strasse
durch die Schweiz

Aufgrund des Antrages des EVED vom 18. Oktober 1991
Aufgrund der Ergebnisse des Mitberichtsverfahrens wird
beschlossen:

1. Die Vereinbarung zwischen dem Verkehrsminister der Bundesrepublik Deutschland,
dem Vorsteher des Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartemen-
tes der Schweizerischen Eidgenossenschaft und dem Verkehrsminister der italieni-
schen Republik iiber die Verbesserung des kombinierten alpenquerenden Giiterver-
kehrs Schiene/Strasse wird genehmigt.

2. Der Vorsteher des EVED wird ermichtigt, die Vereinbarung fiir die Schweiz zu
unterzeichnen.
3 Das EVED wird beauftragt, den beteiligten Vertragsstaaten in einem Brief mitzu-

teilen, dass die Ausbauten zur KapazititserhShung am Létschberg/Simplon erst
erfolgen werden, wenn die vom Bundesrat am 25. Oktober 1989 (Angebotsver-
besserungen im kombinierten Verkehr) formulierten Voraussetzungen erfiillt sind.

4, Die Vereinbarung wird der Bundesversammlung zusammen mit dem EG-Transitab-
kommen zur Genehmigung unterbreitet.

> Die Bundeskanzlei veréffentlicht im Einvernehmen mit dem EVED die Vereinba-
rung, sobald diese fiir die Schweiz in Kraft tritt, in der Amtlichen Sammlung.

Fiir getreuen Protokollauszug:
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Vereinbarung zwischen
dem Bundesminister fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland,
dem Vorsteher des Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements
der Schweizerischen Eidgenossenschaft
und dem Verkehrsminister der Italienischen Republik
iiber die Verbesserung des kombinierten alpenquerenden Giiterverkehrs
Schiene/Strasse durch die Schweiz

Prdaambel

Aufgrund des Treffens der Verkehrsminister am 15./16. April 1989 in Udine iiber
die neue Eisenbahn-Alpentransversale, unter Beriicksichtigung der vom schweizeri-
schen Bundesrat beschlossenen Massnahmen zur Kapazitiitssteigerung des Angebots
des kombinierten Verkehrs auf den bestehenden Strecken sowie des schweizerischen
Bundesratsbeschlusses vom 25. Oktober 1989 als Ubergangsldsung bis zur Inbetrieb-
nahme der neuen Eisenbahn-Alpenbahntransversale,

kommen der Bundesminister fiir Verkehr der Bundesrepublik Deutschland, der Vor-
steher des Eidgendssischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements der
Schweizerischen Eidgenossenschaft und der Verkehrsminister der Italienischen
Republik, nachfolgend Vertragsparteien genannt, wie folgt iiberein:
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Artikel 1

Die Vertragsparteien sind sich dariiber einig, den kombinierten Verkehr als eine
Mbglichkeit zu betrachten, um die Probleme des alpenquerenden Giiterverkehrs kurz-
und mittelfristig zu 16sen.

Artikel 2

Die vorliegende Vereinbarung ist anwendbar auf die Eisenbahnstrecken Basel/Rielasin-
gen/Schaffhausen-Kandersteg-Domodossola und Basel/Rielasingen/Schaffhausen-
Goschenen-Chiasso/Luino sowie auf die nérdlichen und siidlichen Zufahrtsstrecken.

Artikel 3

Die Vertragsparteien unterstiitzen die beteiligten vier Bahnen (FS, DB, SBB, BLS)
bei der Ausfiihrung der Massnahmen, auf die sich diese im Bahnabkommen vom ...
geeinigt haben. Die Vertragsparteien versichern sich zu diesem Zwecke der gegenseiti-
gen notwendigen Zusammenarbeit.

Artikel 4

Die Verbesserungen der Infrastruktur und der Betriebsorganisation werden bis 1994
eine Kapazititserhohung auf tiglich 58 Ziige (Huckepack-Verkehr, beide Richtungen
zusammen) gewihrleisten, wie dies gemiss den in Artikel 2 des im vorstehenden
Artikel 3 erwihnten Bahnabkommens niedergelegten Programmen vorgesehen ist.

Die Vertragsparteien sichern sich zu, dass sie sich bei ihren Bahnen fiir Uebernahme
und Beférderung aller Ziige des kombinierten Verkehrs einsetzen, soweit die Infra-
strukturkapazitit dies zulésst. In der aktuellen Verkehrslage erlaubt dies ein Gesam-
tangebot von rund 700’000 Sendungen (gerechnet auf der Basis einer Lasteinheit
von 12 Metern Linge).

Um die Ziele der Vereinbarung fristgerecht zu realisieren, werden die Vertragsparteien

koordinierte und vorher vereinbarte Investitionsmassnahmen auf technischer Ebene
ergreifen. Diese Massnahmen betreffen:

A. Transit Domodossola
Italienische Seite
- Anpassung an Profil "B plus" (P80) und Verstirkung der Anlagen fiir die

elektrische Zugforderung auf der Strecke Torino-Novara-Domodossola-
Iselle.
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- Elektrifizierung und Anpassung an Profil "B plus" (P80) der Strecke
Novara-Vignale-Domodossola.

- Realisierung des neuen Rangierbahnhofs Domo II.

- Erginzung des automatischen Streckenblocks auf der Linie Gallarate-Do-
modossola.

- Ausbau des Huckepackterminals Novara.

- Erginzung des Rangier- und Huckepackbahnhofs Torino Orbassano.

Schweizerische Seite

- Anpassung an Profil "B plus" (P80) des Simplontunnels (Brig-Iselle).

- Anpassung an Profil "B plus" (P80) im Lotschbergtunnel und auf den
Zufahrtslinien.

Transit Chiasso

Italienische Seite
- Banalisierter automatischer Streckenblock auf der Linie Chiasso-Milano.
- Anpassung an Profil "B" (P60) der Strecke Chiasso-Milano.

- Neuer Huckepackterminal in Segrate.

Schweizerische Seite

- Kapazititssteigerung auf der Strecke Basel-Chiasso durch Erweiterung
von Bahnhofanlagen, Doppelspurausbauten und banalisierten automati-
schen Streckenblock.

- Verstirkung der Anlagen fiir die elektrische Zugforderung durch Einbau
neuer Generatoren und zusitzlicher Umformeranlagen.

- Inden Jahren nach 1994 wird die Schweiz weitere kapazititssteigernde
Massnahmen im Rahmen des Konzeptes BAHN 2000 durchfiihren.

dodis.ch/57605
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Deutsche Seite

- Auf deutscher Seite wird die Strecke zwischen Offenburg und Basel nach
Massgabe des Gesamtdeutschen Verkehrswegeplans ausgebaut.

- Ob ein viergleisiger Ausbau erforderlich ist, wird derzeit untersucht.

Artikel 5

Die Vertragsparteien fordern die Bahnen auf, in Zusammenarbeit mit den Gesellschaf-
ten des kombinierten Verkehrs und eventuellen anderen Betreibern des kombinierten
Verkehrs konkurrenzfihige Angebote fiir den kombinierten Verkehr durch die
Schweiz zu erarbeiten, insbesondere hinsichtlich Beférderungsqualitit, Verkiirzung
und Einhaltung der Beforderungs- und Lieferungszeiten und Beforderungstarifen.

Sie fordern die Bahnen ausserdem auf, Vorschlige fiir eine verstirkte Haftung be-
ziiglich der Einhaltung der Lieferungsfristen und der Schiden auszuarbeiten.

Artikel 6

Die Vertragsparteien fordern die Nachfrage im kombinierten Verkehr Schiene/Strasse,
indem sie sich fiir den Abbau von administrativen Hindernissen, insbesondere be-
ziiglich der Fahrverbote, der Gewichte und Masse entsprechend den Regelungen fiir
den kombinierten Verkehr in der Europiischen Gemeinschaft, der Kabotage fiir Vor-
und Nachliufe und der Operationen zollbehdrdlicher, veterinirmedizinischer und
phytosanitirischer Art einsetzen.

Die deutsche und schweizerische Seite stimmen darin iiberein, dass die kombinierten

Verkehre Schiene/Strasse und Binnenschiff/Schiene gleichrangig zu behandeln sind.
Artikel 7

Die schweizerische Seite erklirt sich bereit, in Abstimmung mit den schweizerischen

Bahnen, Niederflurwagen fiir den bilateralen Verkehr und den Transit mit der Rollen-

den Landstrasse gemiss den Marktbediirfnissen zur Verfiigung zu stellen.

Sie wird die schweizerischen Bahnen fiir die Betriebsverluste entschidigen, die sich
aus der Anwendung von wettbewerbsfahigen Preisen mit der Strasse ergeben.
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Artikel 8

Die Vertragsparteien verpflichten sich, bei ldnger als 5 Stunden andauernden Be-
triebsunterbrechungen als Folge von hoherer Gewalt oder anderen technischen
Storungen besondere Massnahmen zu ergreifen.

Fiir bereits verladene oder gebuchte Frachten des kombinierten Verkehrs kann eine
Freistellung von Kontingenten und kostenpflichtigen Bewilligungen, von Vorschrif-
ten iiber Masse und Gewichte oder von Nachtfahrverboten auf der Strasse vorgese-
hen werden, sofern umgeladen werden kann.

Artikel 9

Die Beauftragten der Vertragsparteien, der Bahnen und der Gesellschaften fiir den
kombinierten Verkehr und eventuell andere Betreiber des kombinierten Verkehrs
treffen sich je nach Bedarf, um die Entwicklung zu verfolgen und allfillige weitere
Massnahmen zu erarbeiten.

Probleme, die im Rahmen dieser Zusammenkiinfte nicht ausgeriumt werden kdnnen,
sind den Vertragsparteien zur Entscheidung vorzulegen.

Artikel 10

Bevor Massnahmen ergriffen werden, die den Transitverkehr durch die Schweiz
betreffen, konsultieren sich die Vertragsparteien gegenseitig, um koordinierte
Vorgehen zu vereinbaren, die den Bediirfnissen und den Mdglichkeiten der Bahnen
Rechnung tragen.

Artikel 11

Die vorliegende Vereinbarung tritt am Tage ihrer Unterzeichnung provisorisch in
Kraft. Sie tritt endgiiltig in Kraft, sobald sich die Vertragsparteien den Abschluss der
Genehmigungsverfahren mitgeteilt haben. Sie gilt fiir die Dauer von 6 Jahren.

Jede Vertragspartei kann die vorliegende Vereinbarung unter Wahrung einer sechsmo-
natigen Kiindigungsfrist schriftlich kiindigen. Die Kiindigung ist zu begriinden und den
anderen Vertragsparteien zur Kenntnis zu bringen.

dodis.ch/57605


http://dodis.ch/57605

dodis.ch/57605)

Geschehenzu ... am ... .

in 3 Urschriften, jede in deutscher und italienischer Sprache, wobei jeder Wortlaut
gleichermassen verbindlich ist.

Der Bundesminister fiir Verkehr
der Bundesrepublik Deutschland

Der Vorsteher des Eidgendssischen Verkehrs-
und Energiewirtschaftsdepartements

Der Verkehrsminister der
Italienischen Republik
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ACCORDO TRA IL MINISTRO DEI TRASPORTI DELLA REPUBBLICA
FEDERALE DI GERMANIA, IL CAPO DEL DIPARTIMENTO FEDERALE DEI
TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE DELLA
CONFEDERAZIONE SVIZZERA E IL MINISTRO DEI TRASPORTI DELLA
REPUBBLICA ITALIANA SUL MIGLIORAMENTO DEL TRASPORTO MERCI
COMBINATO FERROVIA/STRADA ATTRAVERSO LE ALPI SVIZZERE.

PREAMBOLO

Considerato l'incontro dei Ministri dei Trasporti di Udine
del 15 e 16 aprile 1989 in merito alla nuova trasversale
alpina, tenuto conto delle azioni necessarie decise dal
Consiglio Federale Svizzero per aumentare la capacita di
trasporto ferroviario sui transiti esistenti e visto il
decreto del 25 ottobre 1989 del Consiglio Federale Svizzero
come soluzione transitoria in attesa di detta trasversale
alpina;

Il Ministro dei Trasporti della Repubblica Federale di Germa-
nia, il Capo del Dipartimento Federale dei Trasporti, delle
Comunicazioni e delle Energie della Confederazione svizzera e
il Ministro dei Trasporti della Repubblica italiana, denomi-
nati di seguito Parti, hanno convenuto quanto segue:
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Articolo 1

Le Parti sono d'accordo nel congiderare il trasporto )
combinato come una soluzione gia a breve e medio termine ai
problemi del transito alpino delle merci.

Articolo 2

Il presente Accordo & applicabile alle linee ferroviarie
Basel/Rielasingen/Schaffhausen-Kandersteg-Domodossola e
Basel/Rielasingen/Schaffhausen-Goeschenen-Chiasso/Luino com
pure alle linee d'accesso da nord e da sud.

Articolo 3

Le Parti appoggiano le ferrovie interessate (FS, DB, FFS,
BLS) nell'attuazione dei provvedimenti contenuti nell'Ac
interferroviario del..........A tale fine si impegnano
necessaria reciproca cooperazione,

Articolo 4

I miglioramenti dell'infrastruttura e dell'organizzazione
dell'esercizio assicureranno un aumento delle capacita f
raggiungere nel 1994 complessivi 58 treni/giorno (traffico
Huckepack entrambe le direzioni), secondo i programmi
previsti dall'art. 2 dell'Accordo interferroviario di cui a
precedente Art. 3.

Le Parti garantiscono che esse interverranno presso le
rispettive ferrovie per l'accettazione e l'inoltro di tu
treni di trasporto combinato nella misura in cui le capac
lo consentono. Tenuto conto del traffico giid esistente s
possibile un'offerta globale per l'effettuazione di circa
700'000 spedizioni (calcolate sulla base d'unita di carico
12 metri di lunghezza).

Per conseguire nei termini previsti gli obiettivi del pr
te Accordo saranno adottati, in modo coordinato, sulla
di intese preliminari a livello tecnico, provvedimenti d
vestimento che riguardano:
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Transito di Domodossola
Versante italiano

- Adeguamento al gabarit "B plus" (P 80) e potenziamento
degli impianti di trazione elettrica della linea
Torino-Novara-Domodossola-Iselle.

- Elettrificazione e adeguamento a gabarit "B plus" (P 80)
della linea Novara-Vignale-Domodossola.

- Realizzazione della nuova stazione di DOMO II

- Completamento del blocco automatico sulla linea
Gallarate-Domodossola.

- Potenziamento impianto intermodale di Novara.

- Completamento dello scalo di smistamento ed intermodale
di Torino Orbassano.

Versante svizzero

- Adeguamento a gabarit B plus (P 80) nella galleria del
Sempione (Briga-Iselle).

- Adeguamento a gabarit B plus (P 80) nella galleria di
Lotschberg, comprese le linee di accesso.

Transito di Chiasso
Versante italiano

- Blocco automatico banalizzato sulla tratta
Chiasso-Milano.

- Adeguamento al gabarit "B" (P 60) della tratta
Chiasso-Milano.

- Nuovo Centro Intermodale a Segrate.

Versante svizzero

- Incremento della capacita della linea Basilea-Chiasso,
mediante ampliamento delle stazioni, raddoppio di binari
e blocco automatico banalizzato.

- Potenziamento degli impianti di trazione elettrica medi-
ante l'istallazione di nuovi generatori e di impianti di
conversione.

- Negli anni seguenti il 1994, la Svizzera realizzera
nell'ambito del concetto "Ferrovia 2000" ulteriori
misure di aumento della capacita.
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Versante tedesco

- Per il versante tedesco la linea Offenburg-Basilea g

potenziata sulle base del Piano globale dei trasporti
tedesco.

= Il problema relativo alla necessitd di porre in opera §
binari & attualmente allo studio.

Articolo 5

Le Parti chiedono alle ferrovie di elaborare, in cooperazio
con le Societa di trasporto combinato e eventualmente con
altri operatori del trasporto combinato, offerte competitive
per il traffico combinato attraverso la Svizzera, in
particolare per guanto riguarda la qualita del servizio, .

riduzione e il rispetto dei tempi di trasporto e di conse
e le tariffe.

Chiedono, inoltre, alle ferrovie di elaborare proposte per
una loro maggiore responsabilitd per quanto riguarda il
petto dei tempi di consegna ed i danni.

Articolo 6

Le Parti promuovono la domanda di trasporto combinato ferre-
via/strada, adoperandosi affincheée vengano eliminati gli osta
coli amministrativi che riguardano in particolare: i div
di circolazione, i pesi e le dimensioni conformemente al.
regole per il trasporto combinato nella Comuniti Europea,
cabotaggio per i percorsi iniziali e terminali nonché le
operazioni di natura doganale, veterinaria e fitosanitaria,

Le Parti tedesca e svizzera sono d'accordo di trattare s

piano di paritd i trasporti combinati strada/rotaia e £it
rotaia.

Articolo 7

La Parte svizzera si impegna affinch& le ferrovie svizzere
mettano a disposizione carri ultrabassi per il traffico b

terale e di transito con la strada viaggiante, secondo le
esigenze del mercato.

Essa provvedera a ripianare alle ferrovie svizzere le per
di gestione derivanti dall'applicazione di prezzi compe
con guelli del trasporto su strada.
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Articolo 8

Le Parti si impegnano ad adottare provvedimenti speciali nel
caso in cui, a causa di fatti di forza maggiore o di altre
perturbazioni tecniche, si verificassero interruzioni del
servizio superiori a 5 ore.

Per le spedizioni del traffico combinato gia caricate o
prenotate potra prevedersi l'esonero da contingenti e da
autorizzazioni soggette a tasse, da prescrizioni sulle
dimensioni e sui pesi nonché dal divieto di circolazione
notturna nella misura in cui le unita di carico siano
trasbordabili.

Articolo 9

I rappresentanti delle Parti, delle Ferrovie e delle Societa
del trasporto combinato e eventualmente altri operatori del
trasporto combinato si riuniscono, a seconda delle necessita,
per aggiornarsi sulla situazione e per elaborare eventual-
mente altre misure.

I problemi che non possono essere risolti nel quadro di
guesti incontri vanno sottoposti alla decisione delle Parti.

Articolo 10

Prima di adottare misure che concernono il traffico di
transito attraverso la Svizzera, le Parti si consultano reci-
procamente per attuare procedure coordinate che tengano conto
delle esigenze delle ferrovie e delle loro capacita.

Articolo 11

Il presente Accordo entra provvisoriamente in vigore il
giorno della sua sottoscrizione. Esso entra definitivamente
in vigore non appena le Parti si sono comunicate a vicenda
la conclusione della procedura di approvazione ed & valido
per la durata di 6 anni.

Ciascuna Parte lo pud disdire per iscritto con un termine di
preavviso di 6 mesi.

La disdetta deve essere motivata & comunicata alle altre
Parti.
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Fattoa............ il 8 & 8 &8 80 " 88 e

in 3 esemplari originali, ciascuno in lingua italiana e
tedesca ed ugualmente vincolante nelle due lingue.

Il Ministro dei Trasporti
della Repubblica Federale di Germania

Il Capo del Dipartimento Federale dei
Trasporti, delle Comunicazioni e delle
Energie

della Confederazione svizzera

I1 Ministro dei Trasporti
della Repubblica italiana
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EIDGENOSSISCHES FINANZDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES FINANCES
DIPARTIMENTO FEDERALE DELLE FINANZE

562.311 3003 Bern, 29. Oktober 1991

An den Bundesrat

Huckepackverkehr
Vereinbarung der Schweiz mit der Bundesrepublik Deutschland und Italien

Mitbericht

zum Antrag des EVED vom 18. Oktober 1991

Antrag 1
Vom EVED ist darzulegen, ob die aufgrund der Vereinbarung
bereitgestellten ausléndischen Terminalkapazitdten geniigen.

Begriindung

Laut Antragsbegriindung soll mit der Vereinbarung sichergestellt werden,
dass neben der Anpassung der Zulaufstrecken im Norden und Siiden auch die
erforderlichen Terminalkapazitdten bereitgestellt werden. In der An-
tragsbegriindung vermissen wir die von uns beantragten Ausfiihrungen zu
den Terminalkapazitdten. In der Vereinbarung wird zwar ein Terminal in
Novara (Transit Domodossola) und ein Terminal in Segrate (Transit
Chiasso) erwdhnt, die von der italienischen Seite erstellt werden sol-
len. Hingegen fehlen entsprechende Aussagen zu Terminals im Norden.
Unter den Ausbauten, die von der deutschen Seite vorgenommen werden sol-
len (Art. 4), sind keine Terminals enthalten. Vom EVED ist darzulegen,
ob mit der vorliegenden Vereinbarung sichergestellt ist, dass Italien
und Deutschland geniigend Terminalkapazitdt bereitstellen werden.

dodis.ch/57605
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Antrag 2
Art. 6 Abs. 2 der Vereinbarung ist beziiglich seiner finanziellen
Konsequenzen fiir den Bund zu erliutern.

Begriindung

Gemdss Art. 6 Abs. 2 stimmen die deutschen und schweizerischen Seiten
darin iberein, dass die kombinierten Verkehre Schiene/Strasse und Bin-
nenschiff/Schiene gleichrangig zu behandeln sind. Dieser Fassung konnen
wir nur zustimmen, wenn damit nicht irgendwelche Subventionierung der
Rheinschiffahrt verbunden ist.

Antrag 3

Vom EVED ist darzulegen, ob die Vereinbarung neue Verpflichtungen
fir den Bund bringt.

Begriindung

Im kleinen Mitberichtsverfahren wurde in der Antragsbegriindung darge-
legt, dass der Bund mit der Vereinbarung keine neuen Verpflichtungen
eingehe, ausser derjenigen, dass die Nachbarstaaten in Fragen des Tran-
sitverkehrs zu konsultieren seien. Diese Aussage fehlt in der vorliegen-
den Antragsbegriindnung.

EIDG. FINANZDEPARTEMENT

el

Stich
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EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE IENERGIE
DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

3003 Bern, 29, oktober 1991

Fir dis PR.-S1mmm ]
30
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An den Bundesrat

Huckepackverkehr
Vereinbarung der Schweiz mit der Bundesrepublik Deutschland
und Italien

Stellungnahme

zum Mitbericht des EFD vom 29. Oktober 1991

l. Das EFD macht seine Zustimmung von weitern Erlauterungen
zu den Artikeln 4 und 6 der Vereinbarung sowie zur Frage
der der Schweiz entstehenden Pflichten abhangig. Wir geben
diesem Antrag Folge und beantworten die Fragen des EFD wie
folgt:

2. Erlauterungen

2.1 Artikel 4 : Terminalkapazitaten

In der Bundesrepublik Deutschland werden die Terminals
von den Kombi-Verkehrs-Gesellschaften auf privatwirt-
schaftlicher Basis erstellt und betrieben. Sie werden
gemass den Gesetzen des Marktes der Nachfrage ange-

passt.

D000 511020
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Der grosste Teil dieser Terminals kann uber die Haupt-
zulaufstrecke Basel-Of fenburg erreicht werden.

In TItalien 1liegt die Terminalplanung demgegeniiber
grosstenteils in den H&nden des Staates. Zudem gibt es
dort nicht eine Hauptzulaufstrecke, sondern mindestens

deren vier, namlich

— Domodossola-Novara
- Domodossola-Milano

= Bellinzona-Luino-Novara

I

Chiasso-Mailand

Zur Bestimmung der auszubauenden Strecken war die
Kenntnis der anzufahrenden Terminals deshalb unerlass-
lich. Da diese Terminals zum Teil zu wenig leistungs-
fahig sind, zum Teil noch gar nicht bestehen (Segrate)
war es angezeigt, sie im Abkommen aufzufihren. Auf der

Alpennordseite besteht hierfur kein Anlass,

Artikel 6, Absatz 2 : Rheinschiffahrt

Durch diese Formulierung wird die Rheinschiffahrt der
Strasse gleichgestellt. Sie bezieht sich insbesondere
auf den Abbau administrativer Hindernisse, was schon
daraus hervorgeht, dass sie in Artikel 6 untergebracht

ist .

zur Subventionierung der Rheinschiffahrt bildet sie
keine Grundlage,
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2.3 Neue Verpflichtungen fiir den Bund

Die Vereinbarung fuhrt fiir den Bund zu Keinen neuen

Verpflichtungen. Die vom EFD zitierte Aussage gilt
nach wie vor.

3. Schlussfolgerung

Wir halten an unserem Antrag vom 18. Oktober 1991 fest.

EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT:

Adolf Ogi
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EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE L’ENERGIE

DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

3003 Bern, 29, Oktober 1991

An den Bundesrat

Huckepackverkehr
Vereinbarung der Schweiz mit der Bundesrepublik Deutschland
und Italien

Stellungnahme

zum Mitbericht des EFD vom 29. Oktober 1991

. Das

EFD macht seine Zustimmung von weitern Erlauterungen

zu den Artikeln 4 und 6 der Vereinbarung sowie zur Frage

der der Schweiz entstehenden Pflichten abhangig. Wir geben

diesem Antrag Folge und beantworten die Fragen des EFD wie
folgt:

2. Erlauterungen

2.1 Artikel 4 : Terminalkapazitaten

T A0 S1152/6

In der Bundesrepublik Deutschland werden die Terminals
von den Kombi-Verkehrs-Gesellschaften auf privatwirt-
schaftlicher Basis erstellt und betrieben. Sie werden
gemass den Gesetzen des Marktes der Nachfrage ange-

passt.

s
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Der grosste Teil dieser Terminals kann uber die Haupt-

zulaufstrecke Basel-0Offenburg erreicht werden.

In Italien 1liegt die Terminalplanung demgegeniuber
grosstenteils in den Hinden des Staates. Zudem gibt es
dort nicht eine Hauptzulaufstrecke, sondern mindestens

deren vier, namlich

- Domodossola-Novara
- Domodossola-Milano
- Bellinzona-Luino-Novara

— Chiasso-Mailand

Zur Bestimmung der auszubauenden Strecken war die
Kenntnis der anzufahrenden Terminals deshalb unerlass-
lich. Da diese Terminals zum Teil zu wenig leistungs-
fahig sind, zum Teil noch gar nicht bestehen (Segrate)
war es angezeigt, sie im Abkommen aufzufUhren. Auf der

Alpennordseite besteht hierfur kein Anlass.

2.2 Artikel 6, Absatz 2 : Rheinschiffahrt

Durch diese Formulierung wird die Rheinschiffahrt der
Strasse gleichgestellt. Sie bezieht sich insbesondere
auf den Abbau administrativer Hindernisse, was schon
daraus hervorgeht, dass sie in Artikel 6 untergebracht

{1 o

Zur Subventionierung der Rheinschiffahrt bildet sie

keine Grundlage.



http://dodis.ch/57605

A

dodis.ch/57605

2.3 Neue Verpflichtungen fiir den Bund

Die Vereinbarung fuhrt fur den Bund zu keinen neuen
Verpflichtungen. Die vom EFD zitierte Aussage gilt
nach wie vor.

3. Schlussfolgerung

Wir halten an unserem Antrag vom 18. Oktober 1991 fest.

EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT:

frety dg

Adolf Ogi



http://dodis.ch/57605

- ..
dodis.ch/57605

EIDGENOSSICHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE L’ENERGIE
'DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
'DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

3003 Bern, } 9. Nov. 1991

An den Bundesrat

Huckepackverkehr - Vereinbarung der Schweiz mit Deutschland und Italien

Stellungnahme

zur Vernehmlassung des EFD vom 5. November 1991

Antrag 1:

Wir halten an unserem Antrag fest: Der Bund finanziert die im Mehrjahres-
programm 1990-1993 einvernehmlich genehmigten Terminals.

Begriindung

° Wohl bestehen fiir BUSTO III und Singen noch keine finanziellen Verpflichtungen. Wir
haben aber gestiitzt auf das genehmigte Mehrjahresprogramm intensive Verhandlungen
gefiihrt, die die Betroffenen schon zu Vorinvestitionen veranlasst haben. In Busto
sind schon vorsorgliche Landkiufe getiitigt worden. Eine Ablehnung insbesondere von
Busto III verstiesse so gegen Treu und Glauben.

o Die Termi AG hat sich ferner auch verpflichtet, zusammen mit Busto III ein An-
schlussgeleise zu Busto II zu erstellen. Heute ist Busto II nur provisorisch an das
FS-Netz angebunden.

e Gerade in Italien ist es unabdingbar, iiber eigene Terminalkapazititen zu verfiigen.
Italien muss sich sehr stark fiir die Anpassung der Zulaufstrecken engagieren. Darum
wird der Neubau eines weiteren Terminals nicht die nétige Prioritit haben.

. Busto IIT ist aber schnell zu verwirklichen. Damit soll insbesondere auch der
Import-/Export Verkehr sichergestellt bleiben. Denn an diesem Verkehr hat Italien
naturgemadss kein Interesse.
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Antrag 2:

Begriindung:

Wir lehnen auch Antrag 2 ab.

Antrag 2 bedeutet zuerst eine Aenderung der bisherigen bundesriitlichen Beschliisse.
die darauf ausgerichtet sind, die leistungsabhiingige Schwerverkehrssteuer koordinies
mit der EG einzufiihren.

Wir lehnen den Antrag 2 auch aus zeitlichen Griinden ab. Zum einen betrachten wires
als politisch falsch, die leistungsbezogene Schwerverkehrsabgabe gleichzeitig mit der
Gcnehrmgung des Transitvertrag einzubringen. Nicht nur w1dcrsprcchen wir damit de
emgcgangenen Konsultanonspfhchten wir riskieren u. U. einen nachtriiglichen Eclatis
der Transitfrage. Dies sollten wir tunlichst vermeiden. Zum andern bedarf die
leistungsabhéingige Abgabe eines neuen Ausfiihrungsgesetzes. Es wiire zeitlich nicht
mehr moglich, Verfassungsrevision und Ausfiihrungsgesetz termingerecht auf den
1.1.1995 zu verabschieden und inkraft zu setzen.

Der Bundesrat hat das EVED beauftragt, die Verfassungsgrundlage fiir die bisherige
pauschale Abgabe zu verlingern, gleichzeitig aber eine Kompetenznorm auszuarbei

wclchc es ermdglicht, ginen Systemw in zeitlicher und sachlicher A
mit der EG vorzunehmen. Das EVED hat eine einschligige Vorlage in enger Tuchfiih-

lung mit den mitinteressierten Bundesdmtern - u.a. auch der EFV - vorbereitet, In des
néchsten Tagen kann die offizielle Aemterkonsultation stattfinden. Fiir einen Kon-
zeptwechsel besteht kein Anlass.

EIDGENOESSISCHES VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPASRTEMENT

oy A8

Adolf Ogi
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EIDGENOSSISCHES FINANZDEPARTEMENT
DEPARTEMENT FEDERAL DES FINANCES
DIPARTIMENTO FEDERALE DELLE FINANZE

3003 Bern, 5. November 1991

An den Bundesrat

Huckepackverkehr
Vereinbarung der Schweiz mit der Bundesrepublik Deutschland und Italien

Vernehmlassung

zur Stellungnahme des EVED vom 29. Oktober 1991

Antrag 1
Terminals, fir die der Bund noch keine Verpflichtungen eingegangen ist,
sind aus der Planung des Bundes zu streichen.

Begriindung

Im Voranschlag und Finanzplan 1992-95 des Bundes sind insgesamt rund

78 Mio fir Terminals in Italien (Busto) und Deutschland (K61n, Mannheim)
eingestellt. Bis heute sind Verpflichtungen fiir Terminals in K&In sowie
Busto I und II eingegangen worden. Anstelle von Mannheim steht
gegenwdrtig Singen zur Diskussion. Sodann sind in der Planung auch
Mittel fiir Busto III enthalten. Fiir diese beiden Terminals sind noch
keine Verpflichtungen eingegangen worden. Gemdss Art. 6 und Anhang 4,
Ziffer 4, zum Transitvertrag (Entwurf vom 11. Oktober 1991) soll
Deutschland u.a. auch Terminals im Ruhrgebiet und in Mannheim erstellen.
Ebenso ist vorgesehen, dass Italien Busto ausbaut. Gestiitzt auf diese
Bestimmungen ist davon auszugehen, dass die kiinftigen Terminals nach dem
Territorialprinzip finanziert werden. Wir sind deshalb der Auffassung,
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dass sich der Bund aus der Finanzierung ausldndischer Terminals
zuriickziehen kann. Jene Terminals, fiir die der Bund noch keine
Verpflichtungen eingegangen ist, kdnnen somit aus der Planung des Bundes
gestrichen werden. Ein weiteres Engagement des Bundes fiir auslandische
Terminals ist, angesichts der sich deutlich verschlechternden
Entwicklung der Bundesfinanzen, abzulehnen.

Antrag 2

Die leistungsabhdngige Schwerverkehrsabgabe samt Emissionszuschlag ist
auf den 1.1.1995 einzufiihren. Sie ist dem Bundesrat zusammen mit dem
Transitvertrag und dem EWR-Vertrag vorzulegen.

Begriindung

Mit einer mdglichst raschen Einfiihrung der leistungsabhdngigen
Schwerverkehrsabgabe samt Emissionszuschlag kann unter anderem der
Gefahr begegnet werden, dass wegen den restriktiven
Umweltschutzmassnahmen in Oesterreich die 28-t-Lastwagen iiber die
Schweiz ausweichen. Eine gemeinsame Behandlung der drei Vorlagen EWR-
Vertrag, Transit-Vertrag und leistungsabhdngige Schwerverkehrsabgabe
samt Emissionszuschlag ist auch sachlich gerechtfertigt. Die
Volksabstimmung iiber diese Vorlagen kdnnte Ende 1992 erfolgen. Damit
wiirde noch geniigend Zeit fiir die Ausfiihrungsgesetzgebung zur

leistungsabhdngigen Schwerverkehrsabgabe bestehen, so dass diese auf den
1.1.1995 in Kraft treten kann.

EIDG. FINANZDEPARTEMENT

oyl o UMY

Stich
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EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT
' DEPARTEMENT FEDERAL DES TRANSPORTS, DES COMMUNICATIONS ET DE L’ENERGIE
' DIPARTIMENTO FEDERALE DEI TRASPORTI, DELLE COMUNICAZIONI E DELLE ENERGIE
'DEPARTAMENT FEDERAL DA TRAFFIC ED ENERGIA

3003 Bern, 5. Nov. 1991

An den Bundesrat

Orientierung

Gegenstand: Trilaterales Abkommen bzw. Budgetposition 4600.202 Kombiverkehr-
Terminals im Ausland

Antwort auf die in der Bundesratssitzung vom 30. Oktober 1991 gestellten Fragen

Das trilaterale Abkommen geht grundsitzlich davon aus, dass die Nachbarstaaten die

Zulaufstrecken und die nétigen Terminalkapazititen zur Verfiigung stellen.

In einem Transitvertrag koénnen nicht alle Details aufgenommen werden. In den internationa-
len Absprachen wurde aber stets davon ausgegangen, dass folgende Terminals finanziert

sind:
° zwel Terminals im Norden,
e Busto III im Siiden.

Diese Terminals sind Bestandteil des Mehrjahresprogrammes, das am 22. Januar 1991 im
Einvernehmen mit dem EFD verabschiedet wurde. Wir kénnen hier nicht mehr zuriick.

Zusicherungen wurden abgegeben.

Gestiitzt auf dieses Programm haben wir zu einem Terminal in Deutschland (Dormagen) eine

rechtskriiftige Verfiigung iiber den Landkauf erlassen.
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Die Mittel fiir den Landkauf sind im Einvernehmen mit dem EFD bereits ausbezahlt; offen

ist der Bau des Terminals.

Keine weiteren Beschwerden vorausgesetzt, soll der Bau im néchsten Jahr beginnen. -
Die 20 Millionen fiir das Jahr 1992 setzen sich demnach zusammen aus:

o 2,3 Millionen Fertigstellung von Busto II (bereits 1987 bewilligt),

° 10 Millionen fiir Landkauf Busto III,

° 5 Millionen fiir den Beginn des Baus in Dormagen,

o 2,7 Millionen fiir den grenznahen Terminal Singen.

Fiir Busto IT und fiir Dormagen sind wir also bereits rechtzeitig Verpflichtungen eingegan-

gen. Es handelt sich tibrigens bei dieser ganzen Finanzierung um Treibstoffzollgelder.
Auf diese Positionen kann nicht mehr zuriickgekommen werden.
Sie sichern denn auch die nétige rasche Verwirklichung der Verladekapazititen.

Die Finanzierung von Busto III durch die Schweiz war immer Voraussetzung des Zustande-

kommens der trilateralen Gespriche.
Hier miissen wir unsere Verpflichtungen einhalten.

Singen in unmittelbarer Nahe der Schweizer Grenze dient dem Ersatz von Rielasingen, da

dieser Terminal iiberlastet ist.

Obwohl hier noch keine Verpflichtungen eingegangen wurden, sind die Verhandlungen soweit

forgeschritten, dass wir auch hier kaum mehr zuriickkrebsen kénnen.
Fazit:

Das vorgesehene Mehrjahresprogramm ist umzusetzen, da es Voraussetzung fiir den

trilateralen Vertrag ist.

Damit erstreckt sich die Finanzierung durch den Bund noch auf Busto III und Dormagen

bzw. Singen.
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Danach sollen keine Mittel mehr in Terminals im Ausland fliessen.

Die schweizerische Finanzierung ist unabdingbar, damit die Kapazititen sofort zur

Verfiigung stehen.

Diese Sicherheit miissen wir in der Hand behalten, um unsere Transitversprechen reibungslos

garantieren zu kdnnen.

EIDGENOSSISCHES VERKEHRS- UND
ENERGIEWIRTSCHAFTSDEPARTEMENT

Adolf Ogi
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QEEDESRAT 3003 Bern, 28. November 1991

An den Bundesrat

Herr Bundesprdsident
Sehr geehrte Herren Bundesrate

Liebe Kollegen

Infolge Erkrankung von Herrn Minister Krause hat die Unterzeich-
nung des trilateralen Verkehrsabkommens Italien - Deutschland -
Schweiz auf Ministerebene heute in Bonn nicht stattgefunden. Die
Unterzeichnung wird in den ndchsten Tagen auf der Ebene der

Botschafter erfolgen.

Tch bitte um Kenntnisnahme.

Mit freundlichen Grissen

ety qge

Kopie z. K. an Bundeskanzlei
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