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SCHWEIZERISCHER BUNDESRAT Beschluss ’ 0565
CONSEIL FEDERAL SUISSE Décision 20~ Mdrz 1991
CONSIGLIO FEDERALE SVIZZERO Decisione

a.o. Sitzung

Verkehrsverhandlungen Schweiz-EG

Aufgrund des Antrags EDA/EVED/EVD vom 22.3.1991

Aufgrund der Beratung wird

be schlossen

M. Ogi, Chef du Département des transports, des communications
et de l'énergie est autorisé & confirmer 3 la Conférence des
ministres des transports européens que le Gouvernement suisse
maintient sa position dans le domaine du trafic de transit

a travers le pays (pas de couloir 40-to-transport combiné par

voie ferrée comme alternative).
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EIDG. DEPARTEMENT EIDG. VERKEHRS— UND EIDG. VOLKSWIRT-
FUER AUSWAERTIGE ENERGIEWIRTSCHAFTS- SCHAFTSDEPARTEMENT
ANGELEGENHEITEN DEPARTEMENT

3003 Bern, 22, Miarz 1991

Nicht an die Presse

An den Bundesrat

STRENG VERTRAULICH

Verkehrsverhandlungen Schweiz-EG

1. Lagebeurteilung

Die letzte formelle Verhandlungsrunde fand am 29. Januar 1991
statt. Am 11. M3rz fand ein informelles Gesprdch in Bern statt, wo
ﬁie Kommission ihre neuen Ideen iber einen Umweltschutzplafond
vorstellte. Am 27. Marz 1991 findet in Briissel eine EG-Verkehrs-
ministerratssitzung statt, bei der Oesterreich mit Minister
Streicher und die Schweiz mit Bundesrat Ogli ihre Standpunkte und
ihre Verkehrspolitik darstellen k&nnen. Mit diesem Papier soll die
Basis fiir eine solche Aussprache gelegt werden. Eine eigentliche
Traktandenliste fiir den 27. Mdrz 1991 gibt es nicht, auch ist
nicht damit zu rechnen, dass Beschliisse gefasst werden (gemidss
Bericht des Unterhdndlers Botschafter Kellenberger).

Nicht einig sind sich die Schweiz und die EG heute noch in folgen-

den Punkten:

Die Schweiz wiinscht die Festhaltung des Grundsatzes der Inlan-
dergleichbehandlung mit Bezug auf Masse und Gewichte und hin-

sichtlich des kommerziellen Marktzuganges im Abkommen. Die
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EG-Kommission hat dieser Forderung bisher nicht zugestimmt
Die zweite macht ihr mehr Miihe als die erste.

= Die EG-Kommission hat verschiedene Ausnahmebegehren vom Gri
satz der 28-t-Gewichtslimite und dem Sonntags- und Nachtfal
verbot gestellt, denen die Schweiz bisher nicht zugestimmg
hat -

- Die Schweiz mdchte im Abkommen ein echtes Schiedsverfahr
festlegen, wahrend die Kommission lediglich eine politische

Streiterledigung im Gemischten Ausschuss wiinscht.

- Die EG-Kommission mGchte die Dauer, wahrend der das Abkomme

nicht einseitig gekiindigt werden kann, auf maximal 10 Jahre
festlegen, die Schweiz strebt eine ldngere Dauer an.

Obwohl in den Verhandlungen eine erhebliche Anndherung der Sta
punkte erzielt werden konnte, bestdtigt sich heute (was keine
Ueberraschung ist in Anbetracht frilherer Stellungnahmen von
EG-Seite), dass die EG keinem Abkommen zustimmen wird, welches
nicht mehr Strassenkonzessionen enthdlt als der heutige Vertra
entwurf. Ohne die schweizerischen Anstrengungen in mittel- und
langfristiger Perspektive zum Ausbau der Bahn und des kombinie

Verkehrs gering zu schdtzen, konzentriert sich ihr Interesse I

wie vor auf kurzfristig wirksame Erleichterungen des Transitvel

kehrs auf der Strasse.

Als neues Element ist zu werten, dass die EG-Kommission an del
letzten EWR-Verhandlungsrunde auf Ebene der hohen Beamten e
Verknipfung zwischen EWR-Verhandlungen und Transitverhandl
hergestellt hat in dem Sinne, als sie die Auffassung vertrat,
EWR-Vertrag wiirde nicht abgeschlossen, bevor die Transitfragen
Oesterreich und der Schweiz geregelt wdren. Sie machte dabei &
lich, dass die bilateralen Verhandlungen vielleicht in den EW
Rahmen Uberfiihrt werden milssen. Diese Ansicht vertritt lbri

seit einiger Zeit die Mehrheit der EG-Aussenminister und dem!
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nehmen nach auch einige Verkehrsminister. Die EG dirfte sich von
einer solchen Strategie versprechen, dass der Druck auf die

. Schweliz zum Einlenken im Bereich der Strassenkonzessionen im EWR-
Rahmen noch bedeutend erhSht werden kOnnte, indem die anderen
EFTA-Lander aus Angst vor dem Scheitern der EWR-Verhandlungen die

Schweiz zu diesem Schritt drangen wiirden.

Falls die Schweiz die Verhandlungen noch in diesem Halbjahr bila-
teral abschliessen mochte, muss die Frage einer allfdlligen

zusatzlichen Strassenkonzession im Bundesrat diskutiert werden,

‘wobei sich grundsdatzlich zwei Mdglichkeiten anbieten wiirden:

- Gewisse Ausnahmen von der 28 t-Limite und dem Sonntags- und
Nachtfahrverbot wiirden zugelassen, ohne dass die Limite grund-
sdtzlich in Frage gestellt wiirde (siehe Non-Paper Seiten 37
und 39, Forderungen EG). Abzuklaren ware, ob das Strassenver-
kehrsgesetz angepasst werden miisste. Die Meinungen sind ge-
teilt.

- Auf die Vorstellungen der EG-Kommission iiber die Festlegung
eines Schadstoffplafonds kdnnte eingetreten werden, wobei
innerhalb dieses Plafonds, was immer auch der festgelegte Aus-
gangswert ist, Lastkraftwagen von 40 t Gesamtgewicht wohl zu-
gelassen werden miissten. Diese, unter gewissen Bedingungen,
vom Schutz der Umwelt her gesehen interessante LSsung ist po-
litisch dusserst heikel, weil damit der Grundsatz des Festhal-
tens an der 28-t-Limite aufgegeben wiirde. Diese Variante
scheint ausserordentlich gefdhrlich. (Offen bleibt die Frage,
ob man damit auch das jahrliche grosse Wachstum des 28 t-Ver-
kehrs in den Griff bekommen kdnnte?)

Im zweiten Kapitel dieses Papilers werden die Vorstellungen der
EG-Kommission beziiglich Einfihrung eines Schadstoffplafonds
naher vorgestellt. Kapitel 3 zeigt, welche Ausnahmen von der
28-t-Limite allenfalls in Frage kamen und welches die Auswir-

kungen waren.



http://dodis.ch/57678

dodisieh/5767.8

2. Abgasplafond

Die EG-Kommissionsdienste - es handelt sich noch nicht um eine

Position der EG-Kommission und noch weniger des EG-Minister
(deshalb ist die Ausgangslage fiir die Gespriche unbestimmt) =
haben auf Anregung Oesterreichs hin folgende Idee entwickelf, &
die Verhandlungen namentlich mit Oesterreich, aber auch mit}ﬁy

Schwelz zu deblockieren:

Weil der Schutz der Umwelt das oberste Anliegen der Transitalpe
lander darstellt, soll in den Verhandlungen dieses gualitative
Element in den Vordergrund gestellt werden. Die Verschdrfung de
gqualitativen Erfordernisse soll gleichzeitig eine gewisse Locke
rung der quantitativen Vorschriften (Anzahl LKW) erlauben nach¥

Grundsatz: "Wer sauberer fahrt, darf mehr fahren."

Die EGK hat deshalb fiir Oesterreich ein System entwickelt,gﬂﬁ}
welchem aufgrund des heutigen LKW-Transitverkehrs eine Obergre:
fir Abgase festgelegt werden soll, die jahrlich um 5 % reduziep
wird. Der NOyx-Ausstoss wird als Eckwert genommen, weil er fiir
alpine Verhdltnisse besonders relevant sein soll, wdhrend die P
tikel eher im Stadtverkehr ins Gewicht fallen sollen. Die einzé
nen Fuhrunternehmen wiirden mit Punktekarten ausgeriistet, die ul
mehr Fahrten erlauben, je weniger NOyx die eingesetzten Fahrzeug

ausstossen.

Wahrend im Falle Oesterreichs der NOx-Plafond auf der Grundlage
des heutigen Schwerverkehrs festgelegt wiirde, gehen die Komn

sionsdienste davon aus, dass 1im Falle der Schweliz zum beste

LKW-Transitverkehr eine bestimmte Anzahl 40 t Fahrzeuge zug

gen werden milsste, um den Ausgangsplafond festzulegen.

Die Kommissionsdienste sind tatsadachlich der Auffassung, dass 4
Schweiz einen namhaften Teil des heutigen Umwegverkehrs lber
Oesterreich (100'000 - 200'000 Fahrzeuge bei einem geschdtzten
wegverkehr von 400'000 - 500'000 LKW) uUbernehmen misste, ansons

ein Abkommen EG-Oesterreich kaum zustande kommen durfte.
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Bei genauerer Priifung lassen sich im Denken der Kommissionsdienste
drei Varianten erkennen, welche alle die Zulassung von 40 t LKW

auf der Gotthardachse gemeinsam haben:

a) unverdndert freier Verkehr fiir LKW mit 28 t: Zulassung einer
substantiellen Anzahl 40 t LKW, fir die ein Abgasplafond fest-

gelegt wird, der jahrlich reduziert werden kann;

b) Jjahrlich zu reduzierender Abgasplafond fiir LKW mit 28 t und
40 t, wobei der Ausgangsplafond festgelegt wiirde aufgrund des
heutigen 28 t-LKW-Verkehrs und einer Zusatzmenge von 40 t

LKW, die von Oesterreich ilbernommen werden miisste:
¢) Jjdhrlich zu reduzierender Plafond fiir LKW mit 28 t und 40 t,

wobei als Ausgangsplafond der NOx—-Ausstoss der heute transi-
tierenden LKW genommen wiirde.

3. Ausnahmebegehren der EG-Kommission

a) Rechtliche Aspekte

Aufgrund der Gesetzesmaterialien geht hervor, dass die Fest-
legung der gesetzlichen Schranken im LKW-Verkehr (Zeit/Ge-
wicht) dem Gesetzgeber festzulegen vorbehalten bleiben sol-

len. Die Einfiihrung von Ausnahmen auf Verordnungsstufe ist

also nicht vorgesehen. Die Begriindung dazu ist, dass die ver-

schiedenen zum Teil stark divergierenden Interessen (Umwelt-
schutz, Verkehrssicherheit, usw.) vom Gesetzgeber ausdisku-

tiert werden miissen.

Art. 106 Abs. 7 SVG rdumt dem Bundesrat jedoch die Befugnis

ein, mit auslandischen Staaten Vereinbarungen iliber den grenz-

iberschreitenden Verkehr abzuschliessen in Abweichung der

Masse und Gewichtslimiten, die in Art. 9 SVG festgelegt sind.
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Diese Bestimmung ist restriktiv anzuwenden: Ausnahmeregelunt
dirfen die Gesetzesbestimmungen nicht aushdhlen. Sie stells
den Einzelfall dar. Ausnahmeregelungen sind im raumlichen
Bereich (Grenzzonenregelung) in zeitlicher Hinsicht (befr
te Ausnahmen) oder in sachlichen Belangen (Quantit&t und

litdt der transportierten Giiter) denkbar.

Zur Diskussion stehen hier Ausnahmeregelungen aufgrund sach
licher Kriterien.

Art. 106 Abs. 7 SVG legt eine Interessenabwagung fest und
diese muss im konkreten Fall durchgefiihrt werden. Ausnahme-
regelungen kdnnen u.a. erwagt werden, wenn sie sachlich, dil
qualitativ und mengenmdssig, vertretbar sind. Sie haben zud

den Offentlichen Interessen zu entsprechen.

- Die unter Punkt 2.2. erwahnten Ausnahmen wiirden eine
kleine Anzahl zus3dtzlicher Transporte verursachen. Die
Transporte wirden in unregelmdssigen Zeitabstdnden d

gefilhrt werden.

= Auch das Qualitdtsprinzip ist respektiert. Ausserdem 1l
gen einzelne dieser Ausnahmen im Offentlichen Interes
(z.B. bessere Luftverkehrssicherheit durch raschere

rung der Ersatzteile).

So gesehen, kdnnten lber die unter b) 2. aufgefiihrten Au
men aufgrund der bestehenden Gesetzgebung eventuell disk
werden. Allerdings sind die Meinungen in diesem Punkte i
halb der Bundesverwaltung getelilt. Gewisse Aemter legen
Gesetz aufgrund der Materialien anders aus und halten ei
setzesdnderung, die dem fakultativen Referendum unterworfen
ware, auch flir die Ausnahmen gemdss b) 2. als notwendig. Ei
detailliertere Auslegung dieser Rechtsfrage ist auf jeden B
durchzufiihren, bevor irgend ein Entscheid in dieser Hinsicl

getroffen wird, handelt es sich doch um einen politisch
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ausserst heiklen Entscheid in einer rechtlich umstrittenen

Materie.
Einig ist man sich, dass auf Verordnungstufe weitergehende
Aenderungen nicht méglich sind. Der Weg iiber die Verordnung

kann also nicht beschritten werden.

Aspects quantitatifs:

Demandes communautaires d'exemption de la limite des 28 t et

de 1'interdiction de circuler la nuit et le dimanche a écarter

”, - by

deja a ce stade:

- Transports de denrées périssables: il est évident que les

quantités a transporter seraient considérables. L'on peut
raisonnablement estimer gu'une concession de la Suisse en

la matiére conduirait & une part supplémentaire de trafic

d'environ 1'000 véhicules par semaine.

- Le caractére d'urgence ne vaut pas non plus pour les

transports de lait en vrac, demandés par la CE qui, comme

les produits périssables, peuvent &tre transportés rela-
tivement rapidement par ferroutage. Si l'interdiction de
circuler la nuit et le dimanche était levée, l'on peut

estimer que cette quantité, pour le transit et les impor-

tations, serait d'environ 100 & 200 véhicules par jour.

~ Transports de produit médicinaux et pharmaceutiques: une

exception généralisée pour ces marchandises ne saurait
étre accordée, car les quantités en gquestion sont trop
grandes. De plus, une exception ne serait justifiée qu'en

cas de situation d'urgence.

- une concession en matiére de transports postaux conduirait

également & un fort trafic. Il en va de méme pour le

transport de fret aérien en conteneurs, gui représente

déja aujourd'hui plusieurs dizaines de milliers de tonnes.
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Demandes communautaires d'exemptions de la limite des 28 °

de 1'interdiction de circuler la nuit et le dimanche pour le

quelles une entrée en matiére pourrait éventuellement étre

étudiée:

- Transports de produits destinés & l'avitaillement des

2 Transports de véhicules endommagés ou a dépanner: le TC

- Transports occasionnels de marchandises a destination

en provenance des aéroports, en cas de déviation des

vices: plus concrétement, il s'agirait de donner la
bilité de transporter le fret et les bagages des passage

par route, en cas de déviation d'un vol. Pour 1'aéropx
de Zurich, cela ferait moins d'une dizaine de camions pi

an‘

= Transports de piéces de rechange pour les navires de me

et les avions: 1la également, l'on devrait compter ave

dizaine de transports par an.

navires de mer et des avions: il s'agit également de

petits volumes, l=2s avions et les bateaux emportant
général les produits nécessaires pour le voyage de re-
tour. Pour l'aéroport de Zurich, l'on devrait compter a

1'équivalent 4'un camion par jour.

est d'avis qu'environ 5 camions viennent quotidienne

charger des voitures endommagées sur sol suisse. Le
induit au titre du transit est par contre trés diffici
évaluer, mais toujours selon le TCS, il ne devrait

étre énorme.

. Transports de journaux et d'imprimés: pour ce qui coi

les transports en transit, 1l est vraisemblable que
ci continueront & étre effectués par les trains de
respectivement par avion, ces deux modes de transports

étant traditionnellement plus rapides sur de longues
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distances que la route. En trafic 4'importation/expor-
tation, le volume supplémentaire induit par une telle ex-

ception ne devrait pas étre trés grand.

- Parcours initiaux et terminaux sur route en transports

combinés: les transports de conteneurs de plus de 28 t ou
hors normes sont déja possibles. Dans ce sens, il faudrait
également étudier si cette possibilité& ne pourrait pas
étre étendue aux camions dépassant la limite de poids.
Cette solution permettrait certainement de développer
encore le ferroutage, ce qui est conforme aux objectifs de
la politique suisse des transports. Cependant, il est
certain qu'une telle solution nécessiterait une modifi-
cation de la loi sur la circulation routiére, vrai-
semblablement soumise a votation populaire, puisque, pour
1'instant, ce texte ne prévoit une exception a& la limite
des 28 t gue pour les marchandises indivisibles. Cette
révision de la LCR pourrait étre effectuée dans le cadre

du paque EEE.

= Convois exceptionnels sur demandes et selon la procédure

habituelle (exemption que pour la limite des 28 t): si la

demande est justifiée, ce type de transport est déja
aujourd'hui possible avec plus de 28 t, moyennant autori-

sation.
EIDG. DEPARTEMENT EIDG. VERKEHRS- UND EIDG. VOLKSWIRT-
FUER AUSWAERTIGE. ENERGIEWIRTSCHAFTS~ SCHAFTSDEPARTEMENT
ANGELEGENHBL?E DEPARTEMENT

- M%ﬁk -9 Wb
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'DER BUNDESKANZLER 21. Marz 1991

An die Mitglieder des Bundesrates

A.o. Sitzung Transitabkommen EG / Schweiz

Die von Herrn Bundesrat Stich gewiinschte a.o. Sitzung fin-
det - gemdss Entscheid von Herrn Bundesprasident Cotti und
nach Rickfrage bei den Mitgliedern des Rates - statt:

Montag, 25. Marz 1991, 07.00 Uhr.

Sie erhalten beiliegend als erste Unterlage ein vertrauliches

"Non paper" zu diesem Thema.

DER BUNBDESKANZLER

b

Beilage erwdhnt
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15 janvier 1991

(Rev. 10)

CONF IDENT IEL

Avant projet d’'un Accord
entre la Communauté économlque européenne et la Confédération SUISSE
relatif

au transport de marchandlses par route et par rall
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Annexe

ANNexe

ANnexe

Annexe

Annexe

Considérants

Objectif, champ d'appllcation et definitions

Transport par chemin de fer at transport combiné

Transport sur route

Facllltatlon du passage frontaller

Dispositions génerales et finales

PROTOCOLE concernant la portée de |‘article 3, paragraphe 3

PROTOCOLE concernant la portée de |'engagement

| "article 6
Travaux d'lInfrastructure et mesures pianifiés en Suisse

Travaux d'infrastructure et mesures planifiés dans

Communauté

Listes d'exemptions
a) de |'interdictlon de circuler la nult et le dimanche

b) de la limlte de 28 t.

- dodiSICh’/57678;
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LE CONSEIL DES COMMUMNAUTES EUROPEENNES, cl-aprés “la Communaute", c'une

part,

LE CONSEIL FEDERAL SUISSE au nom de la CONFEDERATION SUISSE, ci-apres

Wla Sulsse", d'autre part,

DESIREUX de promouvolr la coopération et les échanges Internatlonaux

par une polltligue de transport auropéenne coordonnée ;

CONSIDERANT la nécessité de résoudre de facon durable les problémes
causés par le transit transalpin, ce qul contribueralt 3 la réallsatlon
du marché Intérieur communautalre et & | “achévement d’un espace

économique européen dynamique ;

CONSIDERANT les Ilimites naturel les Imposées au développement Gu trafic
routler & travers les Alpe%Lgiﬁhul expl lquent certalnes différences
existantes entre les léglsiations des Partles contractantes en ce aul
concerne le traflc routler 7;
Y
‘f{:fﬂr{ <
[CONSIDERANT qu’ll est toutefols hecessalre de prévoir pour le traflc
Pl o7 mple
de transit une appllication spéstiigque des régles concernant le trafic

rout ler.1(2)

CONSIDERANT que le transport combiné, tenant compte des 2aspects
économlques, écologlgues, soclaux et de sécurlité présente la mellleure
solutlon pour maltriser, notamment A moyen et a long terme, le volume

crolssant du transport international de marchandlses traversant les

Alpes ;

(1) proposlition sulsse

(2) Proposition communautalre

dodis.ch/57678
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o il e
sgnt convenus de ce gqul suift
TITRE | — QBJECTIF, CHAMP D'APPL [CATION ET DEFINITIONS
Artlcle 1 - Qblectif

L'cbject!f du présent accord entre |a Communauté et la Suisse est

cde renforcer a2 coopération entre les Partles contractantes dans
certalns domalnes du transport, en particulier en matlére de traflc de

transit & travers les Alpes. A cette fin, les parties contractantes

sont convenues de mettre en place des mesures coordonnées en vue de

promouvoir le transport ferroviaire et en particuller |le transport

combliné,| d'améllorer |"accés au marché et de faclliter |le trafle

routler par des moyens approprlés.

dodistch’/57.67.8
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Artlcle 2 - ChamD d'applicatlion

(1) Le présent accord s'applique

a) au traflc communautalre en transit 4 travers la Sulsse
b) au tratieBilatéral b (P qusrhir Atz frc skt (L)
#) au traflc routler trilangulalire
tels que définls & 1'article 3 cl-apréf’(n

(2) Le champ de la coopération s’'étend notamment aux Infrastructures de
transport, aux mesuras d‘'accompagnement nécessalres au
déve loppement du transport ferrovialre et dur}ransoort combliné, &
|‘accés au marché et & un échange continu d'Informatlion sur
|’évolution des politiques de transport respectlives des deux

Partlies.

(3) Pour e transport routler, |‘accord s'applligue aux transports
effectués par des transporteurs routlers établls dans |‘une des

parties contractantes.

(1) proposition suisse

() cq
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(1) Au sens cu présent accord, on entend par

a)

b)

o«

(2)

(3) Par transports de marchandlses on entend les courses effectudes par

des véhicules de marchandises avec ou sans chargement.

(4) Par VEHICULES ROUTIERS, on entend les camions et les tracteurs,

ains| que les remorques et seml|-remorques.

(5) Par UNITES DE CHARGEMENT on entend les conteneurs et les calsses

moblles.

TRAFIC COMMUNAUTAIRE DE TRANSIT, le transport ce marchandises
qul, au départ ou & destination a‘un Etat membre de (2

Communauté, traverse le territolre sulsse,

TRAFIC BILATERAL, le transport de marchandlses gui part cu
tarritolre d‘une Partle contractante vers le terrlitoire de

| Yautre ;

TRAFIC TRIANGULAIRE, l|e transport de marchand!ses par route
dans legquel le véhicule routler Immatriculé dans un pays
effectue un voyage A destlination d‘un second pays et y prend cu

trafic a destination d'un troisiémas3(1)

TRAFIC TRIANGULAIRE, le transport de marchandlses par route
exécuté au départ d'une Partie contractante et & cestination
d'un pays tlers (non Partie contractante) et effectue par un

transporteur établl dans |‘autre Partle contractantg‘,;}{Z}

Par TRANSPORT COMBINE RAIL/ROUTE, cl-aprés dénomme transport
combiné, on entend les transports de marchandises ef fectués par
des veéhicules routlers ou d’ unités de chargement qul sont
acheminés par chemin de fer pour une partle 'du trajet et par

route pour les parcours inltlaux ou terminaux.

(1) proposition sulsse

(2) proposition communau-ta Ire

dodisich57678
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TITRE (| - TRANSPORT PAR CHEMIN DE FER ET TRANSPQORT COMBINE
Article - ﬁlﬁ"QSl‘liQDﬁ gﬁné[a|=§

Les Partles contractantes sont convenues de prendre et Qe
coordonner entre elles |les mesures nécessalres au développement et a la
promot lon des transports par chemin de fer et du transport combinég, en
tant que moyens essentlels pour réasoudre les problémes posés notamment
par le transport des marchandisas sur |‘'axe Nord-Sud 4 travers les
Alpes sulsses. La réaiisation et | "échelonnement des travaux
4’ Infrastructure, |e développement et [‘exploltation des services ainsl
gue la mise an oeuvre des mesures d‘accompagnement se feront de facon

coordonnée et en paralléle.

dodis.ch/57678
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princlpes sont les sulvants

a)

b)

Artlcle 5

Travauy o' lnfrastructyre et nlanification des mesures €0 SYlsse

2

Les détails de cette planification flgurent & |'annexe 2. Ses

A court et moyen terme
La Sulsse augmentera progressivement les capaclités de transport
comblné sur les axes transalpins du Gothard at du Lcetscnberg,
passant d'une capaclté de 140.000 envois en 1990 4 470.000 envols

en 1894.

La Sulsse aménagera |'axe de transit passant par le Loatschberg et
le Simplon d'lecl la fin 1994 de facon & permettre le transport par
te rail de camlons ayant une hauteur aux angles de 4 m. Ces
aménagements  seront réallsés paralliélement aux aménagements
correspondants sur le territolre communautaire prévus a |*article

6.

parallélement & ces travaux, la Sulsse améllorera ie reseau
ferrovialre desservant ces axes de translt, de facgoen 4 permetire un
écoulement plus rapide adu traflc et 4 augmenter encore les

capacltés.

A long terme
La Sulsse s‘engage & procéder 3 de nouveaux aménagements sur les

axes de transit a4 travers les Alpes, comprenant :

- une |lgne entre Arth-Goldau et Lugano, Y inclu le percement
d'un tunnnel! de base au Gothard (longueur : 50 km, durée pravue

des travaux, environ 12-15 ans),

- une llgne de base entre la région de Frutigen et la vallée du
Rhéne, y Inclus le percement d’un tunne! de base au Loetschberg
(longueur : 30 km, durée prévus des travaux : environ 7-10

ans).

dodisich’/57678
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LY
Travauy d‘|nfrastructyure et planlficatlion des mesures dans 13
Ccommunaute
Les détalls de cette planification fligurent 4 |'annexe 4., Ses

orinclpes sont les sulvants
La Communauté s’'engage notamment &

_  créer de nouveaux terminaux et amé | lorer des terminaux exlistants,
en partliculler en Allemagne, dans la Nord de |'ltalle et dans la

réglon de Rotterdam,

- augmenter la hauteur de gabar |t pour les voles ferrées de |'ltalle
du Nord afin de permettre le passage sans entraves du traflc du
transport combiné, accompagné et non-accompagné. En particuller,
les tunnels sur |'axe Iselle-Domodossola seront aménagés d'lcl Ila
fln 1994 de facon a permettre le transport par le rall de camions

ayant une hauteur aux angles de 4 métres,

- augmenter la capaclté sur certains troncons de lignes en Allemagne

en particuller entre Mannheim et BAle et en Italle du Nord.

2. Ces actlons seront menées en cohérence avec |les dispositions
prévues dans |'accord trilatéral entre le Ministre ces Transports de la
RFA. le Chef du Département fédéral des Transports, des Communicatlions’
et de |' Energle de la Confédération Helvétique et le Ministre des
Transports de la République Itallenns sur {‘amélloration du transport

combiné de marchandlses rall/route & travers les Alpes, signé le ...
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Article 7 — Mesures d'accompagnemant

1. Afln de promouvolr la transport combliné, les Partles contractantes

mettent en oceuvre de fagon concartées des mesures d'accompagnement ayani

notamment pour objet

- d'ilnclter les usagers et les expéditeurs 4 utlliser le transpofrt

combné,

- d'encourager | ‘usage du transport combliné de bout en bout et sur de

longues distances et de promouvolr notamment |‘usagse de calsses

mob!les ou de cocnteneurs at, d’une facon générale, du transport non

accompagne,

- de rendre le transport combiné compétlitif par rapport au transport

sur route, notamment par le moyen-d‘aides financléres,

_  d'encourager la constitution de trains complets,

- d'amel lorer Ila flablillté et les temps d‘acheminement du transport

cemplné. |1 s'aglt en particul ler de :
réduire le temps d‘arr8t, notamment aux frontléres,

augmenter la cadence des convolis en s’'adaptant aux besolins des

expéditeurs et des usagers,

améllorer la productivité dans les terminaux et, notammenty

rédulre les temps d'attente,

- de |lbérer de toutes entraves les parcours inltiaux et termlnaux

pour faclliter | “acceés au transport combliné,

- d'harmonliser dans |a mesure nécessalre les polds, dimqnslons ti

caractéristiques techniques du matériel spéciallisé, notamment

assurer la compatlblllté Indlspensable avec les gabarlits,

- de prendre les mesures nécessalires coordonnées en matiére de

commande et de mise en service de matériels en fonctlion du trafle,


http://dodis.ch/57678

2

= =

d'aviter 6ﬂ?;/;:scrimlna loﬁ'foncée sur -fa natlonallte par rapport
a 1%

= =
anisatlion et déveioppemeg}/du traﬁiggg}ffahclne.]Lt}////

]

g'éviter les différences de traltemant fondées sur Ia nationalité
des transporteurs, notamment dans | ‘organisation et la

commercial isation du transport comb I né . 31£2}
2

et, d‘une fagon génerale, de prendre toute autre disposition

appropriée.

Ces mesures sont prises en cohérence avec les disposlitions prévues

dans |‘accord trilatéral visé & l'article 6 paragraphe 2.

(1) proposition sulsse

(2) proposition communautaire

dodis.ch/57678
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La flxation des prix pour le trajet farrovialre reste du ressort

des autorités ou entltés qul sont compétentes dans chacune des partlies

contractantes. Celles-cl velllent & ce que Ile transport combiné
atteigne des conditions de prix comparables & celles du transport

routler.

Les Partles contractantes veillent & ce que |'effet sur le marché
des mesures d' aldes prises pa.r une Partis contractante ne solt pas

rédult par |le comportement de |autre Partie ou d‘une entite

compétente sise sur le territolre de |'autre Partle.

~ dodisich/5767.8
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En cas de slituation ou le trafic de transit, empruntant le chemin
cde fer, seralt gravement perturbé, par exemple en cas de catastircphe
naturelle, las autoritéds compétentes des desux Partles prendrcnt, de
facon concertée, chacune pour son territolre, toutes les dispositions
utlles possibles pour permettre |‘acheminement de ce traflc. Un
traltement priloritaire sera accordé & certains transports sensibles

comme les denrées périssables.

dodis.ch/57678
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[ITRE 111 - JRANSPORT SUR RQUTE

A - ASPECTS TECHNIQUES ET FISCAUX

Article 10 =~ Facllitation du transport sur route

i
Les Partles cocntractantes £#¥ans |e respect de la [imitatlion & 28 &

du polids total en charge autorisé et)de | “Interdiction de circuler |a

nuit et le dimanche en Sulsig;?$(1). s'emplolent & faclillter le

transport de marchandises par routs

A cet effet, les autor ités sulsses prennent les mesures sujvantes -

A |’Instar de |a suppression, par le Consel |l fédéral, de | *émo lument

pour dépassement de poids en zone frontiére entrée en vigueur le €&

février 1880
- achéavement et amélloration du réseau des routes natlonales,

_  &lévation ce la marge de tolérance relative au polds des véhlcules

de 2 a 5 %,

- dlargissement de la zone frontallére au Tessin en relation avec -

| “accés vers |‘autoroute des véhicules empruntant le transport

combliné,

- lavée de certaines restrictlions concernant le transport sur route

d’'animaux,

- reconnalssance des tachygraphes,

(1) proposition sulsse

dodistch’/5767.8
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[#1]

I

- passage de 16m a 16.,Sm en ce gu| concerne la longueur des vehlicules

articulés,

= passage de 18 m & 18,35 m en ce qul concerne la longueur des trains

routliers,

- passage de 19 a 22 tonnes pour le polds total des véhicules a 3

essleux dont un seul est entraine,

- passage de 2,30 m 4 2,50 m en ce qul concerne la largeur maximale

ek

e
des véhicules ;Futlars.ggﬁit A 2,60 m pour les véhicules
S

frlgorlfiquesﬁt)

- exempt ions de | “Interdictlion de clrculer la nuit et le dimanche et
exemptions de la |imite de 28 tonnes pour les types de transpoert

Indlquées respect|vement dans les annexes 5a et 5D.

(2) propositicn communautalre
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Protection ga |‘snvironnement

Afin de mieux protéger | ‘anvironnement, les Partles contractantes
envisageront |'Introduction de normes, les plus sévéres possibles,
et se fondant sur la technologle la plus avancée, pour rédulre les
émissions de gaz, de particules et de bruit des véhlcules

utllitaires lourds.

Pendant la préparation de ces normes d'émisslons les Partles

contractantes se concerteront régul lérement et fréquemment.

Jusgqu‘a la mise en oeuvre de nouvelles normes d'émisslons, les

normes exlstantes restent appllcables pour | “immatriculation des
véhicules wutillitalres lourds sur le territolre des Partles
contractantes. Selon les conventlons Internationales sur la
circulation routlére, les véhicules utilitalres lourds Immatriculés
dans une Partle contractante sont autorisés & circuler sans

restriction sur le territolre des deux Partles.

dodisich’/5767.8
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Les Partles contractantes envisageront | “Introduction de solutlons
de taxation routiére coordonnées or lentées dans une prem|ere phase
vers |’imputation aux véhlcules des coQts d'Infrastructure des
transperts, et dans une deux |éme phase également vers | “Imputation

des codts externes, en particul ler ceux ralatifs a | "environnement.

Pendant la préparation de leurs solutlons respectives, les Parties
contractantes se concerteront régul lérement. Elles t lendront compte
dans la mesure du possibie, du principe de Ila territorialité et
prendront en considération les codts spécifigues aux réglons

alpines.

Les Partles contractantes engageront des negoclatlens, le cas
échéant, en vue de parvenir a un accord relatif & la taxation
rout lére. Cet accord viseralt notamment A assurer le llbre
écoulement du traflc transfrontaller., |°atténuation des dlivergences
entre les systémes de taxation routlére des deux Partles et 2
aliminer les distorsions de concurrence 3 |'intérleur d'un mode de
transport et entre les modes de - transport résultant de ces

divergences.

dodis.ch/57678
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B - ACGCES Al MARCHE
rt! = re | marcha

487 En matlére ce traflc de transit, de traflic bliatéral, de traflc
combliné et de traflc triangulaire, tels que ddfinis a l'article 3%
chagque Partle contractante accorde aux vénlcules routlers fmmatr lculés
dans |‘autre Partle, pour |"accés & son marché de transport, le méme
traltement que celul qu'elle app|lque aux vehicules Immatr lculés sur

son propre territolre.

Demeure réservé le traltement applligué au trafic de cabotage dans
chacune des Partles contractantes, pour lequel celles-cl s'engagent a

trouver des solutlons adéquates en temps utlle.

Le principe du traltement natlonal restera d'appllication une fols

que la polltigue commune des transports sera pleinement réalisee )

ZFcn matlére d'accés réciproque A leur marché des transports, les
5 ceux'Parties contractantes convlennent, dans un premler stade aul se
AS9 e A termine au plﬁs tard le 31 décembre 1992, de respecter tous les drolts
LR gécoulant des accords bilatéraux ou multilatéraux Ilant les Etats

membres de la Communauté économigque européenne et la Sulsse.

2. Les deux Partles s'engagent A rechercher ensemble, tant pour la
pér lode antérleure Qque pour celle postérleure a la date ment lonnée au

paragraphe 1 du présent article, les solutlons susceptibles de

favor iser le développement d'un systéme de transport répondant aux
pesolns commerciaux des deux Partles, aqul soit compatible avec la
réalisation du marché Intérileur communautalre et la mise en oceuvre de
la pollitique commune des transports, d'une part, et avec la polltigue

économique et celle des transports en Sulsse, d'autre par )

(1) proposlition sulsse

(2) proposition communautaire

o K : -~ g Aol Uf;w@az.f
E (4 A ot Pt T A
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TITRE |V - EACILITATION DU PASSAGE FRONTALIER £T

S(MPLIFICATION DES FORMALITES

( Article 14

1. Les Partles contractantes s‘emplolent & alléger et & simplifier ies

formalltés pesant sur le transport, notamment dans |a domalne douanier.

2, Ces actlons seront menédes en cohérence avec | ‘accord sur la
facilltatlon du passage frontalier entre la CEE et la Sulsse, signé le

21.11.1980 et qul entrera éen vigueur le ter Julllet 1881.

dodis.ch/57678
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TITRE V - DISPOSITIONS GENERALES ET FINALES

Artlcle 15 - Mesuras yn| Ia']AEz[gs

La Communautsa, d'une part, la Sulsse, d'autre part, s'abst |endront

de prendre et vellleront & ce que ne solent prises, sans concartatlions

préalables, des mesures unliatérales aqul auralent pour affet de

restreindre £ H traflc de transit, le traflc bllatéral ou le trafic

;‘g;:u ) Prassdrote: don LEATIRDEIRRCIER: (2)

trlangulal

(1) proposition sulsse

(2) proposition communautalre
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Article 16 — Extenslon du champ d appiication

S| |‘une des Partles contractantes, en ralson aes expériences
faltes lors de |[‘application de |°accord, en conclut que d’'autres
mesures ne tombant pas dans le champ d'appllcation cu présent accord
sont dans |‘Intérédt d‘une politigue auropéenns ces transpeorts
coordonnée et, en particuller, sont suscept!blss d‘apporter une
contribution & la solutlon du probléme du transit & travers les Alpes,

elle présente & I|‘autre Partle contractante des suggestions en la

matlére.
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Article 17 - Comité mixte

(1) Il est Institusd un Comité mixte, cénommé “Comlté des transgorts

terrestres Communauté/Sulsse”
- qul assure la benne appllcation du présent accord

- qul assure une bonne coordination du déve loppement et de la mise &n

oeuvre des Infrastructures, des services et ces mesures

d’'accompagnement, concernant le transport comb Iné,

-  qul procéde a des échanges réguliers d’informations sur des
guestions générales de polltique de transport terrestre gg
marchandises et établlit le bilan des progrés atteints cans

| ‘application de cet accord,

qul procéde tous les 5 ans 4 un réexamen de |‘accord en fonctlon du

<

bllan des progrés réallsés dans son appllication et notamment dans

les domalines

- de la réductlon des émissions des camlons lourds ;
- de |‘Imputation des codts d'infrastructure ;

- de capaclté de transport combiné,

et falt, le cas: échéant, les propositions appropr |des aux Partles
contractantesé%(z)

N
PPy

o, W _-‘\tl‘
gy’ et réexamine tous les 5 ans le bon fonct lonnement de I'accord&#};

(2) Le Comité mixte est composé, d'une part, de représentants de la

Communauté et, d'autre part, de représentants de la Suisse.

(3) Ls Comité mixte établit son réglement intérieur.

(1) proposlition sulsse

(2) proposition commgnautalre

dodistch’/57.67.8
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Artlicls 18 — Fonctlonnemant du Comité

(1) La Préslidence cu Comité mixte est exercés a tour de r&le par
chacune des Parties contractantes selion aes modalités & prévolr

dans son reglement Intérleur.

(2) Le Comité mixte se réunit au molins une fols par an a I'Initlative
de son Préslident, en vue de procéder a un examen du fonct ionnement

génera| de !'accord.

|| se réunit en outre, chague fols gu’une nécessité particuliére le
requiert, & la demande ce | ‘une des Partlies contractantes, dans des

concitlons & prévolr dans son réglement Intérleur.

(3) Le Comlité mixte peut déclder de constltuer tout groupe de travall

propre a |‘assister dans | ‘accomp| |ssement de ses taches.
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b Article 19 - Réglemant des différends

(1) S| un différend venalt a4 surglr entre les Partles contractantes au
sujet de |’exécutlion ou de |*Interprétation du présent accora et
que ce différend ne pulsse &tre réglé ni par le Comité mixte, nl
par vole diplomatique, |l sera soumis & la requéte de ['une ou de

|“autre Partle a4 un trilbunal arbitral de trols memores. Chague

partie contractante désigne un arbltre. Les deux arpitres désignés

nommeront un surarbltre qul nea devra 8tre ressortlissant ni de la

Suisse nl d’'un des Etats membres de |a Communauté.

(2) S1 |‘une des Parties contractantes n‘a pas désligné son arpltre et
qu'elle n'a pas donné sulte & |‘Invitation adressée par |‘'autre
Partle de procéder dans les ceux mols, |'arbltre sera nommé, 2 la

requédte de cette Partie, par le Président de la Cour Internationale

de Justlce.

(3) S| les deux arblitres ne peuvent pas se mettre d'accord, dans les
deux molis sulvant leur gésignation, sur le cholx d'un surarbltre;
celul-cl sera nommé, a la requéte de |'une cdes Partles, par le
Président de la Cour Internationale de Justice.

5

(4) Les sentences arbltrales seront géfinitives et obl lgatolreﬁiﬁ?

) ‘
JFout dlfférend entre les pPartles contractantes touchant

| *Interprétation ou I’ appllcation de cat acccrd est soumis au Comlt&-

mixte qul s‘applique & le régler au mleuxi{ﬁ

(1) proposltion sulsse

(2) proposition communautalre

dodisich57/678
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Artlcle 20 - Durée et revision de | ‘acecord

L}

i Le présent accord est conclu pour une durée [1iimitée .£15 ans]. 11

e pourra 4tre dénoncé ou modlfié gue par entente réclprogue entre les

Partles ccntractantes,lcq) X

=

". e
[ Le présent accerd est conclu pour une durée def10°ans.
_*?..
Il sera recondult automat iquement & ralson d'un an sl une des
partles contractantes ne ls résille pas avec un préavis de €& molis.

Cette résillation prend effet 4 la fin de I|'année ce validité en

cour %ﬁ@ /(

(1) proposlition sulsse

(2) proposition communautalre
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t 1 - Entres en yigueyr

L'accord sera ratifié ou approuve par les Partles contractantes

selon les procedures qul jaur sont propres. || entrera en vigueur cés

les Partles contractantes se seront commun i quées que les proceadures

que
nécessalres ont été accomplles.
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Les annexes font partle Intégrante de |‘accord, mais pourront é&tre
moc|flées par le Comité mixte, pour autant gque ces modifications ne

solent pas en contradictlon avec |‘'accord lul—méme.

Pour le Consel|l Féderal Sulsse : Pour le Consel! des CE
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Annexe 1

B0 | £

Concernant la portée de |‘articie 3, paragraphe 3.

La Confédération sulsse confirme sous rés
|les déplacements & vide des véhlcules communautaires

sauf celles découlant de

sur son territolire
ne sont pas soumis a des restrictlions,

|"interdlctlon générale de clrculer la nuit et le dimanche et ce |2

limitatlon & 28 tonnes.

arve de réciprocité que

dodis:ch//5767.8
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BROTOCOLE
Concernant la portée de |‘engagement de |"article 6

La réalisation des travaux d'Infrastructure sur le territolire
communautalre est soumise & |’engagement des Etats membres

concernés pour la partle sise sur |eur propre territolre.

La mise en appllication des dispositions de |'article 6 se fera par

les actlons sulvantes

- La Commission Insistera auprés des Etats membres concerneés pour

que ceux-cl étudient et prennent les mesures nécessalres.

- La Communauté en tant que telle utillisera, pour soutenir la
réallsation de ces mesures, jes moyens dont elle dispcse,
notamment dans le cadre de la polltigue commune de soutlen aux

Infrastructures de transport.

_  Les mesures dolvent viser notamment & compléter la création ocu
|‘amélioration des terminaux et les aménagements de gabarits
découlant des contraintes de trafic actuelles et prévisibles,

et qul sont détalllés & |'Annexe 4.

dodis.ch/57678
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Annexa 2

Travaux d‘'infrastruciure et meSUres planiflas er Sulsse

La polltique sulsse du transit des marchandlses repcse Sur les ceux

pillers cl-apres

= Boute
Réseau routler parachevé sur ['Axe de trafic nord-sud et
prescriptions de circulation en harmonle avec ja Conventlon

Internationale du 8 novembre 1968 sur la circulatlion routlére.

- Rall
Déve loppement 4 court, & moyen et 4 long terme de |'Infrastructure

ferroviaire, en vue d’'assurer notamment le développement cu trafle

compliné rall/route.

Pour des ralsons écologlques et oau falt des |Imites cdans les
capacltés du réseau routler, |‘accrolssement consldérable des
tonnages attendus en translit ne peuvent plus &tre pris en charge
par le réseau routler. Seule une augmentation massive de la
capaclté et des prestations offertes par les chemins ce fer
permettra de répondre au doublement escompté des volumes ce trafic
34 |'horlizon de 2020/2030 dans le traflc marchandlses entre le nerd

et le sud du continent.

B. PROGRAWME DE TRAVAIL

Les Partlies contractantes s'sntendsnt sur les mesures A prendre selon

| “échelonnement sulvant
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- 31 -
1. Progressicn & court terme
L'augmentation de la capacité débouche sur [|'offre progress|ive
sulvants (conteneurs non comprls)
Année Offre en nombre d‘envols

via |le St-Gothard

1988 164 '000
1891 220'000
1954 360000

A cette offre s'ajouts une offre de 110.000 envols par an sur |‘axe du

Latschberg/Simplon.

Cette capaclté ne sera effactivement disponible en 1994 que si les

déclslons sur la mise en route des travaux peuvent Intervenlir au 1ler

semestre 1881.

2. Sglutlon ge base & | “achéance de 1994

L‘accroissement de |a capaclité exige | ‘aménagement d’'un corrldor de"

ferroutage avec deux composantes, |‘une par le St-Gothard et |‘autre
par le Loetschboerg-Simplon. Le but visé consiste a tripler |'actuelle
capaclté de transport comblné (contalneurs non comprls) au St-Gothard
et d'améllorer (le cas échéant) |‘artére via le Loetschberg et le

Simplon, ce aqul permettra de transporter trols fois plus de

marchandises qu'en 1888.

2.1 D'lcl & 1994, la solutlon transitolre, prévue par le gouvernement

sulsse, permettra, pour |e territolre sulsse, d'acheminer 470°000

envols ou 10 milllons de tonnes.

2.2 Opérationnel lement, cette solutlion se présente comme sult

St-Gothard
Mise en clrculation de 44 longs convols, ce qul correspond 2

360°000 envols par année.

dodis.ch/57678
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Cette offre repose sur un trafic mixte, compcsé cu traflc nen
accompagné et de Ia "chaussée roulante". Elle table sur une
pleine utlllsation des capacités pendant 250 Jjours ouvracies

par an.

|| est possible ae transporter au moyen de la "chaussee
roulante” des camions ayant une hauteur de 3,80 m aux angles.
En traflc non accompagna, les seml-remorques peuvent mesurer

4 m au plus.

2.9 Au nlveau des terminaux, la planiflicatlon du traflc combiné repose
donc sur des terminaux sis |“étranger, aux endrolts stratégloues
par rapport au transport (RhIn/Ruhr, Rhin/Main, §?uttgart. Bolognt.

Ml lan/Novare, Turlin, G&nes, Florence, Rome).

Dans ce contexte, les passages de frontlére concernés en-deca et

au-delad du transit par la Sulsse sont :

Les Partlies s'engagent d harmoniser les capacités d'absorption des

terminaux et les condltions d'efflicacité des lignes.

Mise en clirculation de 14 convols en “chaussée roulante", ce
qul correspond & une capacité totale de 110.000 envols paf
annés. Elle table sur une pleine utllisation des capacités

pendant 250 Jours ouvrables par an.

En “chaussée roulante", ce corridor ferrovialre sera ouvert aux

camions ou trains routiers ayant une hauteur de 4 m aux angles.

Les autor|tés Itallennes, pour leur part, se sont engagees E
aménager |’Infrastructure de la chaussée roulante depuls Iselle

en direction de [“1talle, avec notamment un gaparit permettant

le passage des camlons ou tralins routlers ayant une hauteur dge

4 m aux angles-](1)

au nord, Bile, Schaffhouss, Rlelasingen

au sud, Domodossola, Lulno et Chlasso.

(1) proposltion sulsse

dodistch’/57678;
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3. Evolutlon prey|siDlE aprés 1994

Grice 4 la réallsation du projet sulsse "RAIL 2000" et a la mise en
oeuvre de toutes les possibliités offertes par la double vole au
Loetschberg, de nouvelles capaclités (attelgnent 700°000 envols par an)
seront |Iberées aprés 1994, aqul s'Inscrivent dans le cadre de |'offre
precltée. Cette progression est adaptable au déve |oppement réel du

marché dans le traflc combiné.

C. NOUVELLE LIGNE FERROVIAIRE A TRAVERS LES ALPES SUISSES

L3 Sulsse s'engage & procéder aux aménagements cl-aprés

_  Nouvelle Ilgne entre Arth-Goldad et Lugano, avec un tunnel de base

au St-Gothard (49 km) et un autre sous le Monte Cener| (13 km).
-  Percement d‘un tunnel de base au Lostschberg (28 km).

Ensemble, ces deux axes forment |‘épline dorsale du systéme ferrovialre
suisse modernisée. La durée des travaurx s'échelonnera sur 7 & 10 ans au
Loetschberg et sur 12 & 15 ans au st-Gothard. Les premiers éléments du

nouveau réseau de translt seront ouverts au traflc d'lcl & 200S§.

2. Capacité

Pour le trafic ﬁord/sud. comparée 3 la capaclté des lignes actuel les
qul permet le passage de 25 a4 30 milllons de tonnes (wagons complets et
traflc combiné) et une durée de transit d’'un peu plus de 5 heures, la
capacité obtenus grdce aux nouvel!les Infrastructures sera portée a 67
mlillons de tonnes et la durée de Transit sera ramenés A un peu plus de

3 heures. Des convols plus lourds et plus longs pourront également y

clrculer.

s‘aglissant du trafic combinéd, les réalisations projetées permettront
(selon les condltions du marché) la mise en clrculation de 260 trains

pouvant transporter 43 ml11lons de tonnes.

dodis.ch/57678
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Anneya 4

Trayauy d'lnfrastructure et mesures planlflés dang 1a Communaiie

D‘une facon générale, tant en ce qul concerne |le chemin ca fer

convent lonnel, cue le transport combiné, les Parties sont convenues

d'apporter les amelloratlons Infrastructurelles nécessalires 2

|41 imination des goulets d'étranglement sur les lignes d’'accas au
parcours sSulisse en territolre communautaire. Ces amel lorations
devralent s'inscrire dans le cadre d‘une politique coordonnée, au
niveau des Infrastructures et des opérations de transit, propre S
garantlr la viabilité 4 tong terme, la cohérence et la continulteé &

longue distance des |lgnes ce trafic combina.

Dans cette optligue et afin de mattre les chemins de fer a méme

d‘absorber la forte crolssance prévue de la demande, la Communaute,
en tenant compte des travaux déja accomplls dans dlfférentes
enceintes par certains Etats membres des CE dlrectement concernes,

dolt en coordonnant ses mesures avec la Sulsse

- flxer des priorités et dresser un calendrler des

Invest |ssements (Infrastructures, terminaux, achat de matériel

roulant, mise en place des services),

- mettre en ceuvre une planification commune et controlée des

Infrastructures, selon |‘ordre des prlorités flxé,

- prendre les mesures nécessalres sur le plan financler.

dodisich’/57678
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8., Programme de travall

D'ores et déja, certalns travaux sur Ils territolire de |a Communaute

L% ]

ont &té reconnus comme nécessalres, leur realisaticon dans le temp

wn

etant fonction de la coordlination des actlons entre les geux

Partles.

4. En ce gqul concerne |‘amé| loratlion da tarmingJX existants ou ia

créatlon de nouyeaux termipayx, ia Communauté estime Indispensatle

d'agir en particuller

a) en Allemagne

Dans les réglons sulvantes

- Hambourg - LuUbeck,

- la Ruhr

- Mannheim/Francfort ol les capacités du terminal actuel semblent

Iinsufflsantes.

En outre, |i| est nécessaire d'aménager les chantlers ce transpert

combiné de Rielasingen et de Freiburg-in-3g.

b) en Italle

La sltuatlion dolt é&tre amel loree dans les zones industrielles,
surtout dans la réglon de Milan, de Bologne et de Turlin. Les

terminaux sulvants devront &tre mis en place ou aménages

- M| iano Rogoredo et Milano Segrate (trafic non accompagneé),

- amé |l loratlon des conditlons de Mllano Greco Plrelll (capaciteé
et quallté des Installations),

- un terminal dans la réglon de Turin et plus au Sud, dans la
réglon de Bologne, Florence et Rome .

- réallisation de |‘extension des Installations de Busto Arzislo,
principal terminal de la réglion milanalse pour le traflc non
accompagné en provenance de Sulisse,

~  dans le prolongement de la ligne du Loetschberg / Simplon et en
fonctlon des travaux sur territoire sulsse, créatlion de

terminaux supplémentalres sur territolre Itallen,
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- mise en cpérations de Mllano Segrate en 1862 o1, cans un avenailr
proche, du centre multimodal desservant l|a gare ce gologna
Interporto et du centre Intermodal de Torino Orbasano (Travaux
an cours),

= augmentatlion de la capacité des centres de transoordement ce
Novara et de Verce!ll (route roulante),

- a4 court terme, |l fauara favoriser |’dtabl Issement cans |es
réglons frontaliéres (par exemple dans la région de Novara) ce
petlts terminaux 34 caractére local susceptibles de decharger

dans une certalne mesure las grands centres de transborcement.

c) 1 P -

Constructlon ¢‘un "Rall Service Center" a Rotterdam.

En ce qul concerne les gaparits et capacités des llgnes

a) en Allemagne
= amé| loration cde la capacité de certains trongons de |llignes

entre Mannhaim et Bdle (Kar Isruhe - Bale).
b) en Itatie

- doublement de la vole actuslle unique entre Busto Arzisie =
Lulno,
- mise -au gabarlit B (3m80) de la Iigne Chiasso - Milano at au

gabar |t B+ (4m) de la | Igne Domodossola - Torino.

En matlére de flnancement de ces invest lssements, les Etats membres
plus dlrectement concernés prendront en charge les travaux
nécessalres. Toutefols, étant donné |°Intér&t communautaire d'une
solution au probléme du transit transaipin 3 travers la Sulsse et
| “ Importance des sommes en question, la Communauté prendra les
décisions utlles sur le plan financier pour la réallisation des

travaux prioritaires.
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[Proposition communautalre

na Ea

Exemptlon de | “Interdictlion da clrculer la nult at le dimanche

transports de denrées périssables (prodults énumérés dans |'accord

ATP - Accord concernant les Iransports de denréas pPérissables
transports de journaux et d’ Impr Imés
transports de lalt en vrac

transperts occaslonnels de marchandises & destination ocu e€n

provenance des aeroports, en cas de dévlatlon des services
transports de véhlcules ‘endommagés ou a dépanner
transports d'animaux vivants

transports de marchandlses sous température dirigée

transports de pléces de rechange pour les navires ce mer et les

avieons

transports de prodults destinés 4 |‘avitalllement des navires de

mer et des avions

transpor?s postaux

les parcours routiers Inltlaux et tarminaux d‘un transport comb iné
transports de prodults médicinaux et pharmaceut lques

transports de déménagement

transports de marchandlses précieuses, d’'objects de valeur, de

fonds, etc. 1]
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[Proposlitlion sulsse

Annexe £2a

Exemption de |“Interdiction de circuler la nult et le dimanche.

Les exeptions sulvantes A |'Interdictlon da clreuler le climanche et

la nult sont prévues

a) Sans auterisation spéglale

- |las courses effeactuées pour assurer |les premiers secours éen cas

de catastrophe ;
- les courses affectusdes pour assurer |as premlers secours en cas

d'accldent d'explolitaticn, notamment dans les entreprises de

transports publics et dans le traflc aérlen.

b) Avec autorisation speciale

Pour les transports de marchandises qul, par leur nature, Justifient

des courses de nult et, pour des motlfs vralment blen fondés, le

dimanche

- des prodults agricoles facllement périssables (par exemple des
bales, certains frults ou légumes, des fleurs cu des Jjus de
frults fratchement pressés) du ler avril au 31 octobre;

- des porcs d'abattage et de fa volallle d'abattage;

- du lalt frals et des prodults laltlers facllement pérlissables;

- du matériel de clraque, les - Instruments de musigue d'un
orchestre, des décors de théatre, etc.;

- des quotlidiens comprenant une partle rédactionnelle et ces

envols postaux dans le cadre du mandat légal ce prestations.

En vue de faclliter les procédures d‘autorisation, des
autorisations valables ]usqu’é 12 mols pour n'lImporte que| nombre:
de courses peuvent Qtre déllvrées pour autant que toutes les

courses solent de méme nature. ]

ﬂomsﬁmﬁﬁ%ws
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[Preposition communautalre

5hnorp Er
tyemptlion de la limite de 28 1.

-
-

- transports de denrées pér issables (procults énumérés dans | “acecor

ATP - Accord concernant |es Iransports ce denrees Pérlssables
- transports de journaux
- transports de lalit en vrac
- transports frontaliers

- transports occaslonnels ade marchandises 4 destination ou e&n

provenance des aéroports, en cas ce déviation des services
- transports de fret aérlen en ccnteneurs
- transports de véhicules encommagés ou & dépanner
_  transports de marchandlses sous tampérature dirigée

- transports de pléces de rechanges pour les navires de mer et les

avions

- transports de prodults destinés a | ‘avitaillement des navires de

mer et des avions

- les parcours routiers inltiadx et tarminaux d‘un transport comblné “

- transports de produits couverts par |*ADR lorsqu’une charge

compléte est requlise pour des ralsons de sécurité

- convols exceptlonnels sur damande et selon |la procédure

habltuelle. ]
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[Proposition suisse

P Yalal-2 1~ =
(=180~ E~ET = &

Exempticn de la lImite d8 i B

les exlgences possibles sont |e&s sulvantes

Pour das ccurses en provenance de |'étranger a destination de la

zone sulsse proche ce la frontiare (et invarsement).

Des exceptions sont autorisées, sans emoclument, pour d@es
marchandises quelcongues Jusqu’a un polds total ca 40 t et pour le
transport de conteneurs ISO de 40 pleds en trafic combiné, Jusqu'd
concurrence de 44 t. Pour des ralsons de constructlion ce routes,

certalns bureaux ce docuane appl lquent cas poids inféar leurs.
Pour des ccurses en provenance de |‘étranger & destlination d'un
|leu situé au-deld de la zone suisse proche de la frontlére (et

inversément) pour transiter par la Sulssse.

Un polids total superieur 4 28 t peut &tre autcrise

- pour le transport de marchandlises Indlvisibles lorsque, malgré

| “emplol dun véhlcule approprlé, les prascriptlions ne peuvent

pas &tre respectées;

- pour les transferts ou |‘emplol de véhicules speciaux,
notamment de véhlcules de travall qul, en ralson ce |°Usage
auquel Ils sont destinés, ne peuvent dtre adapiés aux

prescriptlons sur la polds.

La zone proche de la frontlare est définie cans des Instructlons du
Département fédéral de Justice et pollice. En reégle généraie, Il
s'aglt d'une zone ayant un rayon de 10 km mesuré & partlr cu bureaud

de douane.]
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