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Bundesrat Ogi traf am 15.3. erstmals mit dem neuen deutschen
Verkehrsminister Krause in Bonn zusammen. Ogi informierte
Uber die schweizerischen Transitmassnahmen zur Entlastung der
Strasse. Zwischen den beiden Ministern herrschte Einvernehmen
Uber die mittel- und langfristigen Konzepte, um den Giiterver-
kehr von der Strasse auf die Schiene zu verlagern. Im kurz-
fristigen Bereich gingen die Meinungen auseinander. Krause
bezeichnete das schweizerische Angebot im Huckepack-Verkehr
bis 1995 als nicht ausreichend, um das mit der Vollendung des
EG-Binnenmarktes verbundene Transitaufkommen zu bewdltigen.
Die Bundesrepublik koénne unter diesen Umstdnden die schweize-
rische Gewichtsbeschrankung von 28 Tonnen nicht akzeptieren.
Die Schweiz miisse einen Teil des Osterreichischen Umwegver-
kehrs uUbernehmen.

Bundesrat Ogi konterte mit dem Hinweis, die Schweiz sei
bereit, ihren Anteil im Alpentransitverkehr zu bewdltigen.
Das Transitvolumen soll jedes Jahr um 10 Prozent zunehmen.

Krause bezeichnete die 28-Tonnen-Regelung als ein schweizeri-
sches Eigentor, wenn auf Grund der Osterreichischen Plafonie-
rung eine stdndig wachsende Anzahl von Lastwagen durch die
Schweiz fahren werde. Unser Land wdre besser beraten, den
nicht-umweltfreundlichen Schwerverkehr zu beschridnken, als an
der 28-Tonnen-Gewichtslimite festzuhalten. Eine auf die Be-
grenzung der Schadstoffe ausgerichtete Transitpolitik wére
auch fir die Industrie eines Anreiz, emissionsfreundlichere
Lastwagen zu produzieren.

Die Frage, von welchem Ausgangsplafond die Bundesrepublik fiir
die Reduzierung des besonders umweltbelastenden Schwerver-
kehrs ausgehe, blieb unbeantwortet. Flir die Bundesrepublik
dirfte dieses Konzept lUbrigens nur dann von Interesse sein,
wenn die Schweiz insgesamt ein grdsseres Transitaufkommen
bewdltigt, als dies heute der Fall ist.

Bundesrat Ogi liess bei der Gewichtsbeschrédnkung mit dem
Hinweis auf die schweizerische Referendumsdemokratie nicht
die geringste Konzessionsbereitschaft erkennen. Er plddierte
fir einen raschen Abschluss der bilateralen Transitverhand-
lungen mit der EG. Ohne eine sofortige Integration der Tran-
sitverhandlung in die EWR-Verhandlungen zu fordern, liess
Krause durchblicken, dass es letztlich darauf hinauslaufen
werde. Vorlaufig habe aber das um sechs Monate verlédngerte
Mandat fiir die Verkehrsverhandlungen weiterhin Bestand.



http://dodis.ch/59620
http://db.dodis.ch
http://dodis.ch/59620

dodis.ch/59620

Das Gesprach zwischen den beiden Ministern wurde in sehr
offener Weise gefiihrt. Die Meinungsunterschiede im kurzfri-
stigen Bereich wurden in keiner Weise beschdnigt. Das
Gesprdch brachte keine Anndherung der unterschiedlichen
Standpunkte im kurzfristigen Bereich. Eric Martin.
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