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INTEGRATIONSBURO EDA/EVD

Vertraulich

777.500 gab Bern, 6. Februar 1991

Notiz

Verkehrsverhandlungen Schweiz-EG
Siebte formelle Verhandlungsrunde vom 29.Januar 1991 in Bern

1. Einleitung

Nach den an der letzten Verhandlungsrunde aufgetauchten Schwierigkeiten im Bereich der
Strassenkonzessionen und des Marktzugangs herrschten keine grossen Erwartungen.
Immerhin hatte der Rat der EG-Transportminister im Dezember das Verhandlungsmandat der
Kommission um sechs Monate verldngert und eine Ueberfiihrung der bilateralen Verkehrsver-
handlungen in den EWR-Rahmen abgelehnt.

Die EG-Delegation wurde von Generaldirektor Peiia, die schweizerische von Botschafter
Kellenberger geleitet!.

2.  Grundsatzerkkirungen / Verhéltnis zum EWR-Vertrag

Einleitend fasst Generaldirektor Pefia (P) die jiingsten Entwicklungen zusammen: Der Vertrag
mit Yugoslawien ist praktisch unterschriftsreif, mit Oesterreich bestehen mehr Schwierigkei-
ten als mit der Schweiz. Trotzdem beabsichtigt P, im Mirz beide Vertragstexte dem Rat
zusammen vorzulegen. P weist einmal mehr auf den Zusammenhang zwischen Vertragsdauer
und Ausnahmen von der 28-Tonnen-Limite hin. Die Idee eines 40-Tonnen-Korridors ist aber
endgiiltig vom Tisch. Fiir P stehen im néchsten vom 6. Februar COREPER die Ausnahmen,
die Vertragsdauer, der Marktzugang sowie die Schiedsgerichtsklausel im Vordergrund.

Botschafter Kellenberger (K) hilt fest, dass das Abkommen in sich ausgeglichen sein miisse,
und nicht im Vertrauen auf des Zustandekommen des EWR-Vertrages liickenhaft (z.B. im
Marktzugang) ausgestaltet werden diirfe. Zudem verhandeln wir keine Uebergangsfrist vom
EG-acquis (den es beim Sonntags- und Nachtfahrverbot gar nicht gibt), sondern die Schweiz
behilt ihre Gesetzgebung bei. Nach Abschluss des EWRYV wirkt der bilaterale Vertrag als lex
specialis weiter. Die Frage des Verhéltnisses der bilateralen Vertriige zum EWRYV bedarf noch
der weiteren Priifung; u.E. braucht es eine Hinweisklausel im EWRYV. Es handelt sich aber mit

1. EG: HH Peiia, Erdmenger, Brandt, Papaioannou; CH: HH Kellenberger, Biirki, Ziind, von Déniken,
de Watteville, Gasser.
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Sicherheit nicht um "Vorbeitrittsverhandlungen (Interpretation der GD I). Wir wollen nicht
in die paradoxe Situation geraten, im Augenblick des Baubeginns an den NEAT, die 40
Tonner akzeptieren zu miissen. Im {ibrigen ist es nicht ausgeschlossen, dass im Falle eines
EG-Beitritts der Alpenlinder spezielle Losungen fiir den Alpentransit gefunden werden
miissen, die vom heutigen acquis abweichen.

Die Mitgliedstaaten scheinen sich nicht im klaren {iber das Ausmass der finanziellen Anstren-
gungen der Schweiz fiir den Alpentransit zu sein. Im Abkommen zwischen Oesterreich und
der EG vorgesehene Losungen (v.a. die Kontingentierung des Transitverkehrs) und die
Interpretation des Abkommens durch die GD I beunruhigen uns. Auch die Entwicklung im
Luftverkehr, wo die EG in Abweichung des von ihr verlangten Prinzips des "Mit-einer-
Stimme-sprechen” der EFTA-Staaten nur mit Schweden und Norwegen verhandelt, wird von
der schweizerischen Oeffentlichkeit nicht verstanden. Die EG sollte das Schiff nicht
iiberladen, es konnte sinken.

P stellt boswillige Absichten der GD I in Abrede, dies sei lediglich ihre juristisch/politische
Interpretation. P kommt einmal mehr auf die zu erwartenden technischen Fortschritte
(sauberer Lastwagen) und die Entwicklung im kombinierten Verkehr zu sprechen, in deren
Licht die 28-Tonnen-Limite iiberdacht werden konnte. Auch in der EG habe ein Umdenkpro-
zess eingesetzt, der Strassenverkehr konne nicht immer weiter wachsen, die externen Kosten
seien in Zukunft vom Verkehr zu tragen und die freie Wahl der Verkehrsmittel miisse
eingeschrinkt werden.

3. Besprechung des Vertragstextes

Alle Angaben beziehen sich auf die 10. revidierte Fassung vom 15. Januar 1991 (Beilage 1).

Préiambel
Klammern im 2., 3. und von der EGK neu eingefiigten 4. alinea.
Artikel 1

Neue Klammer: "d’améliorer 1’accés au marché" wird von der Losung in Art. 13 abhéngig
gemacht. K kritisiert diesen erneuten Riickschritt und unterstreicht die Bedeutung des
Marktzugangs fiir die Schweiz.

Artikel 2 und 3

(1) b: " certaines questions du trafic bilatéral": Marktzugang im EWR-Rahmen geregelt.
Erginzung wird eingeklammert.

(1) ¢ und Artikel 3 (1)c: EG schlédgt Streichung der beiden Passagen vor: kein Hinweis auf
Dreilinderverkehr. K: unser Ziel ist es, den Dreilinderverkehr bis 1993 geregelt zu wissen,
die Inlinderbehandlung im Marktzugang muss auch mit Italien (kein bilateraler Vertrag)
sichergestellt sein. Passagen werden eingeklammert.
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Artikel 4 und 5§

1.0.

Artikel 6

EG méchte Hinweis auf trilaterales Bahnabkommen (Abs. 2) aus Prozedurgriinden streichen.
Solange aber die Moglichkeiten der EG, ihre Mitgliedstaaten zu den von ihr eingegangenen
Verpflichtungen im Infrastrukturbereich anzuhalten, begrenzt sind, brauchen wir eine
Referenz auf diese Abkommen. Es ist abzukliren, ob der Hinweis auf das Bahnabkommen im
Regierungsabkommen (Referenzkaskade) geniigt. Ueberpriifung der Klammern nach Beurtei-
lung durch die GD IV.

Artikel 7

Abs.1: Nichtdiskriminierung aufgrund der Nationalitit: EG-Version i.0.

Abs.2: vgl. Art.6. Abs.2: Hinweis auf trilaterales Bahnabkommen eingeklammert.

Artikel 8 und 9

1.0.

Artikel 10

P wiinscht Beibehaltung der Klammern der guten Ordnung halber. Die Referenz auf die
28-Tonnen-Limite sei aber 1.0.

Verlidngerung von 18.00 m auf 18.35 m i.0. Kiihlfahrzeugbreite bleibt eingeklammert.
Artikel 11

Abs.2: "consulteront” statt "concerteront”

Abs 3: P iibergibt Annex V aus dem Osterreichischen Abkommensentwurf zu den Abgasnor-
men. Gemiss Ziind ist der Vorschlag positiv zu bewerten und wird gepriift. Der Absatz
wiirde umformuliert und als Annex aufgenommen (Beilage 2).

Artikel 12

Abs.2: "consulteront" statt "concerteront”

Artikel 13

Da Marktzugang im EWR geregelt wird, will EG Abs. 2 ihres Textvorschlages streichen.
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K erkundigt sich nach den Griinden, die EG an der CH-Version storen: Ist es die Inldnderbe-
handlung und der quantitative Marktzugang oder die Inlinderbehandlung beziiglich Masse und
Gewichte? Es gibt keine Ueberschneidungsprobleme mit dem EWR.

Erdmenger erwiihnt das zu findende politische Gleichgewicht zwischen 28-Tonnen-Limite und
dem Markzugang (!) P schligt Konsolidierung der bilateralen Abkommen bis 1.1.1993 vor,
dann Losung im EWR-Rahmen.

K: Sie lassen sich im Marktzugeng die Zustimmung zur 28-Tonnen-Limite teuer bezahlen. Die
Milliardeninvestitionen fiir die NEAT verlangen eine gute Losung beim Marktzugang, dies v.a.
wenn man die wenigen von Oesterreich verbindlich eingegangenen Verpflichtungen betrachtet.
Der Vergleich mit Jugoslawien hinkt ohnehin.

P: Die EWR-Verhandlungen haben EG-Strategie zerstort: Konzessionen im Bereich der 28
Tonnen gegen Marktzugang, jetzt ist alles ausser Transit Gegenstand des EWR.

Inléinderbehandlung betr. Masse und Gewichte wird in einem neuen Artikel 12bis umschrie-
ben; in Artikel 13 bleibt der wirtschaftliche Aspekt des Marktzugangs.

Artikel 14

i.0.

Artikel 15

EG-Version i.0.

EG erklirt, dass sie eine allfillige Geschwindigkeitsreduktion (auf der Gotthardautobahn)
nicht als einseitige Massnahme interpretiert.

Artikel 16
"ne tombant pas" gestrichen
Artikel 17
EG mit Aenderungen ihrer Version einverstanden:
- de I’imputation des cofits d’infrastructure et des colits externes
- de capacité de transport combiné et du reseaux routier
- I’impact du traffic routier sur ’environnement et la qualité de vie
Artikel 18

1.0.
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Artikel 19
EG-Version modifiziert , Klammern bleiben.
Artikel 20

P méchte Text belassen, CH -Forderung nach unbeschrinkter Vertragsdauer hilft P, dem Rat
die 15 Jahre schmackhaft zu machen.

Artikel 21

i.0.

Artikel 22

Annexe werden aufgezéhlt

Artikel 23 neu

Uebersetzungen in die neun EG-Sprachen werden erwihnt.

Annex 1 und 2

Statt "protocole" steht "déclaration de la délégation suisse" bzw. "... de la CE"

Fiir CH ist wichtig, dass die EG-Mitgliedstaaten die aufgefiihrten Infrastrukturarbeiten
ausfiihren. Gewissheit erst nach Unterzeichnung der trilateralen Abkommen.

Annex 5b

Erdmenger geht vom Ziel des Umweltschutzes bei der 28-Tonnen-Limite aus. Er mochte
Ausnahmen fiir saubere Lastwagen und erkundigt sich nach den gesetzlichen Moglichkeiten.
Ziind: Art.106 SVG miisste revidiert werden.

4, Schlussbemer

Die EG will den Marktzugang nicht gewihren, weder beziiglich Masse und Gewichte noch
kommerziell.

Die trilateralen Abkommen miissen vorangetrieben werden, damit die EG-Mitgliedstaaten zu
den Infrastrukturmassnahmen verpflichtet sind.

Ausnahmen von der 28-Tonnen-Limite werden EG-seitig mit Nachdruck vorgebracht, die
schweizerischen Anstrengungen im Bereich des Schienentransitverkehrs scheinen die EG nicht
iiberaus zu beeindrucken. Man kann sich fragen, wie ernst es die EG mit der Verlagerung des
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Giiterverkehrs von der Strasse auf die Schiene meint, wenn sie das von der Schweiz dazu
beigesteuerte "Geschenk" eher geringschitzt.

5. Nichste Verhandlungsrunde

Nach Vereinbarung in Briissel

Bernhard Gasser

Beilagen: erwahnt
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15 janvier 1991
(Rev. 10)

CONF IDENTIEL

Avant projet d’'un Accord
entre la Communauté économlique européenne et la Confédération SUISSE
relatl!f

au transport de marchandises par route et par rall
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Considérants

Objectif, champ d’application et définitions

Transport par chemin de fer et transport comb iné

Transport sur route

Facllltatlon du passage frontaller

Dispositions générales et finales

PROTOCOLE concernant la portée de |‘article 3, paragraphe 3

PROTOCOLE concernant la portée de |’'engagement de

|'article 6

Travaux d'Infrastructure et mesures planifiés en Suisse

Travaux d‘iInfrastructure et mesures planifiés dans Ila

Communauté

Listes d'exemptions
a) de |'interdiction de circuler la nuit et le dimanche

b) de la |imite de 28 t.
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LE CONSEIL DES COMMUNAUTES EUROPEENNES, cl-aprés "la Communauté", d'une

part,

LE CONSEIL FEDERAL SUISSE au nom de la CONFEDERATION SUISSE, cl-apres

“la Sulsse", d’autre part,

DESIREUX de promouvolr la coopération et les échanges Internatlionaux

4\ par une politique de transport esuropéenne coordonnée ;

CONSIDERANT la nécessité de résoudre de facon durable les problémes
1) causés par le transit transalpln,[ée qul contribueralt & la réallsation
du marché Intérleur communautaire et & | ‘achévement d‘un espace

économique européen dynamlqua; (A)

CONS IDERANT les |imites naturelles Imposées au déve loppement du trafic
3) routler a travers les Alpes, Lgul expllquent certaines différences
exlstantes entre les législatipns des Partles contractantes en ce qui

-

concerne le trafic routler | .(A

“oa

[CONSIDERANT qu’'ll est toutefols nécessalire de prévoir pour le trafic
' de transit une appllication_spéclifique s régles concernant le traflic
routier.1(2) rlHS Swrk

CONSIDERANT que le transport combiné, tenant compte des aspects
économiques, écologliques, soclaux et de sécur (té présente la meilleure
S) solutlon pour maltriser, notamment & moyen et 4 long terme, le volume

crolssant du transport International de marchandises traversant les

Alpes ;

(1) proposition sulsse
(2) Proposition communautaire
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Sont convenus de ce qul sult

TITRE | - OBJECTIF, CHAMP D°APPLICATION ET DEFINITIONS

Article 1 - Qbjectif

L'object!f du présent accord entre la Communauté et la Sulsse est
de renforcer la coopération entre Iles Partles contractantes dans
certalns domalnes du transport, en particullier en matiére de traflic de
transit & travers les Alpes. A cette fin, les partles contractantes
sont convenues de mettre en place des mesures coordonnées en vue de
promouvoir le transport ferroviaire et en particuller le transport
combiné, |d'améliorer 1'accés au marché Jet de faclliliter |le trafic

Prp=

routlerf par des moyens appropriés. ( )

|
koo A4 A3
Jin A " 0™
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ALt 2 - ¢ {*application

(1) Le présent accord s’'applique A )
a artawnes que%m&d“_l

au traflc communautaire en transit 4 travers la Sulsse

au trafic bilatéral
%) au traflc routler trlangulalire

tels que définis & 1'article 3 cl-aprés | (1)
. o
(2) Le champ de la coopération s’'étend notamment aux Infrastructures de
transport, aux mesures d‘accompagnement nécessalres au
déve loppement du transport ferroviaire et du transport combiné, a
|'accés au marché et a un échange continu d'Information sur
|‘évolution des politiques de transport respectives des deux

Parties.

(3) Pour le transport routler, |‘accord s’'applique aux transports
effectués par des transporteurs routlers établls dans |'une des

Parties contractantes.

(1) proposition sulsse
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(1) Au sens du présent accord, on entend par

(2)

a)

b)

TRAFIC COMMUNAUTAIRE DE TRANSIT, le transport de marchandises
qul, au départ ou & destination d’'un Etat membre de la

Communauté, traverse le territolire sulsse,

TRAFIC BILATERAL, le transport de marchandises qui part du
territoire d‘une Partle contractante vers le territoire de

| 'autre ;

TRAFIC TRIANGULAIRE, le transport de marchandlses par route
dans lequel le véhicule routier Immatriculé dans un pays
effectue un voyage a destination d’'un second pays et y prend du
trafic & destination d’un trolsiémg%,(ﬂ

TRAFIC TRIANGULAIRE, le transport de marchandises par route
exécuté au départ d‘une Partle contractante et & destination
d‘un pays tlers (non Partie contractante) et effectué par un
transporteur établi dans |‘autre Partle contractanta%342)

par TRANSPORT COMBINE RAIL/ROUTE, cl-aprés dénommé transport
combiné, on entend les transports de marchandises effectués par
des véhicules routiers ou d' unités de chargement qul sont
acheminés par chemin de fer pour une partie du trajet et par

route pour les parcours Initiaux ou terminaux.

Par transports de marchandises on entend les courses effectuées par

des véhicules de marchandises avec ou sans chargement . !\
9 (Annex 4

Par VEHICULES ROUTIERS, on entend les camions et les tracteurs,

alns| que les remorques et seml-remorques.

Par UNITES DE CHARGEMENT on entend les conteneurs et les calsses

(3)
(4)
(5)
mobl les.
(1) propositlion sulsse
(2)

proposl|tion communautalre

dodis.ch/60270
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TLIRE Il - IRANSPORT PAR CHEMIN DE FER ET TRANSPORT COMBINE

Article 4 - Dispositions générales
Les Partles contractantes sont convenues de prendre et de
coordonner entre elles les mesures nécessalres au développement et & la
promot ion des transports par chemin de fer et du transport combliné, en
tant que moyens essentliels pour résoudre les problémes posés notamment
par le transport des marchandises sur |‘axe Nord-Sud & travers les
Alpes sulsses. La réalisation et |'échelonnement des travaux
d'Infrastructure, le développement et |‘exploitation des services ainsl

que la mise en oeuvre des mesures d’accompagnement se feront de facgon

coordonnéde et en paralléle.
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Article S
Iravaux d'Infrastructure et planification des mesures en sulsse

Les détalls de cette planification figurent & |‘annexe 3. Ses

princlipes sont les sulvants

a)

b)

A court et moyen terme

La Sulsse augmentera progressivement les capacltés de transport
combiné sur les axes transalpins du Gothard et du Loetschberg,
passant d‘une capacité de 140.000 envols en 1990 & 470.000 envols
en 1994,

La Sulsse aménagera |‘'axe de transit passant par le Loetschberg et
le Simplon d'lcl la fin 1994 de facon 4 permettre le transport par
le rall de camions ayant une hauteur aux angles de 4 m. Ces
aménagements seront réalisés parallélement aux aménagements
correspondants sur le territoire communautalire prévus a |l‘'article

6.

Parallélement 4 ces travaux, la Sulsse améllorera le réseau
ferrovialire desservant ces axes de transit, de facon a permettre un
écoulement plus raplide du trafic et 4 augmenter encore les

capacltés.

A long terme
La Sulsse s’'engage & procéder & de nouveaux aménagements sur les

axes de transit a travers les Alpes, comprenant

- une lligne entre Arth-Goldau et Lugano, y Inclu le percement
d‘un tunnne! de base au Gothard (longueur : 50 km, durée prévue

des travaux, environ 12-15 ans),

- une lligne de base entre la réglon de Frutigen et la vallée du
Rhéne, y Inclus le percement d'un tunnel de base au Loetschberg
(longueur : 30 km, durée prévue des travaux : environ 7-10

ans).

dodis.ch/60270
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Communauté

Les détalls de cette planification figurent 4 |'annexe 4. Ses

princlpes sont les sulvants
La Communauté s’engage notamment &

-  créer de nouveaux terminaux et & améllorer des termlnaux existants,
en particuller en Allemagne, dans le Nord de I"Italle et dans la

réglon de Rotterdam,

- augmenter la hauteur de gabarit pour les voles ferrées de | ltalle
du Nord afin de permettre le passage sans entraves du traflc du
transport comblné, accompagné et non-accompagné. En particullier,
les tunnels sur |‘axe I|selle-Domodossola seront aménagés d’'lcl la
fin 1994 de facon a permettre le transport par le rall de camions

ayant une hauteur aux angles de 4 métres,

- augmenter la capaclté sur certalns troncons de | lgnes en Allemagne

en particul ier entre Mannheim et BAle et en Italle du Nord.

5 ces actlons seront menées en cohérence avec les dispositions
prévues dans |'accord trilatéral entre le Ministre des Transports de la
RFA, le Chef du Département fédéral des Transports, des Communicatlons
et de |' Energle de la Confédération Helvétique et le Ministre des
Transports de la République Itallenne sur |‘amél loration du transport
combiné de marchandises rail/route & travers les Alpes, signé le ... ] (’2_)

(2) rraf EC


http://dodis.ch/60270

w0 -

Article 7 - Mesures d'accompagnement

1. Afin de promouvoir le transport comblné, les Partles contractantes
mettent en oeuvre de facon concertée des mesures d’'accompagnement ayant

notamment pour objet

- d'Inciter les usagers et les expéditeurs & utlliser le transport

comblné,

- d‘'encourager |'usage du transport combinéd de bout en bout et sur de
longues distances et de promouvolr notamment | ‘'usage de calsses
mob | les ou de conteneurs et, d‘une facon générale, du transport non

accompagné,

- de rendre le transport combiné compétitif par rapport au transport

sur route, notamment par le moyen d’'aides financléres,

- d’‘encourager la constitution de trains complets,

- d'améllorer la flabllité et les temps d'acheminement du transport
combiné. |1 s’'aglit en particuller de
rédulre le temps d’arr8t, notamment aux frontiéres,
augmenter la cadence des convols en s‘adaptant aux besolns des
expéditeurs et des usagers,
améllorer la productivité dans les terminaux et, notamment,

rédulre les temps d‘attente,

- de |libérer de toutes entraves les parcours Initiaux et terminaux

pour facliliter |‘accés au transport combiné,

- d'harmoniser dans la mesure nécessalire les poids, dimensions et
caractéristiques techniques du matériel spécialisé, notamment pour
assurer la compatlbilité Indispensable avec les gabarlits,

- de prendre les mesures nécessalres coordonnées en matlére de

commande et de mise en service de matériels en fonction du trafic,

dodis.ch/60270
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(= d'éviter toute dli ‘émlnatlon fondée sur la"

Atlonallté par rapport
sﬁB:{Hcomblné.lL1)

- d'éviter les différences de traltement fondées sur |a nationallté

4 l'organisation eyfdﬁ\développement du tr

des transporteurs, notamment dans | ‘organisation et la

commerclallsation du transport combiné.

- et, d‘'une facon générale, de prendre toute autre disposlition

appropr lée.

[:2. Ces mesures sont prises en cohérence avec les dispositions prévues
dans |‘accord trilatéral visé & I'article 6 paragraphe 21(.2_)

(1) proposition sulisse

(2) proposition communautalre
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Article 8 - Flxation des prix

La fixatlon des prix pour le trajet ferroviaire reste du ressort
des autorités ou entités qul sont compétentes dans chacune des Partles
contractantes. Celles-ci velllent 4 ce que le transport comb Iné
atteigne des conditions de prix comparables A& celles du transport

routier.

Les Partles contractantes velllent & ce que |‘effet sur le marché
des mesures d‘ aldes prises par une Partie contractante ne solt pas
rédult par le comportement de |‘autre Partie ou d'une entité

compétente sise sur le territolre de | ‘autre Partie.

dodis.ch/60270
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Article 9 - Sltuation de crise

En cas de situation ol le trafic de transit, empruntant le chemin
de fer, serait gravement perturbé, par exemple en cas de catastrophe
naturelle, les autorités compétentes des deux Parties prendront, de
facon concertée, chacune pour son territoire, toutes les dlispositions
utiles possibles pour permettre |‘acheminement de ce traflc. Un
traitement prioritalire sera accordé a certains transports sensibles

comme les denrées périssables.
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TITRE 111 - IBANSPORT SUR ROUTE

A - ASPECTS TECHNIQUES ET FISCAUX

Les Partles contractantesr. dans le respect de la IImitation a2t
du polds total en charge autor Isé etide |'Interdiction de clrculer la

nuit et le dimanche en Suisse| (1), s‘emplolent 4 faclllter le

i
i.
transport de marchandlises par roufg

A cet effet, les autorités sulsses prennent les mesures sulvantes -
4 |'Instar de la suppression, par le Consell fédéral, de |'émolument
pour dépassement de poids en zone frontiére entrée en vigueur le 6

février 1990
- achévement et amélloration du réseau des routes natlionales,

-  élévation de la marge de tolérance relative au polds des véhicules
de 2 a 5 %,

- élargissement de la zone frontallére au Tessin en relation avec
|‘accés vers |'autoroute des véhicules empruntant le transport

combliné,

- levée de certaines restrictlions concernant le transport sur route

d'animaux,

- reconnalssance des tachygraphes,

(1) proposition sulsse

dodis.ch/60270
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passage de 16m 4 16,5m en ce qul concerne la longueur des véhicules

articulés,

passage de 18 m & 18,35 m en ce qul concerne la longueur des trains

routiers,

passage de 19 a 22 tonnes pour l|e poids total des véhicules a 3

essleux dont un seul est entrainé,

passage de 2,30 m & 2,50 m en ce qul concerne la largeur maximale
des véhicules routlers et & 2,60 m pour les véhicules
-

frigorifiques: | f2)

e

exemptlons de |’interdiction de circuler la nult et le dimanche et
exemptions de la |Imite de 28 tonnes pour les types de transport

Indlquées respect|vement dans les annexes 5a et 5b.

(2) propositlion communautalire
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Article 11

Protection de |'environnement

Afin de mieux protéger |‘environnement, les Partlies contractantes
envisageront |'Iintroduction de normes, les plus sévéres possibles,
et se fondant sur la technologle la plus avancée, pour réduire les
émissions de gaz, de particules et de bruit des véhlcules

utlillitalires lourds.

Pendant la préparation de ces normes d‘émissions les Partles
contractantes se -sencerteront régullérement et fréquemment.
cousulksont

Jusqu’'d la mise en oeuvre de nouvelles normes d'émissions, les
normes exlistantes restent applicables pour | “Iimmatriculation des
véhicules wutllitalres lourds sur |le territolre des Partles
contractantes. Selon les conventions Iinternationales sur la
circulation routiére, les véhicules utllitaires lourds Immatriculés
dans une Partle contractante sont autorisés & clrculer sans

restriction sur le territoire des deux Parties. ] l)

dodis.ch/60270
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Article 12 - Elscallté

Les Partlies contractantes envisageront |“Introduction de solutions
de taxatlon routiére coordonnées orlentées dans une premiére phase
vers |’Imputation aux véhlicules des colits d'Infrastructure des
transports, et dans une deux |éme phase également vers 1“Imputation

des colts externes, en particullier ceux relatifs a |‘environnement.

Pendant la prépaﬂzi;zn de Ieu;p solutlons respectives, les Partles
contractantes se régul lérement. Elles tlendront compte
dans la mesure du possible, du principe de la territoriallité et
prendront en conslidération les colts spécifiques aux régions

alpines.

Les Partlies contractantes engageront des négocliatlons, le cas
échéant, en vue de parvenlir & un accord relatlif a la taxation
rout lére. Cet accord viseralt notamment 4 assurer le llbre
écoulement du trafic transfrontallier, |‘atténuation des divergences
entre les systémes de taxation routlére des deux Partles et &
41 iminer les distorsions de concurrence & |*intér leur d‘un mode de

transport et entre les modes de transport résultant de ces

dlivergences.
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B - ACCES AU MARCHE
Article 13 - Accés au marché

€§§§‘ En matiére de trafic de transit, de trafic bilatéral, de trafic
combiné et de traflc triangulaire, tels que définis a |[‘article 3
chaque Partle contractante accorde aux véhicules routiers Immatriculés
dans |‘autre Partle, pour |‘accés & son marché de transport, le méme
traltement que celul qu‘elle applique aux véhicules Immatriculés sur

son propre territolre.

Demeure réservé le traltement appliqué au trafic de cabotage dans
il e
chacune des Partlies contractantes, pour lequel celles-cl s'engagent a

trouver des solutlions adéquates en temps utlle.

Le principe du traltement national restera d'application une fols

que la polltique commune des transports sera pleinement réal lsée )

/\‘En matiére d’'accés réciproque a leur marché des transports, les
deux Partlies contractantes conviennent, dans un premier stade qul se
termine au plus tard le 31 décembre 1992, de respecter tous les drolts
découlant des accords bilatéraux ou multllatéraux llant les Etats

membres de la Communauté économique européenne et la Suisse.

s deux Partles s‘engagent & rechercher ensemble, tant polr |
de antérleure que pour celle postérieure & la date mentionn
arpgraphe 1 du présent article, les solutions susceptibles
oriser le développement d‘un systéme de transport répondant
bfeoins commerclaux des deux Partles, qul solt compatible avec
éa\isation du marché Intérieur communautaire et la mise en oeuvr
I1tlque commune des transports, d‘une part, et avec la poll
ique et celle des transports en Sulsse, d'autre part {2;)

(1) proposition sulsse

(2) proposition communautaire
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TITRE LV - FACILITATION DU PASSAGE FRONTALIER ET

SIMPLIFICATION DES FORMALITES

Article 14

1. Les Partlies contractantes s‘emplolent 2 alléger et & simplifier les
formal ltés pesant sur le transport, notamment dans le domaine douanier.

2. Ces actlons seront menées en cohérence avec |‘accord sur la

facillitation du passage frontallier entre la CEE et la Sulsse, signé le

21.11.1990 et qul entrera en vigueur le 1er Julllet 1991.
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TITRE V - DISPOSITIONS GENERALES ET FINALED

ALM-W-LM

La Communauté, d‘une part, la Sulsse, d'autre part, s'abstlendront
de prendre et vellleront & ce que ne solent prises, sans concertatlons
préalables, des mesures unilatérales qul auralent pour effet de
restreindre Ede trafic de transit, le trafic bllatéral ou le trafic

triangulaire § (1) EHEAERNe: setoatim ML

fag, (e de

(1) proposition sulsse
(2) propos!tion communautalre ¢ C) ki
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Article 16 - Extension du champ d'appilcation

S| |‘une des Parties contractantes, en raison des expériences
faites lors de |'application de |‘accord, en conclut que d’autres
mesures .ne—tembant—pas—dans le champ d’appllication du présent accord
sont dans |'intérdt d‘une politique européenne des transports
coordonnée et, en partliculler, sont susceptibles d’'apporter une
contribution & la solution du probléme du transit & travers les Alpes,

elle présente a |‘autre Partle contractante des suggestions en la

matlére.
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(1) 11 est Institué un Comité mixte, dénommé “Comité des transports

terrestres Communauté/Sulsse"
- qul assure la bonne appllication du présent accord

- qul assure une bonne coordination du déve loppement et de |a mise en
oeuvre des Infrastructures, des services ot des mesures

d‘accompagnement, concernant le transport combiné,

= qul procéde & des échanges réguliers d’iInformations sur des
questlions générales de pollitique de transport terrestre de
marchandises et établlit le bilan des progrés atteints dans

|“appllcation de cet accord,

N ‘Ff qul procéde tous les 5 ans a un réexamen de |‘accord en fonctlon du

bllan des progrés réallisés dans son application et notamment’dans

#s

les domaines

: . . | . N,
= ,l;mf,‘d. A c muIUJ Wﬂ&awﬂe{

- de la réduction des émissions des camions lourds ; ?“
- de I'Imputation des colts d'Infrastructure (1“ dCS (af”g f)(ﬁéﬂlls .
- de capaclté de transport comblné.e'/' da pseau /?‘WAU'/ /

et falt, le cas échéant, les proposltions appropr iées aux Partlies

i
contr actantesé"( 2)

o

sy i V
q§;FL et réexamine tous les 5 ans le bon fonctionnement de | ‘accord,2:6%)

(2) Le Comité mixte est composé, d'une part, de représentants de la

Communauté et, d‘autre part, de représentants de la Sulsse.

(3) Le Comité mixte établit son réglement intérieur.

- (1) proposition suisse— / -
/p/‘ / '{J\

__L2),nLQDnsiiJeﬁ—eemmunauxa+fe\\/ XJ
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Article 18 - Fonctlonnement du Comiteé

(1) La Présidence du Comité mixte est exercée & tour de réle par
chacune des Partlies contractantes selon des modalités a prévoir

dans son réglement Intérieur.

(2) Le Comité mixte se réunit au moins une fols par an a I'initlatlive
de son Président, en vue de procéder & un examen du fonctionnement

général de |'accord.

Il se réunit en outre, chaque fols qu‘une nécessl!té particuliére le
requiert, & la demande de |‘une des Parties contractantes, dans des

conditions & prévolir dans son réglement intérleur.

(3) Le Comité mixte peut décider de constituer tout groupe de travall

propre a |'assister dans |‘'accomplissement de ses tiches.
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<l Article 19 - Réglement des différends

(1) SI un différend venalt & surglr entre les Parties contractantes
sujet de |‘exécution ou de |'Interprétation du présent accord
que ce différend ne puisse 8tre réglé ni par le Comité mixte,

par vole diplomatique, || sera soumis & la requé8te de |'une ou

dodis.ch/60270

au
et
ni
de

| ‘autre Partle & un tribunal arbltral de trols membres. Chaque

Partie contractante désigne un arbitre. Les deux arbitres désignés

nommeront un surarblitre qul ne devra 8tre ressortissant nl de Ia
Suisse ni d'un des Etats membres de la Communauté.
(2) SI |'une des Partles contractantes n‘a pas désigné son arbitre et

qu‘elle n'a pas donné sulite & 1'Invitation adressée par |’autre

Partle de procéder dans les deux mols, |'arbitre sera nommé, &

la

requéte de cette Partle, par le Préslident de la Cour Internationale

de Justice.

(3) SI les deux arbitres ne peuvent pas se mettre d'accord, dans

les

deux mols sulvant leur désignation, sur le cholix d‘un surarbltre,

celul-cl sera nommé, & la requéte de |‘une des Partles, par le
Préslident de la Cour Internationale de Justice.
(4) Les sentences arblitrales seront définitives et obllgatolreisiﬁfy
B
ut différend entre les Partles contractantes touchant

I “Interprétation ou |'application de cet accord est soumis au Comiteé

mixte qul s’'applique a le régler au mieux

(1) proposition suisse
(2) proposition communautalire

S edady wne sobitio,
ML%MIM! <7(c,e7ow
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Article 20 - Durée et réyision de l'accord

3
_[_ Le présent accord est conclu pour une durée I(Ilimitée ;{15 ans].

Partles contractante;?_lﬂ)

[ “Le présent accord est conclu pour une durée dq{;j
&

Il sera recondult automatiquement & ralison d‘un an s| une des
Partles contractantes ne le résille pas avec un préavis de 6 mols.
Cette réslillation prend effet a la fin de |‘année de valldité en

cour W@ >(

(1) proposition sulsse

(2) proposition communautaire
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Article 21 - Entrée en vigueur

L‘accord sera ratifié ou approuvé par les Partles contractantes
selon les procédures qul leur sont propres. || entrera en vigueur deés

que les Partlies contractantes se seront commun iquées que les procédures

nécessalres ont été accompllies.
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Les annexesvfont partie Intégrante de |’accord, mals pourront é&tre

modiflées par le Comité mixte, pour autant que ces modiflications ne

solent pas en contradictlion avec | ‘accord lul-méme.

Pour le Consel!l Fédéral Sulsse : pour le Consell des CE
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Concernant la portée de |‘article 3, paragraphe 3.

La Confédération suisse confirme sous réserve de réclprocité que
sur son territoire les déplacements & vide des véhicules communautaires
ne sont pas soumis & des restrictions, sauf celles découlant de
|"Interdictlon générale de circuler la nulit et le dimanche et de la

lImitation & 28 tonnes.

7
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Concernant la portée de I‘engagement de |‘article 6

La réalisation des travaux d‘infrastructure sur le territolre
communautalire est soumise & |‘engagement des Etats membres

concernés pour la partie sise sur leur propre territolire.

La mise en application des dispositions de |‘article 6 se fera par

les actlons sulvantes

- La Commission Insistera auprés des Etats membres concernés pour

que ceux-cl étudient et prennent les mesures nécessalires.

- La Communauté en tant que telle utilisera, pour soutenir la
réallsation de ces mesures, les moyens dont elle dispose,
notamment dans le cadre de la politique commune de soutlien aux

Infrastructures de transport.

-  Les mesures dolvent viser notamment 4 compléter la création ou
|‘amé!loration des terminaux et les aménagements de gabarlits
découlant des contraintes de traflc actuelles et prévisibles,

et qul sont détaillés & |'Annexe 4.
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Travaux d‘'infrastructure et mesures planiflés en Suisse
A. GENERALITES

La polltique suisse du transit des marchandises repose sur les deux

pillers cl-aprés

= Route
Réseau routler parachevé sur |'Axe de trafic nord-sud et
prescriptions de «clirculation en harmonle avec Ila Convention

Internatlionale du 8 novembre 1968 sur la clrculation routiére.

- Rall
Développement & court, & moyen et & long terme de | “Infrastructure
ferrovialre, en vue d’'assurer notamment le déve loppement du traflic

combiné rall/route.

Pour des ralsons écologiques et du falt des limites dans les
capacités du réseau routler, |'accrolssement considérable des
tonnages attendus en transit ne peuvent plus 8tre pris en charge
par le réseau routler. Seule une augmentation massive de la
capaclté et des prestations offertes par les chemins de fer
permettra de répondre au doubiement escompté des volumes de trafic
A |'horizon de 2020/2030 dans le trafic marchandises entre le nord

et le sud du contlinent.

B. PROGRAMME DE TRAVAIL

Les Partles contractantes s‘entendent sur les mesures a prendre selon

| ‘éche lonnement sulvant
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1. Progression 3 court terme
L ‘augmentation de la capaclté débouche sur |'offre progresslve
sulvante (conteneurs non compris)
Année Offre en nombre d‘'envols

via le St-Gothard

1988 164000
1991 220°'000
1994 360000

A cette offre s‘ajoute une offre de 110.000 envols par an sur |‘axe du

Létschberg/Simplon.

Cette capaclité ne sera effect ivement disponible en 1994 que si les

déclislons sur la mise en route des travaux peuvent Intervenir au ler

semestre 1991.

2. Solution de base & | ‘échéance de 1994

L'accrolssement de la capacité exige | ‘aménagement d‘un corridor de
ferroutage avec deux composantes, |°une par le St-Gothard et |'autre
par le Loetschberg-Simplon. Le but visé consiste & tripler | “actuelle
capaclté de transport combiné (contalneurs non compris) au St-Gothard
et d'améllorer (le cas échéant) |‘artére via le Loetschberg et le

Simplon, ce qul permettra de transporter trois folis plus de

marchandises qu‘en 1988.

2.1 D'lcl & 1994, la solution transitoire, prévue par le gouvernement
sulsse, permettra, pour le territolre suisse, d‘acheminer 470°000

envols ou 10 milllons de tonnes.

2.2 Opérationnel lement, cette solut lon se présente comme sult

St-Gothard
- Mise en clirculation de 44 longs convols, ce qul correspond a

360°'000 envolis par année.
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Cette offre repose sur un trafic mixte, composé du traflc non
accompagné et de la "chaussée roulante". Elle table sur une
pleine utlllisation des capacltés pendant 250 Jours ouvrables

par an.

II est possible de transporter au moyen de la “chaussée
roulante” des camions ayant une hauteur de 3,80 m aux angles.
En traflic non accompagné, les seml-remorques peuvent mesurer

4 m au plus.

Loetschberg-Simplon

Mise en clirculation de 14 convols en “shaussée roulante"”, ce
qul correspond 4 une capacité totale de 110.000 envolis par
année. Elle table sur une pleine utilisation des capacltés

pendant 250 jours ouvrables par an.

En "chaussée roulante", ce corridor ferrovialre sera ouvert aux

camions ou trains routiers ayant une hauteur de 4 m aux angles.

Les autorités Itallennes, se sont engagées a
aménager |’'iInfrastructure de la chaussée roulante depulis Iselle
en direction de |‘lItalle, avec notamment un gabar it permettant
le passage des_camions ou trains routlers ayant une hauteur de

4 m aux angles.]

2.3 Au nlveau des terminaux, la planification du trafic comblné repose

donc sur des terminaux sis & |‘étranger, aux endroits stratéglques
par rapport au transport (RhiIn/Ruhr, Rhin/Malin, §iuttgart, Bologne,

Ml lan/Novare, Turin, Génes, Florence, Rome).

Dans ce contexte, les passages de frontiére concernés en-deca et

au-dela du transit par la Sulsse sont

au nord, BAle, Schaffhouse, Rlelasingen

au sud, Domodossola, Lulino et Chlasso.

Les Partles s'engagent a harmoniser les capacltés d'absorption des

terminaux et les condlitlons d'efficacité des lignes.

(1)

dodis.ch/60270
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3. Evolution préyisible aprés 1994

Grice a la réalisation du projet sulsse "RAIL 2000" et 4 la mise en
oeuvre de toutes les possibilités offertes par la double vole du
Loetschberg, de nouvelles capacltés (attelgnent 700'000 envols par an)
seront |ibérées aprés 1994, qul s’Inscrivent dans le cadre de |‘offre
précitée. Cette progression est adaptable au déve loppement réel du

marché dans le trafic combiné.

C. HQU!£LLE_LiEHE_EEBBQ!1AlﬂE_a_IBA!EBS.LES.&LBES.&UL&SE&
1. Prolets
La Sulsse s’'engage & procéder aux aménagements cl-aprés

- Nouvelle ligne entre Arth-Goldau et Lugano, avec un tunnel de base
au St-Gothard (49 km) et un autre sous le Monte Cener | (13 km).

- Percement d‘'un tunnel de base au Loetschberg (28 km).

Ensemble, ces deux axes forment |‘dpine dorsale du systéme ferrovialire
sulsse modernisé. La durée des travaux s'échelonnera sur 7 a 10 ans au
Loetschberg et sur 12 3 15 ans au St-Gothard. Les premiers éléments du

nouveau réseau de transit seront ouverts au trafic d'lcl & 2005.

2. Capacite

Pour le trafic nord/sud, comparée & la capaclté des lignes actuelles
qu! permet le passage de 25 4 30 milllons de tonnes (wagons compliets et
trafic combiné) et une durée de transit d‘un peu plus de 5 heures, la
capacité obtenue grice aux nouvelles Infrastructures sera portée a 67
milllons de tonnes et la durée de Transit sera ramenée A un peu plus de
3 heures. Des convols plus lourds et plus longs pourront également Yy

clrculer.

S‘aglissant du trafic combiné, les réalisations projetées permettront
(selon les condlitions du marché) la mise en circulation de 260 trains

pouvant transporter 43 milllions de tonnes.
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Annexe 4

Travaux d'infrastructure et mesures planlflés dans la Communauté

A. Généralités

1. D'une facon générale, tant en ce qul concerne le chemin de fer
conventlonnel, que le transport combiné, les Partles sont convenues
d‘apporter les améllorations Infrastructurelles nécessaires a
I‘élimination des goulets d'étrangliement sur les lignes d'accés au
parcours sulisse en territolre communautalire. Ces améllorations
devralent s‘inscrire dans |le cadre d‘une pollitique coordonnée, au
niveau des Infrastructures et des opérations de translit, propre a
garantir la viablllté & long terme, la cohérence et la continuité a

longue distance des |ignes de trafic combiné.

2. Dans cette optique et afin de mettre les chemins de fer & méme
d'absorber la forte crolssance prévue de la demande, la Communauté,
en tenant compte des travaux déjd accomplis dans différentes
enceintes par certains Etats membres des CE directement concernés,

dolt en coordonnant ses mesures avec la Sulsse

- flixer des priorités et dresser un calendrier des
Invest Issements (Infrastructures, terminaux, achat de matériel

roulant, mise en place des services),

- mettre en oeuvre une planification commune et controlée des

infrastructures, selon |‘ordre des priorités flxé,

- prendre |les mesures nécessalres sur le plan financler.
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B. Programme de travall

3. D'ores et déja, certalins travaux sur le territolire de la Communauté
ont été reconnus comme nécessalres, leur réalisation dans le temps
étant fonctlon de la coordination des actlons entre les deux

Partlies.

4. En ce qul concerne |'amélloration de terminaux existants odu la
créatlon de nouveaux terminaux, la Communauté estime Indispensable
d'aglr en particuller

a) en Allemagne

Dans les réglons sulvantes

- Hambourg - Libeck,

- la Ruhr

- Mannheim/Francfort ol les capacités du terminal actuel semblent

Insuffisantes.

En outre, || est nécessaire d'aménager les chantlers de transport

combiné de Rielasingen et de Freiburg-in-Bg.

b) en ltalle
La sltuation doit &tre améllorée dans les zones industrielles,
surtout dans la réglon de Mlilan, de Bologne et de Turin. Les

terminaux sulvants devront 8tre mis en place ou aménagés

Ml lano Rogoredo et MIlano Segrate (trafic non accompagné),

- amélloration des conditions de Milano Greco Pirelll (capaclté
et qualité des Installations),

- un terminal dans la réglon de Turin et plus au Sud, dans la
réglon de Bologne, Florence et Rome.

- réalisation de |‘extension des Installations de Busto Arzislo,
principal terminal de la région milanaise pour le trafic non
accompagné en provenance de Sulsse,

- dans le prolongement de la ligne du Loestschberg / Simplon et en
fonctlion des travaux sur territoire suisse, créatlion de

terminaux supplémentaires sur territoire itallien,
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- mise en opérations de Milano Segrate en 1992 et, dans un avenir
proche, du centre multimodal desservant la gare de Bologna
Interporto et du centre Intermodal de Torino Orbasano (Travaux
en cours),

- augmentation de Ia capaclité des centres de transbordement de
Novara et de Vercel!!l (route roulante),

- 4 court terme, || faudra favoriser |‘établ Issement dans les
régions frontaliéres (par exemple dans la réglon de Novara) de
petits terminaux & caractére local susceptibles de décharger

dans une certalne mesure les grands centres de transbordement.

c) aux Pays-Bas

Construction d‘un “Rall Service Center" a Rotterdam.

En ce qul concerne les QﬂDﬂLl1ﬁ_ﬂl_ﬁﬂnﬁillﬁﬁ_ﬂﬁﬁ,llgﬂﬁﬁ

a) en Allemagne
- amélioration de la capaclté de certains trongons de |ignes

entre Mannheim et Bdle (Kar Isruhe - Bdle).

b) en Italle

- doublement de la vole actuelle unique entre Busto Arzisio -
Lulno,
- mise au gabarit B (3m80) de la ligne Chlasso - Mllano et au

gabar It B+ (4m) de la ligne Domodossola = Torino.

En matlére de flnancement de ces invest Issements, les Etats membres
plus dlrectement concernés prendront en charge les travaux
nécessalres. Toutefols, étant donné |‘iIntér&t communautalire d‘une
solution au probléme du transit transalpin & travers la Sulsse et
|’ Importance des sommes én question, la Communauté prendra les
décisions utiles sur le plan financler pour la réallisation des

travaux priloritaires.
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[Proposition communautalre

Annexe 23
Exemptlon de |‘interdiction de circuler la nuit et le dimanche

transports de denrées périssables (prodults énumérés dans | ‘accord

ATP - Accord concernant les Iransports de denrées Périssables
transports de journaux et d‘Imprimés
transports de lalt en vrac

transports occaslonnels de marchandises 4 destination ou en

provenance des aéroports, en cas de déviation des services
transports de véhicules endommagés ou 4 dépanner
transports d'animaux vivants

transports de marchandises sous température dirigée

transports de pléces de rechange pour les navires de mer et les

avions

transports de produits destinés & |‘avitalillement des navires de

mer et des avlions

transports postaux

les parcours routiers Inltlaux et terminaux d‘un transport combiné
transports de prodults médicinaux et pharmaceut iques

transports de déménagement

transports de marchandises précleuses, d‘objects de valeur, de

fonds, etc. ]
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[Proposition sulsse

Annexe 5a
Exemption de |'Interdiction de circuler la nuit et le dimanche.
Les exeptions suivantes & |'Interdiction de clrculer le dimanche et

la nult sont prévues

a) Sans autorisatlion spéciale

- les courses effectuées pour assurer les premlers secours en cas
de catastrophe ;

- les courses effectuées pour assurer les premiers secours en cas
d'accident d'explolitation, notamment dans les entreprises de

transports publics et dans le traflic aérien.

b) Avec autorisation spéciale

Pour les transports de marchandises qul, par leur nature, Justiflient
des courses de nult et, pour des motlifs vraiment blen fondés, le

dimanche

- des prodults agricoles facllement périssables (par exemple des
bales, certains fruits ou légumes, des fleurs ou des jus de
frults fratchement pressés) du 1er avril au 31 octobre;

- des porcs d‘abattage et de la volaille d'abattage;

- du lalt frais et des prodults laltlers facllement périssables;

- du matérlel de cirque, les Instruments de musique d’un
orchestre, des décors de théatre, etc.;

- des quotlidiens comprenant une partie rédactionnelle et des

envols postaux dans le cadre du mandat légal de prestations.

En vue de facllliter les procédures d‘autorisation, des
autor isations valables jusqu’d 12 mols pour n’importe quel nombre
de courses peuvent &tre délivrées pour autant que toutes les

courses solent de méme nature. ]
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[Proposition communautalre

limite de 28 t.

dodis.ch/60270

transports de denrées périssables (prodults énumérés dans | 'accord

ATP - Accord concernant les Iransports de denrées Périssables

transports

transports

transports

transports

provenance

transports

transports

transports

transports

avions

transports

mer et des

de Journaux

de lalt en vrac

frontallers

4 destination ou

occasionnels de marchandises

des aéroports, en cas de déviation des services

de fret aérien en conteneurs

de véhlcules endommagés ou & dépanner

de marchandises sous température dirigée

de pléces de rechange pour

les navires de mer et

en

les

de prodults destinés & |‘avitalllement des navires de

avions

les parcours routiers inltlaux et terminaux d‘un transport combiné

transports de produits couverts par |°ADR lorsqu‘une charge
compléte est requise pour des raisons de sécurité

convols exceptlonnels sur demande et selon la procédure
habltuelle. ]
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[Proposition suisse

Exemption de la |Imite de 28 t.
les exlgences possibles sont les sulvantes

Pour des courses en provenance de |‘étranger 4 destination de la

zone sulsse proche de la frontiére (et Inversément).

Des exceptions sont autorisées, sans émolument, pour des
marchandises quelconques Jjusqu'd un polds total de 40 t et pour le
transport de conteneurs ISO de 40 pleds en trafic combiné, jusqu‘a
concurrence de 44 t. Pour des raisons de construction de routes,

certains bureaux de douane applliquent des poids Inférleurs.

Pour des courses en provenance de |‘étranger & destination d’'un
lleu situé au-deld de la zone sulsse proche de Ila frontlére (et

Inversément) pour translter par la Sulssse.
Un poids total supérieur & 28 t peut 8tre autorisé

- pour le transport de marchandlses indlvisibles lorsque, malgré
|‘emplol d’'un véhicule approprlé, les prescriptions ne peuvent

pas 8tre respectées;

- pour les transferts ou |‘empiol de véhicules spéclaux,
notamment de véhicules de travall qul, en raison de |‘usage
auquel IIs sont destinés, ne peuvent 8tre adaptés aux

prescriptions sur le polds.

La zone proche de la frontlére est définle dans des Instructlions du
Département fédéral de Jjustice et police. En régle générale, |1

s‘aglt d’une zone ayant un rayon de 10 km mesuré a partir du bureau

de douane.]
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Projet pour une proposition suisse, du 8.2.1991

Déclaration commune concernant 1'article 11

1. La Communauté européenne et la Suisse notent avec
satisfaction que les seuils des émissions gazeuses et
sonores des camions, admissibles aux fins
d'homologation, seront a nouveau abaissés prochainement.

La Suisse a fixé pour le 1.10.1991 les valeurs limites
d'émissions gazeuses suivantes, applicables aux fins
d'homologation et aux contréles de la production:

co 4,9 g/kuh
HC 1,23 g/KWh
NOx 9,0 g/kuh

Particules 0,7 g/klWh

Une comparaison avec la proposition de la Commission des
CE pour les valeurs limites d'émissions gazeuses
applicables aux contrdles de la production, prévues pour
le 1.7.1992, montre une grande corrélation.

2. La Communauté européenne et la Suisse s'engagent a
réaliser une deuxiéme phase de réduction des seuils
d'émissions gazeuses des camions, applicables aux fins
d'homologation et aux contrdles de la production, en
tenant compte des progrés récents accomplis dans le
domaine des technologies automobiles propres et de la
composition des carburants.

Cette deuxiéme phase sera elle aussi placée sous le
signe de l'harmonisation. La base pourrait étre la
proposition de la Commission des CE qui fixe,pour le
1.10.1996, les limites suivantes:

COo 4,0 g/kWh
HC 1,1 9/kWh
NOx 7,0 o/kWh

Particules 0,3/0,15 g/klWh

- 3. La Suisse prend acte des efforts entrepris par la
Commission pour introduire le plus rapidement dans la
Communauté les limites d'émissions sonores suivantes:

Emissions sonores: 78 dB(A) < 150 kU
80 dB(A) > 150 kW
Methode de mesure: IS0 362
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INTEGRATIONSBURO EDA/EVD

777.500 - gab/rem Bern, 21. Mirz 1991

Geht an:

Vertraulich

Verkehrsverhandlungen Schweiz-EG

Siebte formelle Verhandlungsrunde vom 29.1.1991 in Bemn

Beilage: Konsolidierter Vertragstext

- EVED:

L ]

Herrn Direktor F. Biirki, BAV

Herrn M. Furrer, Personl. Mitarbeiter des Departementschefs
Herrn R. Zimmermann, BAV

Herrn Vizedirektor H.P. Fagagnini, BAV

Hermn Vizedirektor H.R. Isliker, BAV

- EDA:

Herrn Minister F. von Diniken, Direktion fiir Volkerrecht

- EJPD:

Herrn Vizedirektor L. Ziind, BAP
Herrn K. Meyer, BAP

- EFD:
e Herrn F. Weber, Oberzolldirektion

- Schweiz. Mission bei den Europdischen Gemeinschaften, z. Hd. Herrn J. de
Watteville

Kopie an:

kel, baf, gab

In der Beilage finden Sie die Protokollnotiz iiber die siebte formelle Verhandlungsrunde
Schweiz-EG von Ende Januar und eine konsolidierte Fassung des Vertragsentwurfes.

Mit frcundlichqn Griissen
INTEGRATIONSBURO EDA/EVD

Sektion Kooperation

2 NI~

R. Birfuss
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