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Botschaft

betreffend verschiedene Abkommen

iiber den Luftlinienverkehr und die Anderung
von vier Abkommen iiber den Luftlinienverkehr

vom 12. Februar 1992

Sehr geehrter Herr Prisident,
sehr geehrte Frau Prisidentin,
sehr geehrte Damen und Herren,

wir unterbreiten Thnen mit dieser Botschaft mit dem Antrag auf Zustimmung
die Entwiirfe zu

— einem Bundesbeschluss betreffend verschiedene Abkommen iiber den Luftli-
nienverkehr,

— einem Bundesbeschluss betreffend die Anderung von vier Abkommen iiber
den Luftlinienverkehr.

Wir versichern Sie, sehr geehrter Herr Prisident, sehr geehrte Frau Prisidentin,
sehr geehrte Damen und Herren, unserer vorziiglichen Hochachtung.

12. Februar 1992 Im Namen des Schweizerischen Bundesrates

Der Bundesprisident: Felber
Der Bundeskanzler: Couchepin

bodis
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Ubersicht

Die rechtliche Ordnung, welcher der Betrieb internationaler Luftverkehrslinien un-
terliegt, stiitzt sich im wesentlichen auf mehrseitige Ubereinkommen und auf zwei-
seitige Luftverkehrsabkommen. Als aufeinander abgestimmtes Gesamisystem bil-
den die multilateralen Abmachungen den rechtlichen Rahmen, in die die bilatera-
len Vereinbarungen eingefiigt werden. Diese stellen als Instrumente zur Ordnung
des Markizutrittes, zur Bestimmung des Beforderungsangebotes sowie zur Festle-
gung der anwendbaren Tarife die allgemeine Rechisgrundlage fiir die Regelung
des grenziiberschreitenden, internationalen Luftverkehrs dar.

Die schweizerische Luftverkehrspolitik beruht seit jeher auf einer grundsdtzlich
freiheitlichen Haltung; einerseits werden die Bestrebungen zur Bildung multilate-
raler Rahmenbestimmungen aktiv unterstiitzt, und andererseits wird der Linienver-
kehr von und nach der Schweiz durch den Abschluss bilateraler Abkommen sicher-
gestellt. Dabei kann ein konkretes eigenes Interesse oder aber der Wunsch eines
Partnerstaates fiir den Abschluss einer staatsvertraglichen Vereinbarung massge-
bend sein. In vereinzelten Fallen kann es sich vorerst um die Schaffung von Ver-
kehrsrechtsreserven handeln, die zu einem spdteren Zeitpunkt ausgeiibt werden
sollen.

Die neuen bilateralen Abkommen mit Oman, Hong Kong, den Vereinigten Arab:-
schen Emiraten, Zimbabwe, ‘Australien, Venezuela und Jemen, die Gegenstand
dieser Vorlage bilden, sind dazu bestimmt, die Stellung der Schweiz im internatio-
nalen Luftverkehr weiterhin zu sichern und im wiinschbaren Ausmass auszubauen.
Sie werden dazu beitragen, dass unser Land auch mit der zukinftigen Entwick-
lung in verniinftigem Rahmen Schritt halten kann.

Bei der Anderung der Luftverkehrsabkommen mit Brasilien, Mexiko, den USA
und Pakistan geht es um die Aufnahme eines von der Internationalen Zivilluft-
fahrt-Organisation (ICAO) ausgearbeiteten und zur Aufnahme in die bilateralen
Vertrdge empfohlenen Artikels uber Sicherheitsmassnahmen in der internationalen
Zivilluftfahrt. Obwohl die Schweiz bereits mehreren multilateralen Ubereinkom-
men beigetreten ist, welche die internationale Rechtsvereinheitlichung auf diesem
Gebiet zum Gegenstand haben, erscheint es als geboten, die entsprechenden Be-
stimmungen auch in bestehende zweiseitige Vereinbarungen aufzunehmen Damit
wird die Sicherheit der Luftfahrt gegen widerrechtliche Eingriffe rechtlich in mog-
lichst umfassender Art gewdhrleistet.
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Botschaft

1 Allgemeiner Teil

11 Ausgangslage

111 Das Ubereinkommen iiber die internationale Zivilluftfahrt

Das am 7. Dezember 1944 in Chikago unterzeichnete Ubereinkommen iiber die
internationale Zivilluftfahrt bildet seit dem Zweiten Weltkrieg die rechtliche
und technische Grundlage fiir die Entwicklung des internationalen Luftver-
kehrs. Nach Artikel 44 des Ubereinkommens verfolgt die Internationale Zivil-
luftfahrt-Organisation (ICAQ) den Zweck, einheitliche Grundsitze und Verfah-
ren der internationalen Luftfahrt zu entwickeln sowie die Planung und die tech-
nische und wirtschaftliche Entwicklung des internationalen Luftverkehrs zu for-
dern. Heute umfasst die Organisation 164 Staaten. Fir die Schweiz ist das
Ubereinkommen am 4. April 1947 in Kraft getreten (AS 7971 1305).

Nach Artikel 1 des Ubereinkommens besitzt jeder Staat iiber seinem Gebiet die
vollkommene und ausschliessliche Lufthoheit. Artikel 6 bestimmt, dass regel-
missige Luftverkehrslinien in oder durch das Gebiet eines anderen Vertrags-
staates nur mit dessen Ermichtigung betrieben werden diirfen.

Abgesehen von den Regelungen in der Europdischen Gemeinschaft und den
derzeitigen Bestrebungen im Rahmen des Européischen Wirtschaftsraumes blie-
ben bis heute alle Bemithungen erfolglos, weltweit die Verkehrsrechte im inter-
nationalen Linienverkehr mehrseitig zu regeln. Die Interessengegensitze wer-
den wahrscheinlich auch in Zukunft eine umfassende multilaterale Ordnung
auf diesem Gebiet verhindern. Die Staaten, die an der Aufrechterhaltung und
Férderung des Luftverkehrs als internationalem Transportsystem interessiert
sind, rdumen sich daher die erforderlichen Verkehrsrechte durch zweiseitige
Abkommen ein.

112 Die zweiseitigen Luftverkehrsabkommen

Die in den bilateralen Abkommen zu ordnenden Fragen sind in den meisten
Fillen dieselben; die Verhandlungen werden in der Regel auf Grund eines Mu-
stertextes gefiihrt, der von der einen oder andern Partei vorgelegt wird. Der
schweizerische Musterwortlaut, der letztmals 1987 iiberarbeitet und den geén-
derten Verhiltnissen und Anforderungen angepasst wurde, hilt sich im wesent-
lichen an die folgenden Leitlinien:

~ Liberale Regelung der Verkehrsrechte, nach dem Grundsatz gleichwertiger
Wettbewerbsgelegenheiten, ohne Vorausbestimmung des zugelassenen Befor-
derungsangebotes (Frequenzen, Flugzeugmuster, Sitzzahlen usw.);
Gegenseitige Zollfreiheit der verwendeten Luftfahrzeuge;

Gegenseitige Anerkennung der Lufttiichtigkeits- und Fihigkeitszeugnisse;
Gegenseitige Genehmigung der anzuwendenden Tarife;

Freier Transfer der Ertrige;

1
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Gegenseitige Sicherheitsmassnahmen;

Schiedsgerichtliche Erledigung von Meinungsverschiedenheiten;

Vorldufige Anwendbarkeit mit der Unterzeichnung;

Anpassungsfihigkeit an kiinftige Entwicklungen und Bediirfnisse durch Re-
gelung von Einzelheiten in Anhdngen.

Die Verkehrsrechte, die sich die Vertragsparteien gegenseitig einrdumen, lassen
sich in die zwei Kategorien der technischen und der kommerziellen «Freihei-
ten» unterteilen. Die technischen Freiheiten ermichtigen die Vertragsparteien,
das Gebiet des Partnerstaates ohne Zwischenlandung zu iberfliegen (1. Frei-
heit) und auf dessen Gebiet nichtgewerbliche Landungen vorzunehmen (2. Frei-
heit). In der Vereinbarung iiber den Transit internationaler Luftverkehrslinien
vom 7. Dezember 1944, die fiir die Schweiz am 6. Juli 1945 in Kraft getreten ist
(BS 13 649), gewihren viele Staaten einander diese beiden Freiheiten auf multi-
lateraler Basis. Die kommerziellen Freiheiten berechtigen zur Beforderung von
Fluggisten, Fracht und Post zwischen dem eigenen Staat und dem Partnerstaat
bzw. zwischen dem Partnerstaat und dem eigenen Staat (3. und 4. Freiheit, sog.
Direktverkehr); sie beinhalten zusitzlich aber auch das Recht, im Gebiet des
Partnerstaates Fluggiste, Fracht und Post nach einem Drittstaat aufzunehmen
oder aus einem Dirittstaat abzugeben (5. Freiheit bzw. Unterwegsverkehr).

Die Schweiz gehort weltweit zu den Staaten mit den meisten Luftverkehrsab-
kommen. Bis heute sind insgesamt 102 derartige Abkommen abgeschlossen
oder paraphiert worden (93 in Kraft, sechs unterzeichnet, drei paraphiert).
Durch diese aktive Luftverkehrspolitik hat sich unser Land im internationalen
Luftverkehr eine viel beachtete und angesehene Stellung gesichert. Zurzeit be-
dient die Swissair 110 Stddte in 68 verschiedenen Lindern auf der ganzen Welt,
und unsere schweizerischen Flughidfen werden von 72 auslindischen Linienun-
ternechmen angeflogen.

Auch die sieben Abkommen, die wir Ihnen mit dieser Botschaft zur Genehmi-
gung unterbreiten, helfen mit, den Luftverkehr von und nach der Schweiz in
verninftigem Rahmen weiter auszubauen und mit der weltweiten Entwicklung
auf diesem Gebiet Schritt zu halten. Im einzelnen handelt es sich um:

— das Abkommen mit dem Sultanat Oman vom 27. September 1986,

- das Abkommen mit der Regierung von Hong Kong vom 26. Januar 1988,

— das Abkommen mit den Vereinigten Arabischen Emiraten vom 13. Mirz
1989,

— das Abkommen mit der Republik Zimbabwe vom 22. Februar 1990,

— das Abkommen mit Australien vom 17. Oktober 1990,

- das Abkommen mit der Republik Venezuela vom 9. August 1991,

— das Abkommen mit der Republik Jemen vom 19. Dezember 1991.

113 Die Anderung von Luftverkehrsabkommen

Bei der Ergianzung der Abkommen mit Brasilien (AS 1969 727), Mexiko (AS
1967 1233), den Vereinigten Staaten von Amerika (BS 73 686) und Pakistan (AS
1953 1221) durch einen Sicherheitsartikel, die wir Thnen ebenfalls mit dieser
Botschaft zur Genehmigung unterbreiten, geht es um die definitive Inkraftset-
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zung von schon vorldufig anwendbaren Vertragsbestimmungen. Der Textvor-
schlag fiir eine Sicherheitsbestimmung wurde schon vor mehreren Jahren von
der ICAO ausgearbeitet. Die Organisation hat ihren Mitgliedstaaten empfohlen,
eine solche Bestimmung in die bilateralen Vereinbarungen einzufiigen. Die
Schweiz hat im September 1986 im Rahmen der 26. Vollversammlung der ICAO
einer diesbeziiglichen Resolution zugestimmt und die Vorschrift bereits 1987
unverdndert in den schweizerischen Musterwortlaut fibernommen. Seither ab-
geschlossene Luftverkehrsabkommen enthalten daher eine solche Sicherheits-
klausel.

Das Abkommen mit Mexiko wird zusitzlich durch eine Transferklausel erginzt,
welche der Swissair die Moglichkeit gibt, ihre Einnahmeniiberschiisse in die
Schweiz zu iiberweisen. Daneben werden die Luftfahrtbehdrden ermichtigt, zu-
kiinftige Anhangsidnderungen unmittelbar unter sich zu vereinbaren. Beide Be-
stimmungen bilden iiblicherweise Gegenstand von Luftverkehrsabkommen.

12 Ergebnisse des Vorverfahrens

Die Eidgendssische Luftfahrtkommission hat den verschiedenen Abkommen
iber den Linienverkehr zugestimmt.

2 Besonderer Teil:
Erliduterungen zn den einzelnen Abkommen iiber den
Luftlinienverkehr

21 Das Abkommen mit dem Sultanat Oman

211 Ausgangslage

Bereits 1982 zeigten sich die Behorden von Oman am Abschluss eines Luftver-
kehrsabkommens mit der Schweiz interessiert. 1983 weilte eine hochrangige
omanische Delegation u. a. zu Handelsgesprichen in Bern. Bei dieser Gelegen-
heit wurde erneut auf die Wichtigkeit von Luftverkehrsverbindungen hingewie-
sen und der Wunsch ausgedriickt, die luftverkehrsrechtlichen Beziehungen
durch einen Staatsvertrag zu regeln. Obwohl bei der Swissair kein Interesse an
einer unmittelbaren Bedienung von Muscat bestand, wurde es im Hinblick auf
die Schaffung einer Verkehrsrechtsreserve als zweckmaissig erachtet, entspre-
chende Verhandlungen aufzunehmen. Diese fanden im Mirz 1984 in Oman
statt. Weitere Gesprache folgten in der Schweiz. Am 21. September 1984 konnte
der Vertragstext paraphiert und am 27. September 1986 schliesslich unterzeich-
net werden.

212 Kommentar zu einzelnen Bestimmungen

Die Verhandlungen wurden auf der Grundlage des schweizerischen Muster-
wortlautes gefiihrt. Die folgenden Abweichungen sind erwidhnenswert:
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Artikel 8

Gegenseitige Anerkennung der Lufttiichtigkeits-/Fahigkeitszeugnisse und Be-
willigungen fiir den Fall, dass die Mindestanforderungen'der ICAO erfiillt sind.
|

Artikel 9

Die Zollbefreiung beschrinkt sich auf Waren, die von den bezeichneten Unter-
nehmen eingefiihrt werden.

Artikel 12

Fiir den Verkauf von Beforderungsscheinen gelten die entsprechenden nationa-
len Rechtsvorschriften.

Artikel 20

Die Kiindigung des Vertrages wird nach zwolf Monaten wirksam.

Linienplan

Der Linienplan beschréinkt sich auf den Austausch von Rechten fiir den Direkt-
verkehr. Die Linienfithrung ist auf zum voraus bestimmte Punkte begrenzt.

213 Beurteilung

Das Luftverkehrsabkommen bildet einen zweckmaissigen rechtlichen Rahmen
fiir den Auf- und Ausbau der gegenseitigen Luftverkehrsbeziehungen. Die Ab-
weichungen vom schweizerischen Standardtext sind geringfiigig und namentlich
deshalb vertretbar, weil das Befoérderungsangebot weder mit Bezug auf die
Flugzeugtypen noch auf die wochentlichen Flugzeugbewegungen Beschriankun-
gen unterworfen ist. Der Mangel an Rechten im Unterwegsverkehr ist allerdings
bedauerlich. Zurzeit hat die Swissair keine Pline, Oman ins Streckennetz aufzu-
nehmen.

22 Das Abkommen mit der Regierung von Hong Kong
221 Ausgangslage

Rechtsgrundlage fiir die bisherigen Luftverkehrsbeziehungen mit Hong Kong
bildet das Luftverkehrsabkommen mit Grossbritannien vom 5. April 1950. Im
Hinblick auf die Riickgabe der britischen Kronkolonie an die Volksrepublik
China am 1. Juli 1997 haben Grossbritannien und China am 19. Dezember 1984
die sog. «Joint Declaration of the Government of the United Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland and the Government of the People’s Republic of
China on the Question of Hong Kong» unterzeichnet. Die Vereinbarung, wel-
che die Respektierung der vertraglichen Verpflichtungen durch China fiir
50 Jahre festschreibt. enthélt unter anderem Bestimmungen iiber die Gestaltung
des internationalen Luftverkehrs. Hong Kong wird zu einer «special admini-
strative region» (SAR) unter chinesischer Souveranitit. Die Behorden der SAR
sind ermichtigt, in eigener Zustindigkeit mit Staaten Vereinbarungen abzu-
schliessen oder bestehende Vertrdge zu dndern, soweit sich diese auf Hong
Kong beschrinken.
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Auf Wunsch der britischen Behdrden wurden 1986 entsprechende Verhandlun-
gen durchgefiihrt. Dabei ging es darum, die derzeitigen gemeinsamen Rechts-
grundlagen fiir Grossbritannien und Hong Kong in zwei getrennte Abmachun-
gen iiberzufiihren. Nach langwierigen Verhandlungen konnte das Abkommen
fiir die zukiinftige SAR am 5. Mai 1987 paraphiert werden. Die Unterzeichnung
erfolgte am 26. Januar 1988.

222 Kommentar zu einzelnen Bestimmungen

Der vereinbarte Abkommenstext Ubernimmt im wesentlichen die liberalen
Grundsitze der 1950 mit Grossbritannien abgeschlossenen Vereinbarung. Beste-
hende Verkehrsbeschrinkungen fanden in Nebenvereinbarungen Platz. Vom
derzeitigen Musterwortlaut weichen folgende Bestimmungen ab:

Artikel 1

Anstelle des Begriffes «Gebiet» (territory) wird derjenige der «Zone» (area) ge-
braucht.

Artikel 3

Rechte in 5. Freiheit kénnen nur ausgelibt werden, wenn sie von den Luftfahrt-
behoérden vereinbart werden.

Artikel 4

Es besteht die Moglichkeit, mehrere Unternehmen fiir den Betrieb zu bezeich-
nen.

Artikel 9

Bei der Tarifgestaltung sind grundsitzlich die Interessen der Benutzer mitzube-
riicksichtigen.

Artikel 11

Strengere Fassung des Sicherheitsartikels als dies der Vorschlag der ICAO vor-
sieht.

Artikel 14

Fiir die geschiftliche Tatigkeit der Vertretungen gelten die landesrechtlichen
Bestimmungen.

Artikel 21

Keine vorldufige Anwendbarkeit des unterzeichneten Abkommens.

223 Beurteilung

Das neue Abkommen sichert dem schweizerischen Unternehmen die Fortfiih-
rung des bisherigen Produktionsprogrammes zu mit der Moglichkeit, das Befor-
derungsangebot zukiinftigen Verkehrsentwicklungen anzupassen. Ausser der
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rechtlichen Trennung hat sich gegeniiber dem Status quo grundsétzlich nichts
gedndert. Nachdem sich Grossbritannien in der Vergangenheit jedes Zugestdnd-
nis in Hong Kong mit grossziigigen schweizerischen Gegenleistungen hatte ab-
gelten lassen, ist bei der gesamtheitlichen Beurteilung der gegenwirtigen ver-
kehrsrechtlichen Situation der Swissair in Grossbritannien ein gewisses Un-
gleichgewicht zuungunsten des schweizerischen Unternehmens feststellbar. Die-
sen Mangel gilt es bei zukiinftigen Verhandlungen wettzumachen.

23 Das Abkommen mit den Vereinigten Arabischen Emiraten
231 Ausgangslage

Die Swissair fliegt seit 1975 nach Abu Dhabi und Dubai, die zusammen mit
finf anderen Staaten zur 1971 gebildeten Foderation der Vereinigten Arabi-
schen Emiraten (VAE) gehoren. Grundlage fir die Durchfithrung dieser Fliige
bildeten jeweils auf ein Jahr befristete sog. «operating permits». Um diese
rechtlich unbefriedigende Situation zu beheben, bemiihte sich die Schweiz
schon seit gewisser Zeit, ein Luftverkehrsabkommen abzuschliessen. Weil die
Foderation fiir die Behandlung luftverkehrsrechtlicher Fragen kein zentrales
Organ hatte und' jeder Teilstaat in diesem Bereich selber zustindig war, hitte
grundsitzlich mit jedem einzelnen Gliedstaat ein Abkommen abgeschlossen
werden miissen. Auf dieses Vorgehen wurde aus verschiedenen Griinden ver-
zichtet. 1985 #nderte sich die Situation. Die VAE schlugen der Schweiz Ver-
handlungen vor; dabei sollten die VAE als Vertragspartner auftreten. Die
Schweiz stimmte diesem Begehren zu und Gespriche wurden festgelegt. Diese
fihrten am 8. Mai 1986 zur Paraphierung eines Abkommenstextes. Dieser
wurde am 13. Mérz 1989 unterzeichnet.

232 Kommentar zu einzelnen Bestimmungen

Artikel 3
Zulissigkeit der Mehrfachbezeichnung von Luftverkehrsunternehmen.

Artikel 13

Uberweisung von Einnahmeniiberschiissen gemass den innerstaatlichen Rechts-
vorschriften.

Artikel 14

Anstellung von Personal in Ubereinstimmung mit den landesrechtlichen Vor-
schriften.

Artikel 16

Erledigung von Meinungsverschiedenheiten ohne Einschaltung eines Schiedsge-
richtes.

Artikel 21
Keine vorldufige Anwendbarkeit vom Zeitpunkt der Unterzeichnung an.
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233 Beurteilung

Das Abkommen regelt in umfassender Weise die gegenseitigen Rechte und
Pflichten der Vertragsparteien, der Luftfahrtbehdrden sowie der bezeichneten
Unternehmen. Die Vereinbarung ist eine zeitgemisse Rechtsgrundlage, welche
sicherstellt, dass die gegenwirtigen zwischenstaatlichen Luftverkehrsbeziehun-
gen aufrechterhalten bleiben. Zudem enthilt das Vertragswerk entsprechende
Entwicklungsklauseln, welche die rechtzeitige Anpassung an gednderte Beforde-
rungsbediirfnisse ermdglichen.

24 Das Abkommen mit der Republik Zimbabwe
241 Ausgangslage

Erste Bemithungen der Schweiz fiir ein Luftverkehrsabkommen mit Zimbabwe
gehen auf die Zeit unmittelbar im Anschluss an die am 18. April 1980 erfolgte
Unabhingigkeit zuriick. Ein damals gestelltes Konsulationsbegehren wurde ab-
schligig beantwortet. Trotzdem konnte die Swissair am 6. August 1982 auf der
Grundlage einer befristeten Betriebsbewilligung den Linienverkehr nach Harare
aufnehmen. Im Mirz 1984 musste der Betrieb wegen mangelnder Wirtschaft-
lichkeit eingestellt werden. 1986 signalisierten die zustdndigen Behorden ihrer-
seits die Bereitschaft zur Aufnahme von Regierungsverhandlungen. Wegen
iibermissiger finanzieller Anspriiche der Gegenpartei scheiterten diese jedoch.
Nachdem in Anschluss daran verschiedene schweizerische Vorstdsse unternom-
men worden waren, fanden im Herbst 1987 Fortsetzungsgespriiche statt. Am
9. Oktober des gleichen Jahres konnte ein Abkommenstext paraphiert werden.
Die Unterzeichnung desselben erfolgte am 22. Februar 1990.

242 Kommentar zu einzelnen Bestimmungen

Der schweizerische Musterwortlaut, der als Arbeitsgrundlage diente, konnte im
materiellen Bereich weitgehend iibernommen werden. Die folgenden Bestim-
mungen sind abweichend geregelt:

Artikel 11

Einschrinkende Bestimmung mit Bezug auf die Geschiftstitigkeit der Unter-
nehmen. Kein Erwerb von Flugscheinen in frei konvertierbaren Wihrungen an-
derer Staaten.

Artikel 17

Die Nichtbefolgung schiedsgerichtlicher Entscheide ermichtigt zum voriiberge-
henden oder vélligen Entzug zugestandener Rechte.

Linienplan

Im Linienplan sind nur die Rechte fiir den Direktverkehr vereinbart. Dagegen
ist die freie Linienfithrung sichergestellt.
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243 Beurteilung

Das Abkommen ermoglicht der Swissair die jederzeitige Wiederaufnahme ihrer
Flugverbindungen nach Harare. Allerdings sind vorgidngig verschiedene kom-
merzielle Auflagen zu erfiillen, die zum Teil mit erheblichen finanziellen Abgel-
tungen verbunden sind. Die Swissair sieht vor, Zimbabwe erneut im Winter
1992/93 ins Streckennetz aufzunehmen.

25 Das Abkommen mit Australien
251 Ausgangslage

Erste Kontakte mit den australischen Behorden im Zusammenhang mit dem
Abschluss eines Luftverkehrsabkommens gehen auf 1969 zuriick. Ein damals
eingereichtes Begehren fiir Regierungsverhandlungen wurde abgelehnt. Thm
folgten in regelmissigen Abstinden weitere Vorstdsse, die jedoch kein Ergebnis
zeitigten. Ein erneutes Konsultationsbegehren 1987 zeigte erste Anzeichen einer
sich anbahnenden Anderung der bisherigen Luftverkehrspolitik. Das Jahr 1988
brachte endlich den gewiinschten Durchbruch; Australien erklirte sich bereit,
Verhandlungen mit der Schweiz aufzunehmen. Entsprechende Gespriche wur-
den im Maérz 1988, im Mai sowie Dezember 1989 durchgefiihrt. Am 7. Dezem-
ber 1989 konnte ein Abkommen paraphiert werden. Die Unterzeichnung fand
am 17. Oktober 1990 statt.

252 Kommentar zu einzelnen Bestimmungen

Die Verhandlungen, die drei Runden in Anspruch nahmen, erwiesen sich als
dusserst schwierig. Obwohl sich Australien gesprichsbereit zeigte, versuchte die
Gegenseite wihrend ldngerer Zeit, die Notwendigkeit einer staatsvertraglichen
Vereinbarung immer wieder in Frage zu stellen. Schliesslich gelang es, die Ge-
genpartei von der schweizerischen Haltung zu iiberzeugen und zu einem Ver-
tragsabschluss zu gelangen. Das Abkommen, dem sowohl der schweizerische
als auch der australische Musterwortlaut zugrunde liegen, entspricht in seinen
wesentlichen Bestimmungen' den schweizerischen Vorstellungen. Abweichend
sind die folgenden Bestimmungen geregelt:

Artikel 3

Uberpriifung des Kapazititsangebotes in regelmissigen Abstinden.

Artikel 5
Strengere Fassung des Sicherheitsartikels im Verhiltnis zur [CAO-Empfehlung.

Artikel 11

Anstellung von Personal fiir die Vertretungen entsprechend den nationalen
Rechtsvorschriften. Uberweisung von Einnahmeniiberschiissen gemiss inner-
staatlichen Vorschriften.
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Artikel 12
Bei der Tarifgestaltung sind die Interessen der Benutzer zu berticksichtigen.

Artikel 20

Keine provisorische Anwendung vom Zeitpunkt der Unterzeichnung an.

Linienplan
Sidney kann nur in Verbindung mit einem anderen Punkt bedient werden. Im

ersten Betriebsjahr darf zudem an diesem Bestimmungsort je Retourflug nur ein
An- und Abflug erfolgen.

253 Beurteilung

Das Abkommen ist trotz der zu Beginn einer Betriebsaufnahme auferlegten Ein-
schrinkungen der verkehrsrechtlichen Moglichkeiten eine rechtlich ausgewo-
gene Grundlage fiir den Aufbau der seit langem von der Schweiz gewiinschten
Luftverkehrsbeziehungen. Der vertragliche Rahmen ermdglicht die Aufnahme
von Flugverbindungen unter wirtschaftlich verniinftigen Voraussetzungen. Die
Vereinbarung lasst im Hinblick auf zukiinftige Entwicklungen auch zu, dass die
derzeitigen operationellen Bedingungen neuen Begebenheiten angepasst werden
konnen. Die Betriebsaufnahme der Swissair ist nicht vor 1993/94 zu erwarten.
Nebst fraglicher Wirtschaftlichkeit ist dafiir der gegenwirtige Mangel an Pilo-
ten und Flugzeugen verantwortlich.

26 Das Abkommen mit der Republik Venezuela
261 Ausgangslage

Erste Bemithungen der Schweiz, mit Venezuela ein Abkommen abzuschliessen,
gehen auf 1968 zuriick. Erst viel spéter, ndmlich im Juni 1986, nachdem die
Swissair bereits ein Jahr Caracas angeflogen hatte, einigten sich die Luftfahrt-
behorden beider Staaten auf ein Verstindigungsprotokoll, welches Grundlage
fiir die weitere Durchfithrung des Flugbetriebes bildete und in einer spiteren
Phase durch ein formliches Abkommen ersetzt werden sollte. Verhandlungen in
den Jahren 1988 und 1991 erbrachten schliesslich den Erfolg. Am 27. Marz 1991
konnte ein entsprechendes Abkommen paraphiert werden. Die Unterzeichnung
fand am 9. August 1991 statt.

262 Kommentar zu einzelnen Bestimmungen

Die Vertragsbestimmungen entsprechen materiell im wesentlichen dem schwei-
zerischen Musterwortlaut. Die Abweichungen beschrianken sich in der Hauptsa-
che auf die folgenden Vorschriften:
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Artikel 13

Uberweisung von Einnahmeniiberschiissen entsprechend der nationalen Rechts-
vorschriften.

Linienplan
Austausch von Verkehrsrechten in 3./4. Freiheit. Freie Linienfithrung auf Zwi-
schenlandepunkte beschrankt.

263 Beurteilung

Dass an die Stelle der Verwaltungsvereinbarung der férmliche Staatsvertrag tritt
und dieser die Grundlage fiir die Gestaltung der zukiinftigen Luftverkehrsbe-
ziehungen bildet, dient der Rechtssicherheit. Das dndert nichts an der Tat-
sache, dass sich die Swissair aufgrund mangelnder Wirtschaftlichkeit entschlos-
sen hat, ab 31. Januar 1992 den Flugbetrieb nach Caracas vorderhand einzustel-
len. Die Wiederaufnahme der Fliige zu einem spiteren Zeitpunkt hidngt u. a.
von der weiteren Entwicklung der Beforderungsnachfrage ab. Das Abkommen
stellt daher zur Zeit eine Verkehrsrechtsreserve dar, die jederzeit reaktivierbar
1st.

27 Das Abkommen mit der Republik Jemen
271 Ausgangslage

Bereits 1976 stellten die jemenitischen Behdrden das Begehren, ein Luftver-
kehrsabkommen abzuschliessen. Die schweizerische Stellungnahme fiel negativ
aus, nachdem die Swissair kein Interesse an der Aufnahme von Luftverkehrs-
verbindungen nach Sanaa gezeigt hatte und auch eine Verkehrsrechtsreserve
zum damaligen Zeitpunkt als verfritht angesehen worden war. Diese Situation
dnderte sich im Zusammenhang mit der zunehmenden wirtschaftlichen Wichtig-
keit der arabischen Halbinsel. Im September 1987 fanden auf Wunsch der
Schweiz Verhandlungen statt, welche ein Jahr spiter fortgesetzt und am
10. September 1988 mit der Paraphierung eines Abkommens beendet wurden.
Die Unterzeichnung erfolgte am 19. Dezember 1991.

272 Kommentar zu einzelnen Bestimmungen

Abgesehen von redaktionellen Anderungen entspricht das Abkommen in seiner
Schlussfassung grosstenteils dem Schweizer Standardtext. Inhaltlich weicht die
nachfolgende Bestimmung von diesem Text ab:

Artikel 11

Die Zuldssigkeit und das Ausmass von Vertretungen der Luftverkehrsunterneh-
men untersteht den nationalen Rechtsvorschriften.
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Linienplan
Die vereinbarten Verkehrsrechte beschrinken sich auf solche fiir den Direktver-
kehr.

273 Beurteilung

Das Abkommen bildet die rechtliche Grundlage fiir die Swissair, jederzeit Luft-
verkehrsverbindungen nach Sanaa aufzunehmen. Die verkehrsrechtlichen Mog-
lichkeiten sind interessant, und die Planungsflexibilitit ist aufgrund der verein-
barten Absprachen gross. Vorderhand sind allerdings keine Fliige nach Jemen
vorgeschen.

3 Auswirkungen
31 Finanzielle und personelle Auswirkungen
311 auf den Bund

Durch die Vorlage entstehen dem Bund keine zuséitzlichen Kosten. Mit ihr sind
auch keine Auswirkungen auf den Personalbestand verbunden.
312 auf die Kantone und Gemeinden

Die Kantone und Gemeinden werden durch diese Vorlage nicht belastet.

313 Andere Auswirkungen

Die Vorlage bewirkt keine anderen Auswirkungen.

4 Legislaturplanung

Die Vorlage ist fiir die Legislaturplanung 1991-1995 vorgesehen.

5 Verhiltnis zum europiischen Recht

Die schweizerischen Bestrebungen zum Abschluss eines Luftverkehrsabkom-
mens mit der EG, separat oder im Rahmen eines Ubereinkommens iiber den
EWR, bilden kein Hindernis fiir die Genehmigung der Abkommen mit ausser-
europidischen Staaten.


http://dodis.ch/60799

dodis.ch/60799

6 Rechtliche Grundlagen
61 Verfassungsmiissigkeit

Die Verfassungsmissigkeit der Vorlage betreffend verschiedene Luftverkehrsab-
kommen beruht auf Artikel 8 der Bundesverfassung, der den Bund erméchtigt,
Staatsvertrdge mit dem Ausland abzuschliessen. Die Zustidndigkeit der Bundes-
versammlung ergibt sich aus Artikel 85 Ziffer 5 der Verfassung.

62 Erlassform

Weil die neuen und die zu dndernden Abkommen jederzeit kiindbar sind und
weil weder ein Beitritt zu einer internationalen Organisation vorgesehen ist
noch eine multilaterale Rechtsvereinheitlichung herbeigefithrt wird, untersteht
ihre Genehmigung nicht dem Staatsvertragsreferendum nach Artikel 89 Ab-
satz 3 der Bundesverfassung.
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Bundesbeschluss Entwurf
betreffend verschiedene Abkommen
iiber den Luftlinienverkehr

vom

Die Bundesversammlung der Schweizerischen Eidgenossenschaft,

gestiitzt auf Artikel 8 der Bundesverfassung,
nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 12. Februar 1992V,

beschliesst:

Art. 1

! Folgende Abkommen iiber den Luftlinienverkehr werden genehmigt:
a. mit dem Sultanat Oman vom 27. September 1986;
b. mit der Regierung von Hong Kong vom 26. Januar 1988;
¢. mit den Vereinigten Arabischen Emiraten vom 13. Mérz 1989;
d. mit der Republik Zimbabwe vom 22. Februar 1990;
e. mit Australien vom 17. Oktober 1990;
f. mit der Republik Venezuela vom 9. August 1991;
. mit der Republik Jemen vom 19. Dezember 1991.

g
2 Der Bundesrat wird erméchtigt, diese Abkommen zu ratifizieren.

Art. 2
Dieser Beschluss untersteht nicht dem Staatsvertragsreferendum.

5228

Y BBI 1992 11 1202
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Bundesbeschluss Entwurf
betreffend die Anderung von vier Abkommen
iiber den Luftlinienverkehr

yom

Die Bundesversammlung der Schweizerischen Eidgenossenschaft,

gestiitzt auf Artikel 8 der Bundesverfassung,
nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 12. Februar 1992,

beschliesst:

Art. 1

! Folgende Anderungen der Abkommen iiber den Luftlinienverkehr werden ge-
nehmigt:
a. Anderung vom 26. Oktober 1987 des Abkommens mit Brasilien;
b. Anderung vom 10. Dezember 1990 des Abkommens mit Mexiko;
c. Anderung vom 14.Juli 1987 des Abkommens mit den Vereinigten Staaten
von Amerika;
d. Anderung vom 14. November 1991 des Abkommens mit Pakistan.

2 Der Bundesrat wird erméichtigt, diese Abkommen zu ratifizieren.

Art. 2

Dieser Beschluss untersteht nicht dem Staatsvertragsreferendum.

5228
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Abkommen Ubersetzung?
zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft
und dem Sultanat Oman iiber den Luftlinienverkehr

Da die Schweiz
und
das Sultanat Oman

Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chikago zur Unterzeichnung auf-
gelegten Ubereinkommens iiber die internationale Zivilluftfahrt sind,

um die internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiete des Luftverkehrs zu
entwickeln, und

um fur die Errichtung regelmissiger Luftverkehrslinien die notwendige Grund-
lage zu schaffen,

haben der Schweizerische Bundesrat und die Regierung des Sultanats Oman

ihre zu diesem Zweck gehorig ausgewiesenen Bevollmichtigten bezeichnet, die
folgendes vereinbart haben:

Artikel 1 Begriffe

1. Fiir die Anwendung dieses Abkommens und seines Anhanges bedeuten:

a. der Ausdruck «Ubereinkommen von Chikago» das am 7. Dezember 1944
in Chikago zur Unterzeichnung aufgelegte Ubereinkommen tiber die inter-
nationale Zivilluftfahrt, einschliesslich jedes nach Artikel 90 dieses Uber-
einkommens angenommenen Anhangs und aller nach Artikel 90 und 94
angenommener Anderungen der Anhiinge oder des Ubereinkommens, so-
weit diese Anhinge und Anderungen fiir beide Vertragsparteien anwend-
bar sind;

b. der Ausdruck «Luftfahrtbeh6rden» im Fall der Schweiz das Bundesamt
fiir Zivilluftfahrt und im Fall von Oman der Minister fiir Verkehr, oder in
beiden Fillen jede Person oder Organisation, die erméchtigt ist, die gegen-
wirtig diesen Behorden obliegenden Aufgaben auszuiiben;

¢. der Ausdruck «bezeichnetes Unternehmen» ein Luftverkehrsunternehmen,
das eine der Vertragsparteien nach Artikel 6 dieses Abkommens bezeichnet
hat, um die vereinbarten Luftverkehrslinien zu betreiben;

d. der Ausdruck «Tarif» die Preise, die fiir die Beférderung von Fluggisten,
Gepick und Fracht bezahlt werden miissen, sowie die Bedingungen, unter
welchen sie anzuwenden sind, einschliesslich Kommissionen und andere
zusétzliche Entschddigungen fiir die Vermittlung oder den Verkauf von Be-

) Ubersetzung des franzdsischen Originaltextes
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forderungsscheinen, ausgenommen Entschidigungen und Bedingungen fiir
die Beforderung von Postsendungen.

2. Der Anhang ist Bestandteil dieses Abkommens. Jede Bezugnahme auf das
Abkommen schliesst den Anhang mit ein, sofern nicht ausdriicklich etwas ande-
res bestimmt ist.

Artikel 2 Erteilung von Rechten

1. Jede Vertragspartei gewdhrt der anderen Vertragspartei die in diesem Ab-
kommen festgelegten Rechte fiir die Errichtung von Luftverkehrslinien auf den
in den Linienplinen des Anhanges festgelegten Strecken. Diese Linien und
Strecken werden nachstehend «vereinbarte Linien» und «festgelegte Strecken»
genannt.

2. Unter Vorbehalt der Bestimmungen dieses Abkommens geniesst das von je-
der Vertragspartei bezeichnete Unternehmen beim Betrieb der veremnbarten Li-
nien:
a. das Recht, das Gebiet der anderen Vertragspartei ohne Landung zu iiber-
fliegen;
b. das Recht, auf dem genannten Gebiet nichtgewerbsmissige Landungen
vorzunehmen;
c. das Recht, an jedem Punkt auf den festgelegten Strecken Fluggiste, Ge-
pick, Fracht und Postsendungen aufzunehmen und abzugeben, unter Vor-
behalt der im Anhang zu diesem Abkommen festgelegten Bestimmungen.

Artikel 3 Grundsitze fiir den Betrieb der vereinbarten Linien

1. Die bezeichneten Unternehmen haben fiir den Betrieb der vereinbarten Li-
nien zwischen den Gebieten der Vertragsparteien gleiche und angemessene
Moglichkeiten. Keine Vertragspartei beschrinkt einseitig den Betrieb des be-
zeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei, ausgenommen aufgrund
der Bestimmungen dieses Abkommens oder einheitlicher Bedingungen, die sich
aus dem Ubereinkommen von Chikago ergeben.

2. Das bezeichnete Unternehmen jeder Vertragspartei nimmt Riicksicht auf die
Interessen des bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei, um die
vereinbarten Linien dieses letztgenannten Unternehmens nicht ungerechtfertigt
zu beeintrachtigen.

3. Die vereinbarten Linien der bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien
stehen in enger Beziehung zu den 6ffentlichen Beférderungsbediirfnissen auf
den festgelegten Strecken und haben als wesentliches Ziel, ein Beforderungsan-
gebot mit einem vernunftigen Auslastungsgrad zur Verfiigung zu stellen, um die
gegenwirtigen und verniinftigerweise voraussehbaren Bediirfnisse fiir die Befor-
derung von Fluggasten, Gepack und Fracht sowie Postsendungen von und nach
dem Gebiet der Vertragspartei abzudecken, die das Unternehmen bezeichnet
hat. Das Beférderungsangebot fiir Fluggiste, Gepéck und Fracht sowie Postsen-

1219


http://dodis.ch/60799

dodis.ch/60799

Luftlinienverkehr

dungen, die an Punkten auf den festgelegten Strecken im Gebiet von Staaten,
die das Unternehmen nicht bezeichnet haben, aufgenommen und abgesetzt wer-
den, muss in Ubereinstimmung mit den allgemeinen Grundsitzen festgelegt
werden, wonach dieses Angebot angepasst ist:

a. der Verkehrsnachfrage von und nach dem Gebiet der Vertragspartei, die
das Unternehmen bezeichnet hat;

b. der Verkehrsnachfrage der Gebiete, durch die die vereinbarten Linien fiih-
ren, unter Beriicksichtigung anderer Beférderungsleistungen, die von Un-
ternehmen der in diesem Gebiet gelegenen Staaten erbracht werden; und

c. den Betriebserfordernissen von Langstreckendiensten.

Artikel 4 Anwendung von Gesetzen und Verordnungen

1. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die in ihrem Gebiet den
Einflug und den Wegflug der in der internationalen Luftfahrt verwendeten
Luftfahrzeuge oder die Fliige dieser Luftfahrzeuge tiber dem genannten Gebiet
regeln, sind auf das bezeichnete Unternehmen der anderen Vertragspartei an-
wendbar.

2. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die die Einreise in ihr
Gebiet, den Aufenthalt und die Ausreise von Fluggisten, Besatzungen, Gepick,
Fracht oder Postsendungen regeln — insbesondere diejenigen iiber die Formali-
taten fiir die Einreise, die Ausreise, die Auswanderung und die Einwanderung,
iber den Zoll und die gesundheitspolizeilichen Massnahmen — sind auf die
Fluggiste, Besatzungen, Gepick, Fracht oder Postsendungen, die durch die
Luftfahrzeuge des bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei be-
fordert werden, anwendbar.

Artikel 5 Sicherheit der Luftfahrt

Die Vertragsparteien kommen iiberein, einander ein Hochstmass an gegenseiti-
ger Unterstiitzung zukommen zu lassen, um Entfiihrung von Luftfahrzeugen,
Anschliage gegen Luftfahrzeuge, Flughidfen und Flugsicherungsanlagen sowie
Drohungen gegen die Sicherheit der Luftfahrt zu verhindern. Sie beriicksichti-
gen dabei die von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation aufgestellten
Sicherheitsvorschriften. Bei Zwischenfillen oder Drohungen von Luftfahrzeug-
entfiihrungen oder Anschlidgen gegen Luftfahrzeuge, Flughifen oder Flugsiche-
rungsanlagen stehen die Vertragsparteien einander bei, indem sie die in Aus-
sicht genommenen Massnahmen, die eine rasche und sichere Beendigung sol-
cher Zwischenfille ermoglichen sollen, erleichtern. Jede Vertragspartei iiber-
priift wohlwollend besondere Sicherheitsmassnahmen.

Artikel 6 Bezeichnung und Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, ein Luftverkehrsunternehmen fiir den Be-
trieb der vereinbarten Linien zu bezeichnen. Diese Bezeichnung ist Gegenstand
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einer schriftlichen Anzeige zwischen den Luftfahrtbehérden der beiden Ver-
tragsparteien.

2. Die Luftfahrtbehorden, die die Anzeige der Bezeichnung erhalten haben, er-
teilen unter Vorbehalt der Bestimmungen der Absitze 3 und 4 dieses Artikels
dem von der anderen Vertragspartei bezeichneten Unternechmen ohne Verzug
die notwendige Betriebsbewilligung.

3. Die Luftfahrtbehérden der einen Vertragspartei konnen von dem Unterneh-
men, das die andere Vertragspartei bezeichnet hat, den Nachweis verlangen,
dass es in der Lage ist, die Bedingungen zu erfiillen, die nach den von diesen
Behorden iblicherweise angewandten Gesetzen und Verordnungen in Uberein-
stimmung mit den Bestimmungen des Ubereinkommens von Chikago fiir den
Betrieb der internationalen Luftverkehrslinien vorgeschrieben werden.

4. Jede Vertragspartei ist berechtigt, die in Absatz 2 dieses Artikels vorgesehene
Betriebsbewilligung zu verweigern oder Bedingungen aufzustellen, die ihr fiir
die Ausiibung der in Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte als notig
erscheinen, wenn die genannte Vertragspartei picht davon iiberzeugt ist, dass
der wesentliche Teil des Eigentums und die tatsichliche Verfiigungsgewalt iiber
dieses Unternehmen in den Hinden der das Unternehmen bezeichnenden Ver-
tragspartei oder deren Staatsangehorigen liegen.

5. Nach Empfang der in Absatz 2 dieses Artikels vorgesehenen Betriebsbewilli-
gung kann das bezeichnete Unternehmen jederzeit die vereinbarten Linien be-
treiben, vorausgesetzt, dass Tarife in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen
des Artikels 14 dieses Abkommens aufgestellt und in Kraft sind.

Artikel 7 Widerruf oder Aufhebung der Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, eine Betriebsbewilligung zu widerrufen
oder die Ausiibung der in Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte
durch das bezeichnete Unternehmen der anderen Vertragspartei vorldufig zu
verbieten oder die Ausiibung dieser Rechte Bedingungen zu unterstellen, die sie
als ndtig erachtet,

a. wenn dieses Unternehmen nicht beweisen kann, dass der wesentliche Teil
des Eigentums und die tatsichliche Verfligungsgewalt iiber dieses Unter-
nehmen in den Hidnden der das Unternehmen bezeichnenden Vertragspar-
tei oder deren Staatsangehorigen liegen, oder

b. wenn dieses Unternehmen Gesetze und Verordnungen der Vertragspartei,
die diese Rechte gewihrt hat, nicht befolgt oder in schwerer Weise miss-
achtet hat, oder

c. wenn dieses Unternehmen die vereinbarten Linien nicht nach den in die-
sem Abkommen aufgestellten Bedingungen betreibt.

2. Ein solches Recht kann erst nach Beratung mit der anderen Vertragspartei
ausgeiibt werden, ausser wenn der Widerruf, das vorldufige Verbot oder die
Auflage von Bedingungen. wie sie in Absatz | dieses Artikels vorgesehen sind,
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unmittelbar nétig sind, um neue Verstdsse gegen Gesetze und Verordnungen zu
verhiiten.

Artikel 8 Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

Lufttichtigkeitszeugnisse, Fihigkeitszeugnisse und Ausweise, die von der einen
Vertragspartei ausgestellt oder anerkannt worden sind, werden, so lange sie in
Kraft sind, von der anderen Vertragspartei als giiltig anerkannt, vorausgesetzt,
dass die Erfordernisse fiir die Ausstellung oder Anerkennung solcher Zeugnisse
und Ausweise gleichwertig oder strenger sind als die Mindestanforderungen,
die von Zeijt zu Zeit in Ubereinstimmung mit dem Ubereinkommen von Chi-
kago aufgestellt werden.

Artikel Befreiung von Abgaben und Gebiihren

1. Die von den bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei auf internatio-
nalen Luftlinien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie ihre Vorrite an Treibstoffen,
Schmierstoffen, ihre Ersatzteile, ihre ordentliche Ausriistung und ihre Bordvor-
rite (einschliesslich Lebensmittel, Getrinke und Tabak), die ins Gebiet der an-
deren Vertragspartei eingefihrt oder in diesem Gebiet an Bord genommen wer-
den und einzig zum Verbrauch durch ein Luftfahrzeug dieses Unternehmens
oder zum Gebrauch an Bord bestimmt sind, sind im Gebiet der anderen Ver-
tragspartei von Zgllen, Revisionsgebiihren oder dhnlichen Abgaben und Gebiih-
ren befreit, auch wenn solche Vorrite von Luftfahrzeugen auf Fliigen in dieses
Gebiet verbraucht werden.

2. Teibstoffvorrite, Schmierstoffvorrite, Ersatzteile, ordentliche Ausriistung
(einschliesslich Lebensmittel, Getranke und Tabak), die sich an Bord der Luft-
fahrzeuge des bezeichneten Unternehmens einer Vertragspartei befinden, sind
im Gebiet der anderen Vertragspartei von Zoéllen, Revisionsgebiihren oder dhn-
lichen Abgaben und Gebiihren befreit, auch wenn solche Vorrite von den Luft-
fahrzeugen auf ihren Fliigen in dieses Gebiet verbraucht werden. Die so be-
freiten Sachen und Vorrite diirfen nur mit Zustimmung der Zollbehérden der
anderen Vertragspartei ausgeladen werden. Die Sachen und Vorrite, die wie-
derum ausgefithrt werden, bleiben unter Zollverschluss, bis sie unter Zollauf-
sicht erneut ausgefiithrt werden.

Artikel 10 Direkter Durchgangsverkehr

Die Fluggiste, das Gepick und die Fracht, die sich im direkten Durchgangsver-
kehr durch das Gebiet einer Vertragsapartei befinden und die ihnen vorbehal-
tene Zone des Flughafens nicht verlassen, werden einem moglichst vereinfach-
ten Zollverfahren unterworfen.
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Artikel 11 Beniitzungsgebuhren

1. Jede Vertragspartei stellt nach besten Kriften sicher, dass Beniitzungsgebiih-
ren, die sie dem bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei aufer-
legt oder die sie durch ihre zustindigen Behorden auferlegen lisst, gerecht und
verniinftig sind. Sie beruhen auf gesunden Wirtschaftlichkeitsgrundsitzen.

2. Gebiihren fiir die Beniitzung von Flughifen, von Flugsicherungseinrichtun-
gen oder Dienstleistungen, die eine Vertragspartei dem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei zur Verfligung stellt, sind nicht hoher als dieje-
nigen, welche fiir die Luftfahrzeuge des eigenen Landes, die auf internationalen
Linien eingesetzt werden, zu entrichten sind.

Artikel 12 Geschiftstitigkeit

1. Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei hat das Recht, im Gebiet
der anderen Vertragspartei fiir seine Geschiftstitigkeit im Dienste des Luftver-
kehrs Vertretungen aufrechtzuerhalten. Diese Vertretungen kénnen Verwal-
tungs-, Betriebs- und technisches Personal umfassen; dieses setzt sich aus ver-
setzten oder aus Ortlich angestellten Beschiftigten zusammen.

2. Fir die Geschiftstitigkeit gilt der Grundsatz des Gegenrechts. Die zustin-
digen Behorden jeder Vertragspartei lassen den Vertretungen des bezeichneten
Unternehmens der anderen Vetragspartei im Rahmen der nationalen Ge-
setze und Verordnungen die fiir den Betrieb erforderliche Unterstiitzung zu-
kommen.

3. Jede Vertragspartei riumt im Rahmen der nationalen Gesetze und Verord-
nungen dem bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei das Recht
ein, sich am Verkauf von Beforderungsscheinen in ihrem Gebiet unmittelbar
oder mittels Agenten zu beteiligen.

Artikel 13 Umrechnung und Uberweisung von Ertridgen

Jedes bezeichnete Unternehmen hat das Recht, Einnahmeniiberschiisse, die in
einem verniinftigen Verhiltnis zur Beforderung von Fluggisten, Gepick, Fracht
und Postsendungen stehen, zum amtlichen Kurs frei zu iiberweisen.

Artikel 14 Tarife

1. Tarife, die jedes bezeichnete Unternehmen in Zusammenhang mit Beférde-
rungen von oder nach dem Gebiet der anderen Vertragspartei anzuwenden hat,
sind in verniinftiger Hohe festzusetzen, wobei alle bestimmenden Einfliisse, ein-
schliesslich der Betriebskosten, eines verniinftigen Gewinnes und der Tarife, die
von anderen Luftverkehrsunternehmen angewandt werden, in Betracht zu zie-
hen sind.

2. Die in Absatz | dieses Artikels erwihnten Tarife werden wenn mdéglich in ge-
genseitigem Einvernehmen von den bezeichneten Unternehmen der beiden Ver-
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tragsparteien und nach Beratung mit den anderen Luftverkehrsunternehmen,
die ganz oder teilweise dieselbe Strecke befliegen, festgesetzt. Die bezeichneten
Unternehmen haben dafiir soweit als méglich das Tariffestsetzungsverfahren
des Internationalen Luftverkehrsverbandes (IATA) oder einer dhnlichen inter-
nationalen Organisation anzuwenden.

3. Die so festgesetzten Tarife sind den Luftfahrtbehérden der anderen Vertrags-
partei mindestens sechzig Tage vor dem fiir ihr Inkrafttreten vorgesehenen Zeit-
punkt zur Genehmigung zu unterbreiten. In besonderen Fillen kann diese Frist
unter Vorbehalt der Zustimmung der genannten Behorden verkiirzt werden.
Wenn weder die eine noch die andere der Luftfahrtbehdérden innerhalb von
dreissig Tagen nach Unterbreitung ihre Nichtgenehmigung bekanntgibt, sind
diese Tarife als genehmigt zu betrachten.

4. Konnen die bezeichneten Unternehmen zu keiner Einigung gelangen oder
werden die Tarife von den Luftfahrtbehorden einer Vertragspartei nicht geneh-
migt, so werden sich die Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsparteien bemii-
hen, die Tarife in gegenseitigem Einvernehmen zu bestimmen. Solche Verhand-
lungen miissen innerhalb von dreissig Tagen beginnen, nachdem feststeht, dass
sich die bezeichneten Unternehmen iiber die Tarife nicht einigen konnen,
oder nachdem die Luftfahrtbehorden einer Vertragspartei den Luftfahrtbehor-
den der anderen Vertragspartei die Nichtgenehmigung der Tarife bekanntge-
geben haben.

5. Kommt dieses Einvernehmen nicht zustande, so wird die Meinungsverschie-
denheit dem in Artikel 18 vorgesehenen Verfahren unterworfen.

6. Die bereits festgesetzten Tarife bleiben in Kraft, bis neue Tarife in Uberein-
stimmung mit den Bestimmungen dieses Artikels oder des Artikels 18 dieses
Abkommens festgesetzt worden sind, jedoch hochstens wihrend zwolf Monaten
von dem Tag an, an dem die Luftfahrtbeh6rden einer Vertragspartei die Geneh-
migung verweigert haben.

7. Die Luftfahrtbeh6rden jeder Vertragspartei bemiihen sich sicherzustellen,
dass die bezeichneten Unternehmen die den Luftfahrtbehorden der Vertragspar-
teien unterbreiteten und von diesen genehmigten Tarife einhalten und dass kein
Unternehmen auf einem Teil dieser Tarife in irgendeiner Weise, direkt oder in-
direkt, unerlaubte Erméssigungen gewahrt.

Artikel 15 Unterbreitung und Genehmigung der Flugpline

Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei unterbreitet den Luftfahrt-
behdrden der anderen Vertragspartei spitestens dreissig Tage vor Aufnahme
des Betriebes der vereinbarten Linien die Flugpline mit den fiir den Einsatz
vorgesehenen Luftfahrzeugtypen zur Genehmigung. Die gleiche Regelung fin-
det auch auf spitere Anderungen der Flugpline Anwendung.
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Artikel 16 Statistische Angaben

Die Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien iibermitteln einander auf Verlangen
periodische Statistiken oder andere entsprechende Auskiinfte {iber den Verkehr
auf den vereinbarten Linien.

Artikel 17 Beratungen

Jede Vertragspartei kann jederzeit Beratungen iiber irgendwelche Fragen in Zu-
sammenhang mit diesem Abkommen verlangen. Solche Beratungen missen in-
nerhalb von sechzig Tagen von dem Zeitpunkt an beginnen, an dem die andere
Vertragspartei das Gesuch erhalten hat, es sei denn, die Vertragsparteien hitten
etwas anderes vereinbart.

Artikel 18 Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1. Meinungsverschiedenheiten iiber das Abkommen, die nicht durch unmittel-
bare Verhandlungen oder auf diplomatischem Wege behoben werden kdnnen,
werden auf Verlangen einer Vertragspartei einem Schiedsgericht unterbreitet.

2. Zu diesem Zweck bezeichnet jede der Ver‘tragsparteien einen Schiedsrichter,

und die beiden Schiedsrichter bezeichnen einen Vorsitzenden, der Angehdoriger

eines dritten Staates sein muss. Wenn nach Ablauf von zwei Monaten, nachdem

die eine der Vertragsparteien ihren Schiedsrichter bezeichnet hat, die andere
Vertragspartei den ihrigen nicht bezeichnet, oder wenn sich im Laufe des Mo-

nats, der der Bezeichnung des zweiten Schiedsrichters folgt, die beiden Schieds-

richter {iber die Wahl des Vorsitzenden nicht einig werden, kann jede Vertrags- |
partei den Prisidenten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation |
ersuchen, die erforderlichen Bezeichnungen vorzunehmen.

3. Das Schiedsgericht bestimmt seine Verfahrensvorschriften selbst und ent-
scheidet tiber die Verteilung der aus dem Verfahren entstehenden Kosten.

4. Die Vertragsparteien werden sich jedem in Anwendung dieses Artikels ge-
fillten Entscheid unterziehen.

Artikel 19 Anderungen

1. Erachten es die Vertragsparteien als wiinschenswert, irgendeine Bestimmung
dieses Abkommens ausserhalb des Anhanges zu dndern. so wird eine solche
Anderung, auf die sich die Vertragsparteien geeinigt haben, vom Tage ihrer Un-
terzeichnung an vorldufig angewandt. Sie tritt in Kraft, sobald die Vertragspar-
teien einander die Erfiillung ihrer verfassungsrechtlichen Vorschriften angezeigt
haben.

2. Anderungen des Anhanges konnen unmittelbar zwischen den Luftfahrtbe-
horden der Vertragsparteien vereinbart werden. Sie werden vom Tage ihrer Un-
terzeichnung an vorldufig angewandt und treten in Kraft, nachdem sie durch ei- "
nen Austausch diplomatischer Noten bestitigt worden sind. i
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3. Falls irgendein allgemeines, mehrseitiges Ubereinkommen 1ber den Luftver-
kehr abgeschlossen wird, das beide Vertragsparteien bindet, wird dieses Ab-
kommen derart gedndert, dass es mit den Bestimmungen eines solchen Uberein-
kommens bereinstimmt.

Artikel 20  Kiindigung

1. Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit schriftlich ih-
ren Entschiuss zur Kiindigung dieses Abkommens anzeigen. Eine solche An-
zeige ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen.

2. In diesem Fall endigt das Abkommen zwdlf Monate nach Empfang der An-
zeige durch die andere Vertragspartei.

3. Liegt keine Empfangsanzeige der anderen Vertragspartei vor, so wird ange-
nommen, dass ihr die Kiindigung vierzehn Tage nach dem Zeitpunkt zugekom-
men ist, an dem die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation davon Kenntnis
erhalten hat.

Artikel 21 Hinterlegung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen und spitere Anderungen werden bei der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt.

Artikel 22 Inkrafttreten

Dieses Abkommen wird vom Tage seiner Unterzeichnung an vorliufig ange-
wandt; es tritt am Tage des Austausches diplomatischer Noten in Kraft, durch
den jede Vertragsparter bestitigt, dass die verfassungsméssigen Vorschriften
iiber die Genehmigung dieses Abkommens erfiillt sind.

Um das zu beurkunden, haben die Bevollmichtigten der beiden Vertragspar-
teien dieses Abkommen unterzeichnet.

Geschehen in Muskat am 27. September 1986 in doppelter Urschrift in arabi-
scher, franzdsischer und englischer Sprache. Im Fall von Meinungsverschieden-
heiten bei der Auslegung dieses Abkommens geht der englische Text vor.

Fiir den Fir die

Schweizerischen Bundesrat: Regierung des Sultanats Oman:
Guy Ducret Maubarak Al Khadouri

5228
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Linienplan I

Anhang

1. Strecken, die vom bezeichneten Unternehmen der Schweiz betrieben wer-

den:

Abflugpunkte Zwischenlandepunkte Punkte 1n Oman Punkte uber Oman hinaus

Punkte Wien Muscat Karachi

in der Schweiz Belgrad Bombay
Athen Colombo
Istanbul Kuala Lumpur
Nicosia/Larnaca Singapur
Kairo Jakarta
Beirut Bangkok
Damaskus Manila
Amman Hongkong
Bagdad Seoul
Kuwait Tokio
Dhahran Peking
Bahrain
Abu Dhabi
Dubai
Sharjah

. Das von der Schweiz bezeichnete Unternehmen kann auf allen oder einem
Teil der Fliige jeden der obigen Punkte unter der Bedingung auslassen,
dass die vereinbarten Linien auf diesen Strecken an einem Punkt in der
Schweiz beginnen.

. Die Punkte der festgelegten Strecken miissen nicht notwendigerweise in
der aufgefiihrten Reihenfolge bedient werden, vorausgesetzt, dass die be-
treffende Linie auf einer einigermassen direkten Strecke betrieben wird.

. Jedes bezeichnete Unternehmen kann eine oder mehrere der vereinbarten
Linien auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei enden lassen.

. Jedes bezeichnete Unternehmen kann die oben aufgefiithrten Zwischen-
punkte und Punkte dariiber hinaus unter der Bedingung bedienen, dass
zwischen diesen Punkten und dem Gebiet der anderen Vertragspartei
keine Verkehrsrechte ausgeiibt werden.
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Linienplan II
1. Strecken, die vom bezeichneten Unternehmen des Sultanats Oman betrie-
ben werden:
Abflugpunkte Zwischenlandepunkte Punkte 1n der Schweiz Punkte uber die Schweiz
hinaus

Punkte in Oman Rom Genf Paris
Athen oder Nizza
Nicosia/Larnaca Ziirich London
Beirut oder Manchester
Damaskus Basel Birmingham
Amman Frankfurt
Bagdad Miinchen

sowie neun Wien

andere Punkte sowie neun

andere Punkte

5228

. Das von Oman bezeichnete Unternehmen kann auf allen oder einem Teil

der Flige jeden der obigen Punkte unter der Bedingung auslassen, dass
die vereinbarten Linien auf diesen Strecken an einem Punkt in Oman be-
ginnen.

. Die Punkte der festgelegten Strecken miissen nicht notwendigerweise in

der aufgefiihrten Reihenfolge bedient werden, vorausgesetzt, dass die be-
treffende Linie auf einer einigermassen direkten Strecke betrieben wird.

. Jedes bezeichnete Unternechmen kann eine oder mehrere der vereinbarten

Linien auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei enden lassen.

. Jedes bezeichnete Unternehmen kann die oben aufgefiihrten Zwischen-

punkte und Punkte dariiber hinaus unter der Bedingung bedienen, dass
zwischen diesen Punkten und dem Gebiet der anderen Vertragspartei
keine Verkehrsrechte ausgeiibt werden.
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zwischen dem Schweizerischen Bundesrat
und der Regierung von Hong Kong
uiber den Luftlinienverkehr

Uberserzung?

Der Schweizerische Bundesrat

und

die Regierung von Hong Kong,

vom Wunsche geleitet, ein Abkommen zu schliessen, um die Luftverkehrslinien
zwischen der Schweiz und Hong Kong zu ordnen, haben folgendes vereinbart:

Artikel 1 Begriffe

1. Fiir die Anwendung dieses Abkommens bedeuten, sofern der Text nichts an-
deres bestimmt:

a.

der Ausdruck «Luftfahrtbehdrden» im Fall der Schweiz das Bundesamt
fiir Zivilluftfahrt und im Fall von Hong Kong der Direktor fiir Zivilluft-
fahrt oder in beiden Fillen jede Person oder Organisation, die ermachtigt
ist, die gegenwirtig diesen Behorden obliegenden Aufgaben oder dhnliche
Aufgaben auszuiiben;

. der Ausdruck «bezeichnetes Unternehmen» ein Luftverkehrsunternehmen,

das nach Artikel 4 dieses Abkommens bezeichnet und im Besitz einer Be-
triebsbewilligung ist;

. der Ausdruck «Zone» im Fall der Schweiz das «Gebiet», wie es in Arti-

kel 2 des am 7. Dezember 1944 in Chikago zur Unterzeichnung aufgelegten
Ubereinkommens iiber die internationale Zivilluftfahrt umschrieben ist;
mit Bezug auf Hong Kong sind die Insel Hong Kong, Kowloon und die
New Territories miteingeschlossen;

. die Ausdriicke «Luftverkehrslinie», «internationale Luftverkehrslinie»,

«Luftverkehrsunternehmen» und «nichtgewerbsmissige Landung» das,
was in Artikel 96 des genannten Ubereinkommens festgelegt ist;

. der Ausdruck «Gebrauchsgebiihr» eine Gebiihr, welche die zustindigen

Behorden den Luftverkehrsunternehmen auferlegen oder deren Erhebung
von ihnen zugelassen ist fiir die Bereitstellung von Flughafengelinde,
Flughafeneinrichtungen oder Flugsicherungsanlagen, unter Einschluss von
Leistungen, die damit verbunden sind und von Erleichterungen, die Flug-
zeuge, Besatzungen, Fluggiste und Fracht geniessen.

. der Ausdruck «dieses Abkommen» schliesst den Anhang und jede Ande-

rung desselben oder des Abkommens mit ein;

1 Ubersetzung des franzdsischen Originaltextes

|
|
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g. der Ausdruck «Gesetze und Verordnungen» einer Vertragspartei die Ge-
setze und Verordnungen, die in der Zone dieser Partei jeweils in Kraft
sind.

Artikel 2 Bestimmungen des Ubereinkommens von Chikago fiir die
internationalen Luftverkehrslinien

Die Vertragsparteien halten sich bei der Anwendung dieses Abkommens soweit
an die Bestimmungen des am 7. Dezember 1944 in Chikago zur Unterzeichnung
aufgelegten Ubereinkommens iiber die internationale Zivilluftfahrt und seiner
Anhiinge, als diese Bestimmungen auf die internationalen Luftverkehrslinien
anwendbar sind.

Artikel 3 Erteilung von Rechten

1. Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei die folgenden Rechte
fiir den Betrieb ihrer internationalen Luftverkehrslinien:
a. das Recht, die Zone ohne Landung zu iiberfliegen;
b. das Recht, in der genannten Zone nichtgewerbsmaissige Landungen vorzu-
nehmen.

2. Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei die in diesem Ab-
kommen vereinbarten Rechte, um auf den im entsprechenden Abschnitt des
Anhanges zu diesem Abkommen aufgefiihrten Strecken internationale Luftver-
kehrslinien zu betreiben. Diese Linien und diese Strecken werden nachstehend
«vereinbarte Linien» und «festgelegte Strecken» genannt. Beim Betrieb einer
vereinbarten Linie auf einer festgelegten Strecke geniessen die von jeder Ver-
tragspartei bezeichneten Unternehmen zusitzlich zu den in Absatz 1 dieses Arti-
kels festgelegten Rechten das Recht, in der Zone der anderen Vertragspartei
Landungen vorzunehmen, um Fluggiste, Gepédck, Fracht und Postsendungen
aufzunehmen und abzugeben:
a. von und nach der Zone der ersten Vertragspartei; und
b. von und nach Zwischenlandepunkten und Punkten dariiber hinaus, die
von Zeit zu Zeit zwischen den Luftfahrtbehérden der beiden Vertragspar-
teien vereinbart werden.

3. Keine Bestimmung von Absatz 2 dieses Artikels berechtigt die bezeichneten
Unternehmen einer Vertragspartei, an einem Punkt in der Zone der anderen
Vertragspartei gegen Entgelt oder in Ausfilhrung eines Mietvertrages Fluggiste
und Fracht sowie Postsendungen aufzunehmen, die nach einem anderen Punkt
in der Zone dieser anderen Vertragspartei bestimmt sind.

4. Wenn das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei aufgrund eines be-
waffneten Konfliktes, von Unruhen oder politischer Entwicklungen oder beson-
derer und ungewohnlicher Umstinde nicht in der Lage ist, eine Linie auf der
iiblicherweise beflogenen Strecke zu betreiben, so bemiiht sich die andere Ver-
tragspartei, die Weiterfiihrung des Betriebes dieser Linie zu erleichtern, indem
diese Strecken auf zweckmissige Weise vorldufig wiederum hergestellt werden.
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Artikel 4 Bezeichnung und Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, durch schriftliche Anzeige an die andere
Vertragspartei ein oder mehrere Luftverkehrsunternehmen fiir den Betrieb der
vereinbarten Linien auf den festgelegten Strecken zu bezeichnen.

|
2. Die andere Vertragspartei, die die Anzeige der Bezeichnung erhalten hat, er-
teilt unter Vorbehalt der Bestimmungen der Absdtze 3 und 4 dieses Artikels
dem oder den bezeichneten Unternehmen ohne Verzug die notwendigen Be-
triebsbewilligungen.

3. Die Luftfahrtbehorden der einen Vertragspartei konnen von einem von der
anderen Vertragspartei bezeichneten Unternehmen den Nachweis verlangen,
dass es in der Lage ist, die Bedingungen zu erfiillen, die nach den von diesen
Behorden iiblicherweise angewandten Gesetzen und Verordnungen fiir den Be-
trieb der internationalen Luftverkehrslinien vorgeschrieben sind.

4. a. Die Regierung von Hong Kong ist berechtigt, die in Absatz 2 dieses Arti-
kels vorgesehenen Betriebsbewilligungen zu verweigern oder Bedingungen
aufzustellen, die ihr fiir die Ausiibung der in Artikel 3 Absatz 2 dieses Ab-
kommens festgelegten Rechte durch ein bezeichnetes Unternehmen als no-
tig erscheinen, wenn sie nicht den Beweis besitzt, dass der iiberwiegende
Teil des Eigentums und die tatsichliche Verfiigungsgewalt iiber dieses Un-
ternehmen in den Hinden der schweizerischen Vertragspartei oder schwei-
zerischer Staatsangehdriger liegen.

b. Die schweizerische Vertragspartei ist berechtigt, die in Absatz 2 dieses Ar-
tikels vorgesehenen Betriebsbewilligungen zu verweigern oder Bedingun-
gen aufzustellen, die ihr fiir die Ausiibung der in Artikel 3 Absatz 2 dieses
Abkommens festgelegten Rechte durch ein bezeichnetes Unternehmen als
notig erscheinen, wenn sie nicht den Beweis besitzt, dass dieses Unterneh-
men in Hong Kong zugelassen ist oder dort den Hauptsitz fiir seine Titig-
keit hat.

5. Sobald ein Unternehmen so bezeichnet ist und die Betriebsbewilligung be-
sitzt, kann es die vereinbarten Linien betreiben, vorausgesetzt, dass es sich ent-
sprechend den anwendbaren Bestimmungen dieses Abkommens verhilt.

Artikel 5 Anwendung von Gesetzen und Verordnungen

1. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die in ihrer Zone den
Einflug oder den Wegflug der in der internationalen Luftfahrt verwendeten
Luftfahrzeuge oder die Fliige dieser Luftfahrzeuge in ihrer Zone regeln, sind
auf das bezeichnete Unternehmen oder die bezeichneten Unternehmen der an-
deren Vertragspartei ohne Unterschied mit Bezug auf die Staatszugehorigkeit
anwendbar.
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2. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die die Einreise in ihre
Zone oder die Ausreise von Fluggisten, Besatzungen, Fracht oder Postsendun-
gen regeln — wie namentlich diejenigen iiber die Formalititen fiir die Einreise,
die Ausreise, die Einwanderung, die Pisse, iiber den Zoll und die gesundheits-
polizeilichen Massnahmen - sind von den Fluggédsten und Besatzungen zu be-
achten und bei der Beforderung von Fracht oder Postsendungen durch das be-
zeichnete Unternehmen oder die bezeichneten Unternehmen der anderen Ver-
tragspartei bei der Einreise, der Ausreise oder wihrend des Aufenthaltes in der
Zone der ersten Vertragspartei einzuhalten. Den gleichen Verpflichtungen oblie-
gen Personen, die fiir Fluggiste, Besatzungen, Fracht oder Postsendungen ver-
antwortlich sind.

3. Keine Vertragspartei darf ihrem oder ihren eigenen Unternehmen im Ver-
gleich mit dem oder den bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei
bei der Anwendung der in diesem Artikel erwihnten Gesetze und Verordnun-
gen eine Vorzugsstellung einrdumen.

Artikel 6 Widerruf und Aufhebung der Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, eine Betriebsbewilligung fiir die Aus-
iibung der in Artikel 3 Absatz 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte durch
ein bezeichnetes Unternehmen der anderen Vertragspartei zu widerrufen oder
voriibergehend aufzuheben oder die Ausiibung dieser Rechte Bedingungen zu
unterwerfen, die sie als nétig erachtet,

a. (i) wenn, was die Regierung von Hong Kong betrifft, ihr nicht der Nach-
weis erbracht wird, dass ein fiberwiegender Teil des Eigentums und
die tatsichliche Verfiigungsgewalt iiber dieses Unternehmen in den
Hinden der schweizerischen Vertragspartei oder schweizerischer
Staatsangehdrigen liegen;

(ii) wenn, was die schweizerische Vertragspartei betrifft, ihr nicht der
Nachweis erbracht wird, dass dieses Unternehmen in Hong Kong zu-
gelassen ist und dort den Hauptsitz seiner Titigkeit hat; oder

b. wenn dieses Unternehmen Gesetze und Verordnungen der Vertragspartei,

die diese Rechte gewihrt hat, nicht befolgt oder

c. wenn dieses Unternehmen auf andere Weise die in diesem Abkommen

aufgestellten Bedingungen verletzt.

Artikel 7 Grundsitze fiir den Betrieb der vereinbarten Linien

1. Die bezeichneten Unternehmen der beiden Vertragsparteien haben fiir den
Betrieb der vereinbarten Linien auf den festgelegten Strecken gleiche und ge-
rechte Moglichkeiten.

2. Die bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei nehmen beim Betrieb
der vereinbarten Linien Riicksicht auf die Interessen der bezeichneten Unter-
nehmen der anderen Vertragspartei, um die vereinbarten Linien dieser letztge-
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nannten Unternehmen auf den gleichen Strecken oder Teilen davon nicht unge-
rechtfertigt zu beeintrachtigen.

3. Die vereinbarten Linien, die von den bezeichneten Unternehmen der Ver-
tragsparteien sichergestellt werden, stehen in enger Beziehung mit den 6ffentli-
chen Verkehrsbediirfnissen auf den festgelegten Strecken; ihr Hauptziel besteht
darin, unter Beachtung eines verniinftigen Zuladungskoeffizienten ein Beforde-
rungsangebot zur Verfiigung zu stellen, das den gegenwirtigen und verniinfti-
gerweise voraussehbaren Bediirfnissen fiir die Beforderung von Fluggisten und
Fracht unter Einschluss von Postsendungen von oder nach der Zone der Ver-
tragspartei entspricht, die das Unternehmen bezeichnet hat. Das Angebot fiir
die Beférderung von Fluggisten und Fracht unter Einschluss von Postsendun-
gen, die auf den festgelegten Strecken an anderen Punkten als an denjenigen in
der Zone der Vertragspartei, die das Unternehmen bezeichnet hat, ein- und aus-
geladen werden, muss mit den allgemeinen Grundsitzen ibereinstimmen, wo-
nach das Angebot angepasst ist:

a. der Verkehrsnachfrage von und nach der Zone der Vertragspartei, die das
Unternehmen bezeichnet hat;

b. der Verkehrsnachfrage des durchquerten Gebietes, unter Beriicksichtigung
anderer Luftverkehrslinien, die von Luftverkehrsunternehmen von Staaten,
die in diesem Gebiet liegen, betrieben werden;

c. den Erfordernissen eines Betriebes fiir Langstreckenverkehr.

Artikel 8 Genehmigung der Flugpliane

1. Die bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien unterbreiten den Luft-
fahrtbehorden der beiden Vertragsparteien spitestens dreissig Tage vor dem fur
ihr Inkrafttreten vorgeschlagenen Zeitpunkt die fiir die vereinbarten Linien vor-
gesehenen Flugpline zur Genehmigung,

2. Die bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien koénnen auf «ad
hoc»-Basis Verdichtungsfliige mit Bezug auf die vereinbarten Linien durchfiih-
ren. Begehren fir die Genehmigung solcher Flige sind bei den Luftfahrtbehor-
den der beiden Vertragsparteien mindestens drei Arbeitsstage vor dem fiir die
Durchfithrung vorgeschlagenen Zeitpunkt einzureichen.

Artikel 9 Tarife

1. Der Ausdruck «Tarif» bedeutet:

a. der von einem Unternehmen erhobene Preis fiir die Beférderung von Flug-
gisten und Gepick auf den regelmissig beflogenen Luftverkehrslinien so-
wie die Kosten und Bedingungen, die bei einer solchen Beférderung fur
die damit verbundenen Dienste gelten;

b. der Frachttarif. der von einem Unternehmen fiir die Beférderung von
Fracht auf den regelmédssig beflogenen Luftverkehrslinien erhoben wird
(ausgenommen Beférderung von Postsendungen); ‘
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c. die Bedingungen, die die Verfigbarkeit oder die Anwendbarkeit dieses
Preises oder dieses Frachttarifs regeln, unter Einschluss von damit verbun-
denem Gewinn; und

d. die Hohe der Kommission, die von einem Unternehmen einem Agenten
fiir den Verkauf von Flugscheinen oder fiir das Ausstellen von Frachtbrie-
fen fiir die Beforderung auf regelmiissig beflogenen Luftverkehrslinien be-
zahlt wird.

2. Die vom bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei anwendbaren Ta-
rife sind in verniinftiger Hhe festgelegt, unter Einschluss aller bestimmenden
Elemente, einschliesslich der Betriebskosten, der Interessen der Benutzer, eines
verniinftigen Gewinnes, der Besonderheiten jeder Linie und der Tarife, die von
anderen Luftverkehrsunternehmen erhoben werden.

3. Die im Absatz 2 diese Artikels erwdhnten Tarife kénnen zwischen den be-
zeichneten Unternehmen vereinbart werden, die nach Riicksprache mit anderen
Unternehmen deren Genehmigung einholen. Wenn das bezeichnete Unterneh-
men die Zustimmung der anderen bezeichneten Unternehmen zum Tarif nicht
erlangen kann, oder wenn kein anderes bezeichnetes Unternehmen die gleiche
Strecke bedient, kann das bezeichnete Unternehmen Tarife unterbreiten und die
Luftfahrtbehoérde kann diese genehmigen. «Die gleiche Strecke» bedeutet in
diesem Zusammenhang die Strecke, die bedient wird, und nicht die festgelegte
Strecke.

4. Die in Absatz 3 dieses Artikels erwdhnten Tarife sind den Luftfahrtbehérden
der Vertragsparteien mindestens sechzig Tage vor dem Zeitpunkt ihrer Einfiih-
rung zur Genehmigung zu unterbreiten. Wenn weder die eine noch die andere
der Luftfahrtbehérden ihre Nichtgenehmigung innerhalb von dreissig Tagen
nach der Unterbreitung der Tarife bekanntgibt, gelten diese Tarife als geneh-
migt. In besonderen Fillen kénnen diese Fristen unter Vorbehalt der Zustim-
mung der besagten Behérden verkiirzt werden.

5. Wenn ein Tarif von den Luftfahrtbehérden der anderen Vertragspartei nicht
nach Absatz 4 dieses Artikels genehmigt wird, bemiihen sich die Luftfahrtbe-
horden der beiden Vertragsparteien, diesen Tarif in gegenseitigem Einverneh-
men festzulegen. Verhandlungen beginnen innerhalb einer Frist von dreissig Ta-
gen vom Tag an gerechnet, an dem die Nichtgenehmigung des Tarifes von den
Luftfahrtbehérden der einen Vertragspartei den Luftfahrtbehdrden der anderen
Vertragspartei mitgeteilt wird. Kommt ein Einvernehmen nicht zustande, wird
die Meinungsverschiedenheit dem in Artikel 17 dieses Abkommens vorgesehe-
nen Verfahren unterworfen.

6. Ein bereits festgesetzter Tarif bleibt solange in Kraft, bis ein neuer Tarif in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen dieses Artikels oder des Artikels 17
dieses Abkommens festgelegt ist, hochstens jedoch wihrend zwolf Monaten
vom Tag an gerechnet, an dem die Luftfahrtbehdrden einer Vertragspartei des-
sen Genehmigung verweigert haben.
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7. Die Luftfahrtbehérden jeder Vertragspartei bemiihen sich sicherzustellen,
dass sich die bezeichneten Unternehmen an die festgesetzten und den Luftfahrt-
behorden der Vertragsparteien unterbreiteten Tarife halten und dass kein Un-
ternehmen, auf welche Art auch immer, unerlaubterweise irgendwelche Tarifer-
massigungen gewihrt, sei es direkt oder indirekt.

Artikel 10 Z5lle

1. Die vom bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei auf internationalen
Linien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie ihre ordentliche Ausriistung, ihre
Treib- und Schmierstoffe, die Ersatzteile einschliesslich' der Motoren und ihre
Bordvorrite (einschliesslich Lebensmittel, Getrinke und Tabak, aber auch an-
dere Gegenstinde), die sich an Bord befinden, sind von der anderen Vertrags-
partei auf der Grundlage des Gegenrechts von allen Zoéllen, indirekten Abga-
ben, Gebiihren und dhnlichen Abgaben befreit, die sich nicht auf die Kosten
fiir die bei der Ankunft zur Verfiigung gestellten Dienstleistungen stiitzen, vor-
ausgesetzt, dass diese Ausriistung und diese Vorrite an Bord der Luftfahrzeuge
bleiben.

2. Die ordentliche Ausriistung, die Ersatzteile, die Vorrite an Treib- und
Schmierstoffen, die Bordvorrite, der Vorrat an gedruckten Flugscheinen, die
Luftfrachtbriefe, die Drucksachen, die den Briefkopf eines bezeichneten Unter-
nehmens der einen oder anderen Vertragspartei tragen und das iibliche Propa-
ganda-Material, das von diesem bezeichneten Unternehmen kostenlos abgege-
ben wird, welche in die Zone der anderen Vertragspartei vom bezeichneten Un-
ternehmen oder auf seine Rechnung mitgebracht werden oder die sich an Bord
eines Luftfahrzeuges befinden, welches vom bezeichneten Unternehmen einge-
setzt wird und einzig zum Gebrauch an Bord beim Betrieb der internationalen
Luftverkehrslinien bestimmt sind, sind von der anderen Vertragspartei auf der
Grundlage des Gegenrechts von allen Zollen, indirekten Abgaben, Gebiihren
und dhnlichen Abgaben befteit, die sich nicht auf die Kosten fiir die bei der
Ankunft zur Verfiigung gestellten Dienstleistungen stiitzen, selbst fiir den Fall,
dass diese Vorrite wihrend einem Teil der Reise verbraucht werden miissen,
der iiber der Zone der Vertragspartei durchgefiihrt wird, in welcher sie an Bord
genommen wurden.

3. Die in den Absitzen I und 2 dieses Artikels aufgezdhlten Gegenstinde kon-
nen auf Verlangen unter die Aufsicht oder die Kontrolle der zustindigen Be-
horden gestellt werden.

4. Die normale Bordausriistung, die Ersatzstiicke, die Vorrate an Treib- und
Schmierstoffen und die Bordvorrite, die sich an Bord des Luftfahrzeuges eines
bezeichneten Unternehmens einer Vertragspartei befinden, konnen in der Zone
der anderen Vertragspartei nur mit Zustimmung der Zollbehtrden dieser Ver-
tragspartei ausgeladen werden; diese kdnnen verlangen, dass das Material unter
ihre Aufsicht gestellt wird, bis es wieder ausgefiithrt wird oder bis dariiber in
Ubereinstimmung mit den Zollvorschriften in anderer Weise verfiigt worden ist.
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5. Die in diesem Artikel vorgesehene Befreiung wird auch fiir den Fall gewihrt,
dass ein bezeichnetes Unternehmen einer Vertragspartei mit einem oder ande-
ren Luftverkehrsunternehmen Vereinbarungen abgeschlossen hat fiir die Miete
oder die Ubergabe in der Zone der anderen Vertragspartei von in den Absiit-
zen | und 2 dieses Artikels aufgezdhlten Gegenstinden, vorausgesetzt, dass das
oder die Unternehmen in gleichem Mass eine solche Befreiung von Seiten die-
ser anderen Vertragspartei geniessen.

Artikel 11  Sicherheit der Luftfahrt

1. Die Vertragsparteien bekriftigen, dass ihre gegenseitige Verpflichtung, die
Sicherheit der Zivilluftfahrt gegen widerrechtliche Eingriffe zu schiitzen, Be-
standteil dieses Abkommens bildet. Die Vertragsparteien handeln insbesondere
in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt
des Abkommens iiber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahr-
zeugen begangene Handlungen, unterzeichnet am 14. September 1963 in Tokio,
den Bestimmungen des Ubereinkommens zur Bekampfung der widerrechtlichen
Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, unterzeichnet am 16. Dezember 1970 in
Den Haag sowie den Bestimmungen des Ubereinkommens zur Bekdmpfung wi-
derrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet
am 23. September 1971 in Montreal.

2. Die Vertragsparteien gewdhren sich gegenseitig auf Ersuchen hin jede erfor-
derliche Unterstiitzung, um Handlungen zur widerrechtlichen Inbesitznahme
von Luftfahrzeugen sowie andere widerrechtliche Handlungen gegen die Si-
cherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggiste und Besatzungsmitglieder, gegen
Flughidfen und gegen Einrichtungen und Dienste der Flugsicherung sowie jede
andere Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

3. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in Uber-
einstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation aufge-
stellten und als Anhinge zum am 7. Dezember 1944 zur Unterzeichnung aufge-
legten Ubereinkommen iiber die internationale Zivilluftfahrt bezeichneten Si-
cherheitsbestimmungen. Sie verlangen, dass bei ihnen selbst eingetragene Luft-
fahrzeughalter oder Luftfahrzeughalter, die den Hauptsitz ihrer geschéftlichen
Beziehungen oder ihren dauernden Aufenthalt in ihrer Zone haben, und Flug-
hafenhalter, die sich in ihrer Zone befinden, in Ubereinstimmung mit den Be-
stimmungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt handeln.

4. Jede Vertragspartei erklirt sich damit einverstanden, dass solche Luftfahr-
zeughalter zur Einhaltung der in Absatz 3 dieses Artikels enthaltenen Bestim-
mungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt aufgefordert werden, die von der an-
deren Vertragspartei fiir die Einreise in ihre Zone, die Ausreise oder den Auf-
enthalt in der Zone verlangt werden. Jede Vertragspartei stellt sicher, dass in ih-
rer Zone zweckmissige Massnahmen wirkungsvoll angewandt werden, um Luft-
fahrzeuge zu schiitzen und Fluggiste, Besatzungsmitglieder, Handgepick, Ge-
pick, Fracht und Bordvorrite vor und wihrend des Besteigens der Luftfahr-
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zeuge oder der Beladung zu iiberpriifen. Jede Vertragspartei iiberpriift des wei-
tern wohlwollend jedes Begehren der anderen Vertragspartei um verniinftige
Sondersicherheitsmassnahmen, um eine bestimmte Gefahr abzuwenden.

5. Bei einem Zwischenfall oder der Gefahr eines Zwischenfalls fiir eine wider-
rechtliche Inbesitznahme eines zivilen Luftfahrzeuges oder bei anderen wider-
rechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Flug-
giaste und Besatzungsmitglieder, der Flughifenu oder Flugsicherungsanlagen
unterstiitzen sich die beiden Vertragsparteien, indem sie den gegenseitigen Ver-
kehr und andere zweckmissige Massnahmen erleichtern, die geeignet sind, ei-
nen solchen Zwischenfall oder eine solche Bedrohung schnell und sicher zu
beenden.

Artikel 12 Lieferung von Statistiken

Die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei iibermitteln den Luftfahrtbeh6rden
der anderen Vertragspartei auf Verlangen periodisch Angaben oder andere sta-
tistische Auskiinfte, die verninftigerweise verlangt werden kdnnen, um das Be-
forderungsangebot auf den vereinbarten Linien zu iiberpriifen, welches von den
bezeichneten Unternehmen der eingangs dieses Artikels erwihnten Vertragspar-
tei zur Verfiigung gestellt wird. Diese Angaben umfassen jede verlangte Aus-
kunft, um den Verkehrsumfang bestimmen zu kdnnen, welcher von diesem Un-
ternehmen auf den vereinbarten Linien beférdert wird.

Artikel 13 Uberweisung von Ertrigen

Ein von Hong Kong bezeichnetes Unternehmen hat das Recht, értliche Einnah-
men, die ortliche Ausgaben uberschreiten, umzurechnen und auf Verlangen
nach Hong Kong zu iiberweisen. Ein von der Schweiz bezeichnetes Unterneh-
men hat das Recht, ortliche Einnahmen, die 6rtliche Ausgaben iiberschreiten,
umzurechnen und auf Verlangen in die Schweiz zu iiberweisen. Die Umrech-
nung und Uberweisung sind ohne Einschrinkung zugelassen. Dabei ist der fiir
ibliche Transaktionen giiltige Wechselkurs anwendbar, der zum Zeitpunkt der
Umrechnung und Uberweisung dieser Ertrage gilt.

Artikel 14 Vertretung der Unternehmen

Das bezeichnete Unternehmen oder die bezeichneten Unternehmen einer Ver-
tragspartei haben im Rahmen der Gesetze und Verordnungen der anderen Ver-
tragspartei iiber die Einreise, den Aufenthalt und die Anstellung von Personal
das Recht, in die Zone der anderen Vertragspartei Personal einzufiithren und
dort zu belassen, welche fiir ihr eigenes Fiihrungspersonal, fiir technisches und
Betriebspersonal sowie fiir andere Fachleute erforderlich ist, um das Angebot
der Luftverkehrslinie sicherzustellen.
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Artikel 15 Beniitzungsgebiihren

1. Keine der Vertragsparteien auferlegt dem oder den bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei Beniitzungsgebiithren oder lidsst zu, dass solche
Gebiihren auferlegt werden, die héher sind als diejenigen, die sie ihrem eigenen
Unternehmen fiir den Betrieb gleichwertiger internationaler Luftverkehrslinien
auferlegt.

2. Jede Vertragspartei ermutigt zu Verhandlungen zwischen ihren zustindigen
Behorden im Gebiihrenbereich und zwischen den Unternehmen, welche die
Dienste und Einrichtungen in Anspruch nehmen; diese Verhandlungen kénnen
iiber Organisationen erfolgen, in welchen die Unternehmen vertreten sind. Be-
vor Anderungen im Gebiihrenbereich eingefiihrt werden, sind die Benutzer in
zweckmissiger Weise zu informieren, damit sie in der Lage sind, ihre Ansichten
iiber die gemachten Vorschlige vorzubringen. Jede Vertragspartei bemiiht sich,
die fiir den Gebithrenbereich zustindigen Behorden und die Unternehmen da-
zuzubringen, geeignete Informationen hinsichtlich der Beniitzungsgebiihren
auszutauschen.

Artikel 16 Beratungen

Jede Vertragspartei kann jederzeit Beratungen iiber die Durchsetzung, die Aus-
legung, die Anwendung oder die Anderung dieses Abkommens verlangen. Sol-
che Beratungen, die zwischen den Luftfahrtbehorden stattfinden kénnen, miis-
sen innerhalb von sechzig Tagen vom Zeitpunkt an gerechnet beginnen, an dem
die andere Vertragspartei das schriftliche Gesuch erhalten hat, es sei denn, die
Vertragsparteien haben etwas anderes vereinbart.

Artikel 17 Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1. Wenn Meinungsverschiedenheiten zwischen den Vertragsparteien iiber die
Auslegung oder die Anwendung dieses Abkommens entstehen, bemiihen sich
die Vertragsparteien zuerst, diese auf dem Weg von Verhandlungen zu bereini-
gen.

2. Wenn es den Vertragsparteien nicht gelingt, ihre Meinungsverschiedenheiten
auf dem Weg von Verhandlungen zu regeln, kénnen sie diese einer Person oder
einem Organ, auf die bzw. auf das sie sich geeinigt haben, unterbreiten, oder
die Meinungsverschiedenheiten werden auf Ersuchen einer Vertragspartei ei-
nem aus drei Schiedsrichtern bestehenden Schiedsgericht zur Entscheidung un-
terbreitet, welches sich wie folgt zusammensetzt:
a. Jede Vertragspartei bezeichnet innerhalb einer Frist von dreissig Tagen
nach Eingang des Begehrens fiir einen Schiedsspruch einen Schiedsrichter.
Ein Angehoriger eines Staates, der hinsichtlich der Meinungsverschieden-
heiten als neutral zuy beurteilen ist, {ibernimmt den Vorsitz des Schiedsge-
richtes und wird im Einvernehmen mit den beiden Schiedsrichtern als drit-
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ter Schiedsrichter bezeichnet; diese Bezeichnung erfolgt innerhalb einer
Frist von sechzig Tagen nach der Bezeichnung des zweiten Schiedsrichters.

b. Wenn innerhalb der vorgenannten Fristen keine Bezeichnung erfolgt, kann
die eine oder andere Vertragspartei den Prisidenten des Rates der interna-
tionalen Zivilluftfahrt-Organisation ersuchen, die erforderliche Ernennung
innerhalb einer Frist von dreissig Tagen vorzunehmen. Wenn der Prisident
dafiir hilt, dass das Land, dessen Angehdriger er ist, als nicht neutral hin-
sichtlich der zu beurteilenden Meinungsverschiedenheiten zu betrachten
ist, nimmt der Amtséltere unter den Vizeprisidenten die Bezeichnung vor,
soweit er selbst nicht aus den vorgenannten Griinden darauf verzichten
muss.

3. Ohne anderslautende Bestimmung in diesem Artikel oder soweit die Ver-
tragsparteien nichts anderes vereinbart haben, bestimmt das Schiedsgericht den
Umfang seiner Gerichtsbarkeit und setzt sein eigenes Verfahren fest. Auf Ver-
anlassung des Gerichtes oder auf Ersuchen einer der Vertragsparteien wird spi-
testens dreissig Tage nach der vollkommenen Bestellung des Gerichtes eine Sit-
zung durchgefithrt, um den genauen Streitgegenstand zu bestimmen, der zu be-
urteilen ist sowie um die besonderen Verfahren festzulegen, die zu beachten
sind.

4. Sofern die Vertragsparteien nichts anderes vereinbart haben oder das
Schiedsgericht nichts anderes vorschreibt, fasst jede Vertragspartei innerhalb ei-
ner Frist von vierzig Tagen nach der vollstindigen Bestellung des Gerichtes ein
Memorandum ab. Auf Ersuchen einer Vertragspartei oder von sich aus schreitet
das Schiedsgericht dreissig Tage nach der Hinterlegung der Klageantworten zur
Anhorung der Parteien.

5. Das Gericht bemiiht sich, innerhalb von dreissig Tagen im Anschluss an die
Anhorung einen schriftlichen Bescheid zu fillen oder, in Ermangelung einer
Anhorung, nach der Ubergabe der beiden Klageantworten. Der Entscheid er-
folgt aufgrund der Stimmenmehrheit.

6. Innerhalb von vierzehn Tagen nach Empfang des Entscheides konnen die
Vertragsparteien Verstindnisfragen stellen, und die entsprechenden Erklirun-
gen sind innerhalb von vierzehn Tagen nach der Fragestellung abzugeben.

7. Der Gerichtsentscheid bindet die Vertragsparteien.

8. Jede Vertragspartei iibernimmt die Kosten des von ihr bezeichneten Schieds-
richters. Die anderen Kosten des Gerichts tibernimmt je zur Hilft eine Ver-
tragspartei, unter Einschluss der Kosten, die sich in Ubereinstimmung mit den
in Absatz 2, Buchstabe b dieses Artikels vorgesehenen Verfahren aus der Ver-
pflichtung des Prasidenten oder Vizeprisidenten des Rates der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation ergeben.
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Artikel 18 Anderungen

Wenn es eine der Vertragsparteien als wiinschbar erachtet, irgendeine Bestim-
mung dieses Abkommens zu indern und eine solche Anderung von beiden Ver-
tragsparteien angenommen wird, kann sie vom Zeitpunkt an voldufig ange-
wandt werden, an dem sie vereinbart wird; die Anderung tritt in Kraft, sobald
sie von beiden Vertragsparteien schriftlich bestiitigt worden ist.

Artikel 19 Kiindigung

Jede Vertragspartei kann jederzeit der anderen Vertragspartei schriftlich ihren
Entschluss anzeigen, dieses Abkommen zu kiindigen, Das Abkommen endet um
Mitternacht (massgebend ist der Ort des Empfangs der Mitteilung), unmittelbar
vor Ablauf eines Jahres seit dem Zeitpunkt des Empfangs der Mitteilung durch
die andere Vertragspartei, sofern die Mitteilung nicht vor Ablauf dieser Zeit-
spanne in gegenseitigem Einvernehmen zuriickgezogen wird.

Artikel 20 Hinterlegung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen sowie jede spitere Anderung werden bei der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt.

Artikel 21 Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt in Kraft, sobald sich die Vertragsparteien schriftlich die
Erfiillung ihrer verfahrensrechtlichen Vorschriften angezeigt haben, soweit sol-
che Verfahren erforderlich sind.

Zu Urkund dessen haben die durch ihre Regierungen gehorig bevollmichtigten
Unterzeichneten dieses Abkommens unterzeichnet.

Geschehen in Hong Kong am 26. Januar 1988 in doppelter Urschrift, in franzo-
sischer und englischer Sprache, wobei beide Wortlaute gleichermassen verbind-
lich sind.

Fiir den Fiir die

schweizerischen Bundesrat: Regierung von Hong Kong
Ernst Aebi Anson Chan

5228
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Anhang

Linienpliine

Abschnitt I

Strecken, welche das oder die von Hong Kong bezeichneten Unternehmen be-
treiben kénnen:

Hong Kong — Zwischenlandepunkte — ein Punkt in der Schweiz — Punkte dar-
dber hinaus.

Anmerkungen

1. Das oder die von Hong Kong bezeichneten Unternehmen konnen die auf
den vorerwihnten Routen genannten Punkte bei allen oder einem Teil der
Fliige auslassen, und sie kénnen diese in beliebiger Reihenfolge unter der
Voraussetzung bedienen, dass die vereinbarten Linien auf diesen Routen
in Hong Kong beginnen.

2. Soweit die Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien nicht von Zeit zu Zeit
anders tibereinkommen, kann kein Verkehr an einem Zwischenlandepunkt
oder einem Punkt dariiber hinaus aufgenommen und an einem Punkt in
der Schweiz oder dariiber hinaus abgegeben werden. Diese Einschrankung
bezieht sich ebenfalls auf jegliche Art von stopover-Verkehr.

3. Kein Punkt in Kontinental-China kann als Zwischenlandepunkt oder
Punkt dariiber hinaus bedient werden.

Abschnitt IT

Strecken, welche das oder die von der Schweiz bezeichneten Unternehmen be-
treiben konnen:

Punkte in der Schweiz — Zwischenlandepunkte — Hong Kong — Punkte dariiber
hinaus.

Anmerkungen

1. Das oder die von der Schweiz bezeichneten Unternehmen kénnen die auf
den vorerwihnten Routen genannten Punkte bei allen oder einem Teil der
Fliige auslassen, und sie konnen diese in beliebiger Reihenfolge unter der
Voraussetzung bedienen, dass die vereinbarten Linien auf diesen Routen
in der Schweiz beginnen.

2. Soweit die Luftfahrtbehtrden der Vertragsparteien nicht von Zeit zu Zeit
anders Ubereinkommen, kann kein Verkehr an einem Zwischenlandepunkt
oder einem Punkt dariiber hinaus aufgenommen und an einem Punkt in
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der Schweiz oder dariiber hinaus abgegeben werden. Diese Einschrankung
bezieht sich ebenfalls auf jegliche Art von stopover-Verkehr.

3. Kein Punkt in Kontinental-China kann als Zwischenlandepunkt oder
Punkt dariiber hinaus bedient werden.

5228
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Abkommen Ubersetzung?

zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft und den Vereinigten
Arabischen Emiraten itber die Errichtung regelmissiger
Luftverkehrslinien zwischen ihren Gebieten und dariiber hinaus

Da die Schweizerische Eidgenossenschaft
und
die Vereinigten Arabischen Emirate

Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chikago zur Unterzeichnung auf-
gelegten Ubereinkommens iiber die internationale Zivilluftfahrt sind,

vom Wunsche geleitet, zusitzlich zum besagten Ubereinkommen ein Abkom-
men abzuschliessen, um regelmassige Luftverkehrslinien zwischen ihren ent-
sprechenden Gebieten und dariiber hinaus zu errichten,

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1 Begriffe

Fiir die Anwendung dieses Abkommens bedeuten, sofern sich aus dem Zusam-
menhang nichts anderes ergibt:

1. der Ausdruck «Ubereinkommen von Chikago» das am 7. Dezember 1944
in Chikago zur Unterzeichnung aufgelegte Ubereinkommen iiber die inter-
nationale Zivilluftfahrt, einschliesslich jedes nach Artikel 90 dieses Uber-
einkommens angenommenen Anhangs und aller nach Artikel 90 und 94
angenommener Anderungen der Anhinge oder des Ubereinkommens. so-
weit diese Anhinge und Anderungen fiir beide Vertragsparteien rechts-
wirksam oder von beiden Vertragsparteien ratifiziert sind;

2. der Ausdruck «Luftfahrtbeh6rden» im Fall der Schweizerischen Eidgenos-
senschaft das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt und jede Person oder Organisa-
tion, die ermichtigt ist, irgendwelche von diesen Behdrden wahrgenomme-
nen Aufgaben mit Bezug auf dieses Abkommen auszuiiben, und im Fall
der Vereinigten Arabischen Emirate der Minister fiir Kommunikation und
jede Person oder Organisation, die erméichtigt ist, irgendwelche von diesen
Behdrden wahrgenommenen Aufgaben mit Bezug auf dieses Abkommen
auszuiiben;

3. der Ausdruck «bezeichnetes Unternehmen» ein Luftverkehrsunternehmen
oder Luftverkehrsunternehmen, die nach Artikel 4 dieses Abkommens be-
zeichnet und ermachtigt sind;

D Ubersetzung des franzosischen Originaltextes
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4. der Ausdruck «Gebiet» mit Bezug auf einen Staat das, was in Artikel 2 des
Ubereinkommens festgelegt ist;

5. die Ausdriicke «Luftverkehrslinie», «internationale Luftverkehrslinie»,
«Luftverkehrsunternehmen» und «nichtgewerbsmissige Landungen» das,
was in Artikel 96 des Ubereinkommens festgelegt ist;

6. der Ausdruck «Anhang» die Anhinge zu diesem Abkommen, welche Be-
standteil dieses Abkommens bilden, und jede Bezugnahme auf das Ab-
kommen schliesst den Anhang mit ein, sofern nicht ausdriicklich etwas an-
deres bestimmt ist.

Artikel 2 Verkehrsrechte

1. Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei die folgenden Rechte
fiir die regelmassigen internationalen Luftverkehrslinien:
a. das Recht, ihr Gebiet ohne Landung zu tiberfliegen;
b. das Recht, auf ihrem Gebiet nichtgewerbsmaissige Landungen vorzuneh-
men;

2. Jede Vertragspartei gewdhrt der anderen Vertragspartei die in diesem Ab-
kommen vereinbarten Rechte fiir die Errichtung regelmissiger internationaler
Luftverkehrslinien auf den Strecken, die im entsprechenden Abschnitt der Li-
nienpline zu diesem Abkommen festgelegt sind. Diese Linien und Strecken
werden nachfolgend «vereinbarte Linien» und «festgelegte Strecken» genannt.
Beim Betrieb der vereinbarten Linien auf den festgelegten Strecken haben die
bezeichneten Unternehmen zusitzlich zu den in Absatz 1 dieses Artikels ge-
wihrten Rechten das Recht, gewerbsmissige Landungen auf dem Gebiet der
anderen Vertragspartei an den fiir diese Strecke in den Linienplinen dieses Ab-
kommens festgelegten Punkten vorzunehmen, um Fluggiste, Gepick, Fracht
und Postsendungen aufzunehmen und abzusetzen.

3. Keine Bestimmung in Absatz 2 dieses Artikels berechtigt das bezeichnete
Unternehmen einer Vertragspartei, auf dem Gebiet der andern Vertragspartei
Fluggaste, Gepack, Fracht und Postsendungen aufzunehmen, die gegen Entgelt
befordert werden und nach einem anderen Punkt im Gebiet dieser anderen Ver-
tragspartei bestimmt sind.

Artikel 3 Bezeichnung der Luftverkehrsunternehmen

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, der anderen Vertragspartei ein oder meh-
rere Luftverkehrsunternehmen fiir den Betrieb der vereinbarten Linien auf den
festgelegten Strecken auf schriftlichem Weg zu bezeichnen.

2. Nach Erhalt einer solchen Bezeichnung erteilen die anderen Luftfahrtbehor-
den unter Vorbehalt der Bestimmungen der Absitze 3 und 4 dieses Artikels dem
bezeichneten Unternehmen ohne Verzug die notwendige Betriebsbewilligung.

3. Jede Vertragspartei kann von dem Unternehmen, das die andere Vertragspar-
tei bezeichnet hat, den Nachweis verlangen, dass es in der Lage ist, die Bedin-
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gungen zu erfiillen, die nach den von diesen Behdrden iiblicherweise und in
verniinftigem Rahmen angewandten Gesetzen und Verordnungen in Uberein-
stimmung mit den Bestimmungen des Ubereinkommens von Chikago fiir den
Betrieb der internationalen Luftverkehrslinien vorgeschrieben werden.

4. Jede Vertragspartei ist in jedem Fall berechtigt, die in Absatz 2 dieses Arti-
kels vorgesehene Betriebsbewilligung zu verweigern oder Bedingungen aufzu-
stellen, die ihr fiir die Ausiibung der in Artikel 2f dieses Abkommens festgeleg-
ten Rechte durch das bezeichnete Unternehmen als nétig erscheinen, wenn im-
mer die genannte Vertragspartei nicht den Beweis besitzt, dass der wesentliche
Teil des Eigentums und die tatsichliche Verfiigungsgewalt liber dieses Unter-
nehmen in den Hénden der das Unternehmen bezeichnenden Vertragspartei
oder deren Staatsangehorigen liegen.

5. Nach entsprechender Bezeichnung und Ermichtigung des Unternehmens
kann dieses jederzeit die vereinbarten Linien betreiben, vorausgesetzt, dass Ta-
rife in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Artikels 11 dieses Abkom-
mens beziiglich dieser Linie in Kraft sind.

Artikel 4 Widerruf und Aufhebung der Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, eine Betriebsbewilligung zu widerrrufen
oder die Ausiibung der in Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte
durch das von der anderen Vertragspartei bezeichnete Unternehmen voriiberge-
hend aufzuheben oder die Ausiibung dieser Rechte Bedingungen zu unterstel-
len, die sie fiir jeden der folgenden Fille als ndtig erachtet,

a. wenn ihr nicht bewiesen wird, dass der wesentliche Teil des Eigentums
und die tatsdchliche Verfiigungsgewalt tiber dieses Unternehmen in den
Hinden der das Unternehmen bezeichnenden Vertragspartei oder deren
Staatsangehérigen liegen, oder

b. wenn dieses Unternehmen Gesetze und Verordnungen der Vertragspartei,
die diese Rechte gewiahrt hat, nicht befolgt oder in schwerer Weise miss-
achtet hat, oder

c. wenn dieses Unternehmen sich in anderer Weise nicht an die in diesem
Abkommen aufgestellten Bedingungen halt.

2. Ein solches Recht kann erst nach Beratung mit der anderen Vertragspartei
ausgeiibt werden, ausser wenn der Widerruf, das vorldufige Verbot oder die
Auflage von Bedingungen, wie sie in Absatz 1 dieses Artikels vorgesehen sind,
unmittelbar nétig sind, um neue Verstosse gegen Gesetze und Verordnungen zu
verhiiten.

Artikel 5 Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

1. Lufttiichtigkeitszeugnisse, Fahigkeitszeugnisse und Ausweise, die von der ei-
nen Vertragspartei ausgestellt oder anerkannt worden sind, werden, so lange sie
in Kraft sind, von der anderen Vertragspartei als giiltig anerkannt.
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2. Jede Vertragspartei behilt sich indessen das Recht vor, fir den Verkehr iiber
ihrem eigenen Gebiet die von der anderen Vertragspartei oder von einem ande-
ren Staat ihren eigenen Staatsangehorigen ausgestellten oder anerkannten Fi-
higkeitszeugnisse und Ausweise nicht als giiltig anzuerkennen.

Artikel 6 Befreiung von Zdllen und anderen Gebiihren

1. Die vom bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei auf internationalen
Linien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie ihre ordentliche Ausriistung, ihre Vor-
rite an Treib- und Schmierstoffen und ihre Bordvorrite (einschliesslich Lebens-
mittel, Getrinke und Tabak) sind beim Eintritt in das Gebiet der anderen Ver-
tragspartei von allen Zollen, Revisionsgebithren, Gebilihren und anderen dhnli-
chen Abgaben befreit, vorausgesetzt, dass diese Ausriistung und diese Vorrite
an Bord der Luftfahrzeuge bleiben, bis sie wieder ausgefiihrt werden oder auf
demjenigen Teil der Reise an Bord verbraucht werden, der iiber diesem Gebiet
durchgefiihrt wird.

2. Von den gleichen Zollen, Gebiihren, Abgaben und Entgelt, ausgenommen
das Entgelt fiir erbrachte Dienstleistungen, sind ebenfalls befreit;

a. die Bordvorrite, die im Gebiet einer Vertragspartei innerhalb der von den
Behorden dieser Vertragspartei festgesetzten Grenzen an Bord genommen
werden und zum Verbrauch an Bord abgehender Luftfahrzeuge bestimmt
sind, die von der anderen Vertragspartei auf internationalen Luftverkehrs-
linien eingesetzt werden,

b. die Ersatzteile, die in das Gebiet einer Vertragspartei fiir den Unterhalt
oder die Instandsetzung der auf internationalen Luftverkehrslinien einge-
setzten und von der anderen Vertragspartei bezeichneten Luftfahrzeuge
eingefiithrt werden,

c. die Treib- und Schmierstoffe, die im Gebiet einer Vertragspartei fiir die
Versorgung abgehender Luftfahrzeuge, die von der anderen Vertragspartei
bezeichnet sind, bestimmt sind, die durch das Unternehmen der anderen
Vertragspartei auf internationalen Luftverkehrslinien eingesetzt werden,
selbst wenn diese Vorrdte auf demjenigen Teil der Reise verbraucht wer-
den miissen, der iiber dem Gebiet der Vertragspartei ausgefiihrt wird, in
dem sie an Bord genommen worden sind.

Die in den Unterabsitzen (a), (b) und (c) vorgingig erwidhnten Sachen kénnen,
sofern dies verlangt wird, unter Zollaufsicht oder Kontrolle gestellt werden.

3. Die ordentliche Bordausriistung sowie die Sachen und Vorrite, die sich an
Bord von Luftfahrzeugen einer Vertragspartei befinden, kénnen im Gebiet der
anderen Vertragspartei nur mit Zustimmung der Zollbehérden dieses Gebietes
ausgeladen werden. In diesem Fall kénnen sie solange unter die Aufsicht der
genannten Behorden gestellt werden, bis sie wieder ausgefiihrt werden oder bis
dariiber in Ubereinstimmung mit den Zollvorschriften in anderer Weise verfiigt
worden ist.
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4. Gebiihren, die fiir die Beniitzung von Flughifen und Flugsicherungseinrich-
tungen von einer Vertragspartei dem Unternehmen der anderen Vertragspartei
auferlegt werden oder auferlegt werden konnen, sind nicht héher als diejenigen,
die vom eigenen nationalen Unternehmen, welches auf regelméissigen interna-
tionalen Luftverkehrslinien eingesetzt ist, zu bezahlen sind.

5. Die in diesem Artikel vorgesehene Befreiung kommt auch in denjenigen Fil-
len zur Anwendung, in denen das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspar-
tel mit einem anderen oder anderen Unternehmen Vereinbarungen abgeschlos-
sen hat iiber die Leihe der in den Absitzen 1, 2 und 3 dieses Artikels aufgefiihr-
ten Gegenstinde oder deren Uberfiihrung ins Gebiet der anderen Vertragspar-
tei. Voraussetzung dazu ist, dass diesem oder diesen anderen Unternehmen von
dieser anderen Vertragspartei ebenfalls eine solche Befreiung gewihrt wird.

Artikel 7 Anwendung der nationalen Gesetzgebung

1. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die in ihrem Gebiet die
Einreise und die Ausreise von Fluggisten, Besatzungen, Gepick, Fracht und
Postsendungen regeln — wie namentlich diejenigen iiber die Formalititen fiir die
Einreise, die Ausreise, die Einwanderung, die Pésse, iiber den Zoll, die Wih-
rung, die gesundheitspolizeilichen und sanitarischen Massnahmen - sind auf
die Fluggidste, Besatzungen. Gepick, Fracht und Postsendungen bei der Ein-
reise oder Ausreise oder wihrend des Aufenthaltes im Gebiet jener anderen
Vertragspartei anwendbar oder in deren Namen zu beachten.

2. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die in ihrem Gebiet den
Einflug und den Wegflug der in der internationalen Luftfahrt verwendeten
Luftfahrzeuge oder den Betrieb und die Navigation der Luftfahrzeuge der an-
deren Vertragspartei regeln, sind, wenn diese Flugzeuge sich iiber dem genann-
ten Gebiet befinden, anwendbar,

3. Die zustindigen Behorden einer Vertragspartei haben das Recht, Flugzeuge
der anderen Vertragspartei bei der Landung und beim Abflug zu untersuchen,
ohne unverniinftige Verzogerungen zu verursachen, und die Zeugnisse und an-
dere von diesem Abkommen vorgeschriebenen Dokumente zu kontrollieren.

Artikel 8 Grundsitze fiir die Ausiibung der vereinbarten Linien

1. Die bezeichneten Unternehmen jeder Vertragspartei haben fiir den Betrieb
der vereinbarten Linien auf den festgelegten Strecken zwischen den entspre-
chenden Gebieten gleiche und angemessene Moglichkeiten.

2. Beim Betrieb der vereinbarten Linien mmmt das bezeichnete Unternehmen
jeder Vertragspartei Riicksicht auf die Interessen des bezeichneten Unterneh-
mens der anderen Vertragspartei, um die vereinbarten Linien dieses letztge-
nannten Unternehmens nicht ungerechtfertigt zu beeintrachtigen, welches dieses
auf den gleichen Strecken oder einem Teil davon anbietet.

1247


http://dodis.ch/60799

dodis.ch/60799

Luftverkehrslinien

3. Die vom bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei zur Verfiigung ge-
stellten vereinbarten Linien stehen in enger Beziehung zu den o6ffentlichen Be-
forderungsbediirfnissen auf den festgelegten Strecken und sie haben als wesent-
liches Ziel, ein den gegenwirtigen und verniinftigerweise voraussehbaren Be-
diirfnissen angepasstes Beforderungsangebot mit einem verniinftigen Ausla-
stungsgrad fiir die Beforderung von Fluggidsten, Gepick und Fracht, ein-
schliesslich Postsendungen, zur Verfiigung zu stellen, die vom Gebiet der Ver-
tragspartei, welche das Unternehmen bezeichnet hat, herkommen oder sich
dorthin begeben. Das Beforderungsangebot fiir Fluggiste, Gepick und Fracht
sowie Postsendungen, die an den auf den festgelegten Strecken gelegenen Punk-
ten in Gebieten von Staaten, die das Unternehmen nicht bezeichnet haben, auf-
genommen oder abgesetzt werden, muss in Ubereinstimmung mit den allgemei-
nen Grundsitzen festgelegt werden, dass dieses Angebot angepasst ist:

a. der Verkehrsnachfrage von und nach dem Gebiet der Vertragspartei, die
das Unternehmen bezeichnet hat;

b. der Verkehrsnachfrage, welche in den von den vereinbarten Linien durch-
querten Gebieten herrscht, unter Beriicksichtigung anderer Beforderungs-
leistungen, die von Unternehmen der in diesen Gebieten gelegenen Staaten
erbracht werden;

¢. den Erfordernissen von Langstreckendiensten.

Artikel 9 Unterbreitung von Betriebsangaben

1. Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei unterbreitet den Luft-
fahrtbehdrden der anderen Vertragspartei moglichst friihzeitig, spitestens je-
doch dreissig Tage vor Aufnahme des Betriebes der vereinbarten Linien die
Flugpline unter Angabe der zum Einsatz gelangenden Luftfahrzeuge zur Ge-
nehmigung.

2. Die Bestimmungen dieses Artikels sind auch auf alle Anderungen beziiglich
der vereinbarten Linien anwendbar.

3. Fiir Verdichtungsfliige, die das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspar-
tei ausserhalb des genehmigten Flugplanes auf den vereinbarten Linien durch-
fithren will, ist die Genehmigung der Luftfahrtbehdrden der anderen Vertrags-
partei einzuholen. Ein solches Begehren ist in der Regel mindestens zwei Ar-
beitstage vor dem Flug zu stellen.

Artikel 10  Sicherheit der Luftfahrt

1. Die Vertragsparteien kommen iiberein, einander ein Hdchstmass an gegen-
seitiger Unterstiitzung zukommen zu lassen, um Entfithrungen von Luftfahrzeu-
gen und Anschlige gegen die Sicherheit der Luftfahrt oder der Flughifen und
Flugsicherungsanlagen zu verhindern. Sie verpflichten sich, die Bestimmungen
des Abkommens iiber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahr-
zeugen begangene Handlungen, unterzeichnet am 14. September 1963 in Tokio,
den Bestimmungen des Ubereinkommens zur Bekimpfung der widerrechtlichen
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Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, unterzeichnet am 16. Dezember 1970 in
Den Haag, sowie den Bestimmungen des Ubereinkommens zur Bekidmpfung
widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeich-
net am 23. September 1971 in Montreal, zu beachten.

2. Die beiden Vertragsparteien beriicksichtigen die von der Internationalen Zi-
villuftfahrt-Organisation aufgestellten Sicherheitsbestimmungen. Bei Zwischen-
fallen oder Drohungen von Luftfahrzeugentfiihrungen oder Anschlidgen gegen
Luftfahrzeuge, Flughifen oder Flugsicherungsanlagen stehen die Vertragspar-
teien einander bei, indem sie die Ubermittlung der Massnahmen, die eine ra-
sche und sichere Beendigung solcher Zwischenfille oder Drohungen ermdgli-
chen sollen, erleichtern.

Artikel 11 Tarife

1. Fir die Anwendung der folgenden Absitze bedeutet der Ausdruck «Tarif»
die Preise, die fiir die Beforderung von Fluggdsten, Gepack und Fracht bezahlt
werden miissen, sowie die Bedingungen, unter welchen diese Preise anzuwen-
den sind, einschliesslich Preise und Bedingungen fiir Vermittlung und andere
zusitzliche Leistungen, ausgenommen Entschddigungen und Bedingungen fir
die Beforderung von Postsendungen.

2. Die Tarife, die das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei fiir Befor-
derungen von oder nach dem Gebiet der anderen Vertragspartei anzuwenden
hat, sind in verniinftiger Hohe festzusetzen, wobei alle bestimmenden Einfliisse,
einschliesslich der Betriebskosten, eines verniinftigen Gewinnes, der besonderen
Merkmale jeder Linie und der Tarife, die von anderen Luftverkehrsunterneh-
men angewandt werden, in Betracht zu ziehen sind.

3. Die in Absatz 2 dieses Artikels erwihnten Tarife werden wenn méglich zwi-
schen den bezeichneten Unternehmen der beiden Vertragsparteien und nach
Beratung mit den anderen Luftverkehrsunternehmen, qﬁe ganz oder teilweise
die Strecke befliegen, festgesetzt. Dieses Einvernehmen wird wenn moglich da-
durch erreicht, indem das Tariffestsetzungsverfahren des Internationalen Luft-
verkehr-Verbandes zur Anwendung kommt.

4. Die so festgesetzten Tarife sind den Luftfahrtbehdrden der beiden Vertrags-
parteien mindestens sechzig (60) Tage vor dem fiir ihr Inkrafttreten vorgesehe-
nen Zeitpunkt zur Genehmigung zu unterbreiten. In besonderen Fillen kann
diese Frist unter Vorbehalt der Zustimmung der genannten Behorden verkiirzt
werden.

5. Diese Genehmigung wird ausdriicklich erteilt; wenn keine der Luftfahrtbe-
horden innerhalb von dreissig (30) Tagen vom Zeitpunkt der in Ubereinstim-
mung mit Absatz 4 dieses Artikels erfolgten Unterbreitung ihre Nichtgenehmi-
gung bekannt gibt, sind diese Tarife als genehmigt zu betrachten. Wenn der
Zeitraum fiir die Unterbreitung, wie in Absatz 4 vorgesehen, verkiirzt wird, kon-
nen die Luftfahrtbehdrden vereinbaren, dass der Zeitraum, innerhalb welchem
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die Nichtgenehmigung bekanntgegeben werden muss, weniger als dreissig (30)
Tage betrégt.

6. Wenn ein Tarif nicht in Ubereinstimmung mit Absatz 3 dieses Artikels festge-
setzt werden kann, oder wenn innerhalb des in Absatz 5 dieses Artikels vorgese-
henen Zeitraumes die eine Luftfahrtbehdrde der anderen Luftfahrtbehorde ihre
Nichtgenehmigung eines nach den Bestimmungen des Absatzes 3 dieses Arti-
kels zustandegekommenen Tarifs mitteilt, nehmen die Luftfahrtbehérden der
beiden Vertragsparteien innerhalb von 30 Tagen miteinander Verhandlungen
auf.

7. Wenn sich die Luftfahrtbehorden nicht auf einen ihnen nach Absatz 4 dieses
Artikels unterbreiteten Tarif oder auf die Beendigung irgendeines nach Absatz 6
dieses Artikels vereinbarten Tarifs einigen konnen, ist die Meinungsverschie-
denheit nach den Bestimmungen des Artikels 16 dieses Abkommens zu regeln.

8. Ein nach den Bestimmungen dieses Artikels zustandegekommener Tarif
bleibt in Kraft, bis ein neuer Tarif festgesetzt worden ist. Ein Tarif kann jedoch
keinesfalls gestiitzt auf diesen Absatz fiir mehr als zwolf Monate iiber das Da-
tum hinaus verlingert werden, an welchem er auf andere Weise nicht mehr an-
wendbar sein wiirde.

Artikel 12 Austausch statistischer Angaben

Die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei ibermitteln den Luftfahrtbehdrden
der anderen Vertragspartei auf ihr Verlangen periodische Zusammenstellungen
oder andere statistische Darstellungen, welche verniinftigerweise verlangt wer-
den konnen, um das auf den vereinbarten Linien zur Verfiigung gestellte Befor-
derungsangebot desjenigen Unternehmens zu iiberpriifen, welches von der zu
Beginn dieses Artikels genannten Vertragspartei bezeichnet wurde.

Artikel 13 Uberweisung von Ertrigen

1. Jede Vertragspartei ermichtigt das bezeichnete Unternechmen der anderen
Vertragspartei, Einnahmentiberschiisse, die im Gebiet der entsprechenden Ver-
tragspartei erarbeitet werden, zu iiberweisen. Solche Uberweisungen erfolgen je-
doch unter Beriicksichtigung der Verordnungen tiber auslindische Devisen der-
jenigen Vertragspartei, auf deren Gebiet die Uberschiisse realisiert werden.
Diese Uberweisungen werden zum amtlichen Kurs umgerechnet oder, wo ein
solcher nicht besteht, zu dem auf dem auslidndischen Devisenmarkt herrschen-
den Kurs fiir laufende Zahlungen.

2. Wenn eine Vertragspartei fiir die Uberweisung von Einnahmeniiberschiissen
des bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei Beschrinkungen
auferlegt, hat letztere das Recht, dem bezeichneten Unternehmen der ersten
Vertragspartei ebenfalls entsprechende Beschriankungen aufzuerlegen.
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Artikel 14 Personal

Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei hat das Recht, entsprechend
den Gesetzen und Verordnungen tber die Einreise, den Aufenthalt und die Be-
schiftigung der anderen Vertragspartei in deren Gebiet Angestellte und anderes
fiir die Verwaltung, den technischen und betrieblichen Ablauf der Luftverkehrs-
titigkeiten verantwortliches Personal zu bringen und dort zu beschiftigen.

Artikel 15 Beratungen

I. Im Geiste enger Zusammenarbeit fithren die Luftfahrtbehorden der Vertrags-
parteien von Zeit zu Zeit Beratungen durch, um sich iiber die Durchsetzung
und befriedigende Anwendung der Bestimmungen dieses Abkommens und der
beigefiigten Linienpline zu vergewissern. Sie fiihren, sofern Anderungen erfor-
derlich sind, entsprechende Beratungen durch.

2. Jede Vertragspartei kann Beratungen verlangen, welche miindlich oder
schriftlich durchgefiihrt werden. Sie beginnen innerhalb sechzig (60) Tagen
nach Erhalt des Gesuchs, sofern die beiden Vertragsparteien nicht gegenseitig
eine Verlingerung oder Verkurzung dieser Frist vereinbaren.

Artikel 16 Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

Wenn zwischen den Vertragsparteien Meinungsverschiedenheiten iiber die Aus-
legung oder die Anwendung dieses Abkommens auftreten, beheben sie die Ver-
tragsparteien durch unmittelbare Verhandlungen zwischen den Luftfahrtbehor-
den oder, wenn diese Verhandlungen scheitern, auf diplomatischem Weg.

Artikel 17 Anderungen

1. Wenn eine der Vertragsparteien eine Bestimmung dieses Abkommens ein-
schliesslich des Anhangs zu dndern wunscht, erfolgt dies im Rahmen von nach
Artikel 15 dieses Abkommens durchgefithrter Verhandlungen.

2. Wenn sich die Anderung auf Bestimmungen des Abkommens — andere als
diejenigen des Anhangs — bezieht, ist die Anderung von jeder Vertragspartei in
Ubereinstimmung mit ihren verfassungsrechtlichen Verfahren zu genehmigen
und sie tritt an dem Tag in Kraft, an dem der Austausch von Noten auf diplo-
matischem Weg erfolgt.

3. Wenn sich die Anderung einzig auf Bestimmungen des Anhangs bezieht,
wird sie zwischen den Luftfahrtbehorden der beiden Vertragsparteien vereinbart
und sie tritt an dem Tag in Kraft, an dem ihr die Luftfahrtbehorden zugestimmt
haben.

Artikel 18 Mehrseitige Ubereinkommen

Dieses Abkommen und sein Anhang werden mit jedem mehrseitigen Uberein-
kommen, welches die Vertragsparteien bindet, in Ubereinstimmung gebracht.
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Artikel 19 Hinterlegung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen und alle spiteren Anderungen werden bei der Internationa-
len Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt.

Artikel 20 Kiindigung

Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit ihren Entschluss
zur Kiindigung dieses Abkommens anzeigen. Eine soiche Anzeige ist gleichzei-
tig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen. In diesem Fall
wird die Kiindigung wirksam zw6if (12) Monate nach Empfang der Anzeige
durch die andere Vertragspartei, sofern die Anzeige in gegenseitigem Einver-
nehmen nicht vor Ablauf dieser Frist zuriickgezogen wird. Liegt keine Emp-
fangsanzeige der anderen Vertragspartei vor, so wird angenommen, dass ihr die
Kiindigung vierzehn (14) Tage nach dem Zeitpunkt zugekommen ist, an dem
die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation davon Kenntnis erhalten hat.

Artikel 21 Datum des Inkrafttretens des Abkommens

Dieses Abkommen wird nach den verfassungsrechtlichen Vorschriften des Lan-
des einer jeden Vertragspartei genehmigt und es tritt an dem Tag in Kraft, an
dem die Vertragsparteien diplomatische Noten ausgetauscht haben.

Dieses Abkommen ist in drei Urschriften ausgefertigt, in arabischer, franzosi-
scher und englischer Sprache, wobei die drei Wortlaute gleichermassen verbind-
lich sind.

Geschehen in Abu Dhabi am 13. Mérz 1989

Fiir den Fiir die Regierung von den
Schweizerischen Bundesrat: Vereinigten Arabischen Emiraten:
Hansulrich Maurer Mohamed Saeed Al-Mulla
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Anhang

Linienpliine

Linienplan I

Strecken, auf denen das von der Schweiz bezeichnete Unternehmen Luftver-
kehrslinien betreiben kann:

Abflugpunkte Zwischenlandepunkte Punkte 1n den Vereimigten Punkie uber die Vereinig-

Arabischen Emiraten ten Arabischen Emurate
hinaus

Punkte in spéter Punkte in den spater

der Schweiz zu bezeichnen Vereinigten zu bezeichnen
Arabischen
Emiraten

Anmerkungen

1. Die Zwischenlandepunkte und die Punkte dariiber hinaus kdnnen auf den
festgelegten Strecken nach Belieben der bezeichneten Unternehmen auf al-
len oder einem Teil der Fluge ausgelassen werden.

2. Zwischenlandepunkte und Punkte daruber hinaus auf den festgelegten
Strecken miissen nicht notwendigerweise in der aufgefiithrten Reihenfolge
bedient werden, vorausgesetzt, dass die betreffende Linie auf einer einiger-
massen direkten Strecke bedient wird.

3. Jedes bezeichnete Unternehmen kann eine oder mehrere der vereinbarten
Linien auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei enden lassen.

4. Jedes bezeichnete Unternehmen kann nicht aufgefuhrte Punkte unter der
Bedingung bedienen, dass zwischen diesen Punkten und dem Gebiet der
anderen Vertragspartei keine Verkehrsrechte ausgeubt werden.

Linienplan II

Strecken, auf denen das von den Vereinigten Arabischen Emiraten bezeichnete
Unternehmen Luftverkehrslinien betreiben kann:

Abflugpunkte Zwischenlandepunhte Punkte 1n der Schweiz Punkte uber die Schweiz
hinaus

Punkte in den spiter Punkte in spiter

Vereinigten zu bezeichnen der Schweiz zu bezeichnen

Arabischen

Emiraten
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Anmerkungen

1. Die Zwischenlandepunkte und die Punkte dariiber hinaus kénnen auf den
festgelegten Strecken nach Belieben der bezeichneten Unternehmen auf al-
len oder einem Teil der Flige ausgelassen werden.

2. Zwischenlandepunkte und Punkte dariiber hinaus auf den festgelégten
Strecken miissen nicht notwendigerweise in der aufgefithrten Reihenfolge
bedient werden, vorausgesetzt, dass die betreffende Linie auf einer einiger-
massen direkten Strecke bedient wird.

3. Jedes bezeichnete Unternehmen kann eine oder mehrere der vereinbarten
Linien auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei enden lassen.

4. Jedes bezeichnete Unternehmen kann nicht aufgefiihrte Punkte unter der
Bedingung bedienen, dass zwischen diesen Punkten und dem Gebiet der
anderen Vertragspartei keine Verkehrsrechte ausgeiibt werden.
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Abkommen Ubersetzung?
zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft
und der Republik Zimbabwe iiber den Luftlinienverkehr

Da die Schweiz
und
Zimbabwe,

nachfolgend «Vertragsparteien» genannt,

Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chikago zur Unterzeichnung auf-
gelegten Ubereinkommens iiber die internationale Zivilluftfahrt sind,

um die internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiete des Luftverkehrs zu
entwickeln, und

um fiir den Luftlinienverkehr die notwendige Grundlage zu schaffen,

haben der Schweizerische Bundesrat und die Regierung der Republik Zim-
babwe

ihre zu diesem Zweck gehdrig ausgewiesenen Bevollmichtigten bezeichnet, die
folgendes vereinbart haben:

Artikel 1 Begriffe

1. Fir die Anwendung dieses Abkommens und seines Anhanges bedeuten:

a. der Ausdruck «Luftfahrtbehdrden» im Fall der Schweiz das Bundesamt
fir Zivilluftfahrt und im Fall von Zimbabwe der Sekretir des Ministeriums
fiir Verkehr oder in beiden Fillen jede Person oder Organisation, die er-
michtigt ist, die gegenwirtig diesen Behorden obliegenden Aufgaben aus-
zuiiben;

b. der Ausdruck «bezeichnetes Unternehmen» ein Luftverkehrsunternehmen,
das eine der Vertragsparteien nach Artikel 6 dieses Abkommens bezeichnet
hat, um die vereinbarten Luftverkehrslinien zu betreiben;

c. der Ausdruck «Ubereinkommen von Chikago» das am 7. Dezember 1944
in Chikago zur Unterzeichnung aufgelegte Ubereinkommen iiber die inter-
nationale Zivilluftfahrt, einschliesslich jedes nach Artikel 90 dieses Uber-
einkommens angenommenen Anhangs und aller nach Artikel 90 und 94
angenommener Anderungen der Anhiinge oder des Ubereinkommens, so-
weit diese Anhinge und Anderungen fiir beide Vertragsparteien anwend-
bar sind;

1V Ubersetzung des franzosischen Originaltextes
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d. die Ausdriicke «Luftverkehrslinie», «internationale Luftverkehrslinie»,
«Luftverkehrsunternehmen» und «nichtgewerbsmissige Landung» das,
was in Artikel 96 des Ubereinkommens von Chikago festgelegt ist;

e. der Ausdruck «Tarif» die Preise, die fiir die Beforderung von Fluggiisten,
Gepick und Fracht bezahlt werden miissen, sowie die Bedingungen, unter
welchen sie anzuwenden sind, einschliesslich Kommissionen und andere
zusitzliche Entschidigungen fur die Vermittlung oder den Verkauf von Be-
forderungsscheinen, ausgenommen Entschidigungen und Bedingungen fiir
die Beforderung von Postsendungen;

f. der Ausdruck «Gebiet» beziiglich einem Staat das, was in Artikel 2 des
Ubereinkommens von Chikago festgelegt ist.

2. Der Anhang ist Bestandteil dieses Abkommens. Jede Bezugnahme auf das
Abkommen schliesst den Anhang mit ein, sofern nicht ausdriicklich etwas ande-
res bestimmt ist.

Artikel 2 Erteilung von Rechten

1. Jede Vertragspartei gewidhrt der anderen Vertragspartei die in diesem Ab-
kommen festgelegten Rechte fiir die Errichtung internationaler Luftverkehrsli-
nien auf den in den Linienplinen des Anhanges zu diesem Abkommen festge-
legten Strecken. Diese Linien und Strecken werden nachstehend «vereinbarte
Linien» und «festgelegte Strecken» genannt.

2. Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei die folgenden Rechte
fiir den Betrieb internationaler Luftverkehrslinien:

a. das Recht, sein Gebiet ohne Landung zu uberfliegen;

b. das Recht, auf dem genannten Gebiet nichtgewerbsmissige Landungen
vorzunehmen;

c. das Recht, auf dem genannten Gebiet an den im Anhang zu diesem Ab-
kommen festgelegten Punkten Fluggiste, Gepick, Fracht und Postsendun-
gen aufzunehmen und abzusetzen, die fir Punkte im Gebiet der anderen
Vertragspartei bestimmt sind oder von solchen Punkten kommen;

d. das Recht, auf dem Gebiet von dritten Staaten an den im Anhang zu die-
sem Abkommen festgelegten Punkten Fluggiste, Gepick, Fracht und Post-
sendungen aufzunehmen und abzusetzen, die fiir die im Anhang zu diesem
Abkommen festgelegten Punkte im Gebiet der anderen Vertragspartei be-
stimmt sind oder von solchen Punkten kommen.

3. Keine Bestimmung dieses Artikels berechtigt das bezeichnete Unternehmen
einer Vertragspartei, auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei Fluggiste, Ge-
pick, Fracht und Postsendungen aufzunehmen, die nach einem anderen Punkt
im Gebiet dieser anderen Vertragspartei bestimmt sind.

4, Wenn das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei aufgrund eines be-
waffneten Konfliktes, politischer Unruhen oder Entwicklungen oder besonderer
und ungewdhnlicher Umstinde nicht in der Lage ist, eine Linie auf der ubli-
cherweise beflogenen Strecke zu betreiben, so bemiiht sich die andere Ver-
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tragspartei, die Weiterfithrung einer solchen Linie durch entsprechende Anpas-
sungen der Strecke zu erleichtern sowie wihrend dieser Zeit die notwendigen
Rechte zur Erleichterung eines lebensfahigen Betriebes zu gewihren.

Artikel 3 Grundsitze fiir den Betrieb der vereinbarten Linien
und die Ausiibung der Rechte

1. Die bezeichneten Unternehmen haben fiir den Betrieb der vereinbarten Li-
nien auf den festgelegten Strecken zwischen den Gebieten der Vertragsparteien
gleiche und angemessene Moglichkeiten.

2. Das bezeichnete Unternehmen jeder Vertragspartei nimmt Riicksicht auf die
Interessen des bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei, um die
vereinbarten Linien auf den festgelegten Strecken dieses letztgenannten Unter-
nehmens nicht ungerechtfertigt zu beeintrachtigen.

3. Die vereinbarten Linien haben als wesentliches Ziel, ein Beférderungsange-
bot zu gewdhrleisten, das der Verkehrsnachfrage zwischen dem Gebiet der Ver-
tragspartei, die das Unternehmen bezeichnet hat, und den auf den festgelegten
Strecken angeflogenen Punkten entspricht.

4. Das Recht jedes bezeichneten Unternehmens, zwischen dem Gebiet der an-
deren Vertragspartei und den Gebieten dritter Staaten auf den festgelegten
Strecken im internationalen Verkehr Beférderungen auszufiihren, muss in Uber-
einstimmung mit den aligemeinen, durch die beiden Vqrtragsparteien bestitig-
ten Grundsitzen einer normalen Entwicklung ausgeiibt werden und unter der
Voraussetzung, dass das Beférderungsangebot angepasst ist:

a. der Verkehrsnachfrage von und nach dem Gebiet der Vertragspartei, die
das Unternehmen bezeichnet hat:

b. der Verkehrsnachfrage der von den vereinbarten Linien durchquerten Ge-
biete, unter Beriicksichtigung anderer Beforderungsmoglichkeiten, die von
Unternehmen von Drittstaaten, die sich in diesem Gebiet befinden, ange-
boten werden;

c. den Erfordernissen eines wirtschaftlichen Betriebes der vereinbarten Li-
nien.

5. Die Beschrinkungen fiir den Betrieb des bezeichneten Unternehmens der an-
deren Vertragspartei miissen mit den Bestimmungen glieses Abkommens und
seines Anhangs oder anwendbaren Bedingungen, die sich aus dem Uberein-

kommen von Chikago ergeben. iibereinstimmen.

Artikel 4 Anwendung von Gesetzen und Verordnungen

1. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die in ihrem Gebiet den
Einflug und den Wegflug der in der internationalen Luftfahrt verwendeten
Luftfahrzeuge oder die Fliige dieser Luftfahrzeuge iiber dem genannten Gebiet
regeln, sind auf das bezeichnete Unternehmen der anderen Vertragspartei an-
wendbar.
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2. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die die Einreise in ihr
Gebiet, den Aufenthalt und die Ausreise von Fluggisten, Besatzungen, Gepick,
Fracht oder Postsendungen regeln — wie namentlich diejenigen iiber die Forma-
litdten fiir die Einreise, die Ausreise, die Auswanderung und die Einwanderung,
iiber den Zoll und die gesundheitspolizeilichen Massnahmen ~ sind auf die
Fluggiste, Besatzungen, Gepick, Fracht oder Postsendungen, die durch die
Luftfahrzeuge des bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei be-
fordert werden, anwendbar, wihrend diese Personen und Sachen sich in dem
genannten Gebiet befinden.

3. Keine Vertragspartei darf ihrem eigenen Unternehmen im Vergleich mit dem
bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei bei der Anwendung der
in diesem Artikel erwdhnten Gesetze und Verordnungen eine Vorzugsstellung
einrdumen.

Artikel 5 Sicherheit der Luftfahrt

1. Die Vertragsparteien bekriftigen, in Ubereinstimmung mit ihren Rechten
und Pflichten nach internationalem Recht, dass ihre gegenseitige Verpflichtung,
die Sicherheit der Zivilluftfahrt gegen widerrechtliche Eingriffe zu schiitzen, Be-
standteil dieses Abkommens bildet. Ohne die Gesamtheit ihrer Rechte und
Pflichten nach internationalem Recht zu beschrinken, handeln die Vertragspar-
teien insbesondere in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Abkom-
mens iiber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen began-
gene Handlungen, unterzeichnet am 14. September 1963 in Tokio, den Bestim-
mungen des Ubereinkommens zur Bekimpfung der widerrechtlichen Inbesitz-
nahme von Luftfahrzeugen, unterzeichnet am 16. Dezember 1970 in Den Haag,
sowie den Bestimmungen zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet am 23. September 1971 in Mont-
real.

2. Die Vertragsparteien gewédhren sich gegenseitig auf Ersuchen hin jede erfor-
derliche Unterstiitzung, um Handlungen zur widerrechtlichen Inbesitznahme
von Luftfahrzeugen sowie andere widerrechtliche Handlungen gegen die Si-
cherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggiste und Besatzungsmitglieder, gegen
Flughifen und Einrichtungen der Flugsicherung sowie jede andere Bedrohung
der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

3. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in Uber-
einstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation aufge-
steliten und als Anhinge zum Ubereinkommen bezeichneten Sicherheitsbestim-
mungen, soweit solche Sicherheitsbestimmungen fiir die Vertragsparteien an-
wendbar sind. Sie verlangen, dass bei ihnen eingetragene Luftfahrzeughalter
oder Luftfahrzeughalter, die den Hauptsitz ihrer geschiftlichen Beziehungen
oder ihren dauernden Aufenthalt in ihrem Gebiet haben und Flughafenhalter in
ihrem Gebiet in Ubereinstimmung mit solchen Bestimmungen iiber die Sicher-
heit der Luftfahrt handeln.
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4. Jede Vertragspartei erkldrt sich damit einverstanden, dass die in Absatz 3
dieses Artikels genannten Luftfahrzeughalter zur Einhaltung der in ihrem be-
treffenden Staat bestehenden Gesetze und Verordnungen iiber die Sicherheit
der Luftfahrt bei der Einreise in ihr Gebiet, der Ausreise oder dem Aufenthalt
im Gebiet dieser anderen Vertragspartei aufgefordert werden. Jede Vertragspar-
tei stellt sicher, dass in ihrem Gebiet zweckmissige Massnahmen wirkungsvoll
angewandt werden, um Luftfahrzeuge zu schiitzen und Fluggdste, Besatzungs-
mitglieder, Handgepick, Gepick, Fracht und Bordvorrite vor und wihrend
des Besteigens der Luftfahrzeuge oder der Beladung zu kontrollieren. Jede Ver-
tragspartei iiberpriift des weitern wohlwollend jedes Begehren der anderen Ver-
tragspartei um verniinftige Sondersicherheitsmassnahmen, um eine bestimmte
Gefahr abzuwenden. !

5. Bei einem Zwischenfall oder der Gefahr eines Zwischenfalls fiir eine wider-
rechtliche Inbesitznahme eines zivilen Luftfahrzeuges oder bei anderen wider-
rechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Flug-
giste und Besatzungsmitglieder, der Flughidfen oder Flugsicherungsanlagen un-
terstiitzen sich die beiden Vertragsparteien, indem sie den gegenseitigen Verkehr
und andere zweckmissige Massnahmen erleichtern, die geeignet sind, einen sol-
chen Zwischenfall oder eine solche Bedrohung schnell und sicher zu beenden.

Artikel 6 Bezeichnung und Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, ein Luftverkehrsunternehmen fiir den Be-
trieb der vereinbarten Linien auf den festgelegten Strecken zu bezeichnen.
Diese Bezeichnung ist Gegenstand einer schriftlichen Anzeige zwischen den
Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsparteien. ‘

2. Die Luftfahrtbehorden der anderen Vertragspartei, die diese Bezeichnung er- !
halten haben, erteilen unter Vorbehalt der Bestimmungen der Absitze 3 und 4

dieses Artikels dem nach Absatz | dieses Abkommens bezeichneten Unterneh-

men ohne Verzug die notwendige Betriebsbewilligung.

3. Die Luftfahrtbehérden der einen Vertragspartei kénnen von dem Unterneh-
men, das die andere Vertragspartei bezeichnet hat, den Nachweis verlangen,
dass es in der Lage ist, die Bedingungen zu erfiillen, die nach den von diesen
Behérden iiblicherweise und verniinftigerweise angewandten Gesetzen und Ver-
ordnungen in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Ubereinkommens
von Chikago fiir den Betrieb der internationalen Luftverkehrslinien vorgeschrie-
ben werden.

4. Jede Vertragspartei ist berechtigt, die in Absatz 2 dieses Artikels vorgesehene
Betriebsbewilligung zu verweigern oder Bedingungen aufzustellen, die ihr fiir
die Ausiibung der in Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte durch das
bezeichnete Unternehmen als nétig erscheinen, wenn die genannte Vertragspar-
tei nicht uberzeugt ist, dass der iiberwiegende Teil des Eigentums und die tat-
sachliche Verfiigungsgewalt {iber dieses Unternehmen in den Hénden der das
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Unternehmen bezeichnenden Vertragspartei oder deren Staatsangehorigen lie-
gen. |

5. Nach der Bezeichnung und nach Empfang der Betriebsbewilligung kann das
bezeichnete Unternehmen jederzeit die vereinbarten Linien betreiben, vorausge-
setzt, dass Tarife in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Artikels 13
dieses Abkommens aufgestellt und in Kraft sind.

Artikel 7 Widerruf und Aufhebung der Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, eine Betriebsbewilligung fiir die Aus-
tibung der in Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte durch das be-
zeichnete Unternehmen der anderen Vertragspartei zu widerrufen oder voriiber-
gehend aufzuheben oder die Ausiibung dieser Rechte Bedingungen zu unterstel-
len, die sie als nétig erachtet,

a. wenn dieses Unternehmen nicht beweisen kann, dass der iiberwiegende
Teil des Eigentums und die tatsdchliche Verfiigungsgewalt iiber dieses Un-
ternehmen in den Handen der das Unternehmen bezeichnenden Vertrags-
partei oder deren Staatsangehoérigen liegen, oder

b. wenn dieses Unternehmen Gesetze und Verordnungen der Vertragspartei,
die diese Rechte gewidhrt hat, nicht befolgt oder in schwerer Weise miss-
achtet hat, oder

c. wenn dieses Unternehmen die vereinbarten Linien nicht nach den in die-
sem Abkommen aufgestellten Bedingungen betreibt.

2. Ein solches Recht kann erst nach Beratung mit der anderen Vertragspartei
ausgeiibt werden, ausser wenn der Widerruf, das vorldufige Verbot oder die
Auflage von Bedingungen, wie sie in Absatz 1 dieses Artikels vorgesehen sind,
nétig sind, um neue Verstosse gegen Gesetze und Verordnungen zu verhiiten.

Artikel 8 Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

1. Lufttiichtigkeitszeugnisse, Fahigkeitszeugnisse und Ausweise, die von der ei-
nen Vertragspartei ausgestellt oder anerkannt worden sind, werden, solange sie
in Kraft sind, von der anderen Vertragspartei als giiltig anerkannt.

2. Jede Vertragspartei behilt sich indessen das Recht vor, fiir den Verkehr iiber
ihrem eigenen Gebiet die von der anderen Vertragspartei oder von einem ande-
ren Staat ihren eigenen Staatsangehorigen ausgestellten oder anerkannten Fi-
higkeitszeugnisse und Ausweise nicht als giiltig anzuerkennen.

Artikel 9 Befreiung von Zollgebiihren, Abgaben, Revisionsgebiihren
und dhnlichen Gebiihren

1. Die vom bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei auf internationalen
Linien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie ihre ordentliche Ausriistung, ihre Vor-
rite an Treib- und Schmierstoffen und ihre Bordvorrite, einschliesslich Lebens-
mittel, Getrinke und Tabak, sind beim Eintritt in das Gebiet der anderen Ver-
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tragspartei von allen Abgaben oder Gebiihren befreit, vorausgesetzt, dass diese
Ausriistung und diese Vorrite an Bord der Luftfahrzeuge bleiben, bis sie wieder
ausgefiihrt werden, oder dass sie auf demjenigen Teil der Reise verbraucht wer-
den, der tiber dem Gebiet dieser Vertragspartei durchgefithrt wird.

2. Von den gleichen Zollgebiihren, Abgaben, Inspektionsgebiihren und adhnli-
chen Gebiihren, ausgenommen das Entgelt fiir erbrachte Dienstleistungen, sind
ebenfalls befreit:

a. die Bordvorrite, die im Gebiet einer Vertragspartei innerhalb der von den
Behorden dieser Vertragspartei festgesetzten Grenzen an Bord genommen
werden und zum Verbrauch an Bord abgehender Luftfahrzeuge bestimmt
sind, die vom bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei auf
internationalen Linien eingesetzt werden;

b. die Ersatzteile und die ordentliche Bordausriistung, die in das Gebiet einer
der Vertragsparteien fiir den Unterhalt oder die Instandsetzung der auf in-
ternationalen Linien eingesetzten Luftfahrzeuge eingefiihrt werden;

c. die Treib- und Schmierstoffe, die im Gebiet einer Vertragspartei fiir die
Versorgung der Luftfahrzeuge des bezeichneten Unternehmens der ande-
ren Vertragspartei bestimmt sind, selbst wenn diese Vorrite auf demjeni-
gen Teil der Reise verbraucht werden miissen, der iiber dem Gebiet der
Vertragspartei ausgefiihrt wird, in dem sie an Bord genommen worden
sind.

3. Die ordentliche Bordausrustung sowie die Sachen und Vorrite, die sich an
Bord der vom bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei eingesetzten
Luftfahrzeuge befinden, konnen im Gebiet der anderen Vertragspartei nur mit
Zustimmung der Zollbehorden dieses Gebietes ausgeladen werden. In diesem
Fall konnen sie unter die Aufsicht der genannten Behorden gestellt werden, bis
sie wieder ausgefiihrt werden oder bis dariber in Ubereinstimmung mit den be-
stehenden Zollvorschriften dieser anderen Vertragspartei in anderer Weise ver-
fiigt worden ist.

4. Die in diesem Artikel vorgesehene Befreiung kommt auch in denjenigen Fil-
len zur Anwendung. in denen das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspar-
tei mit einem oder mehreren anderen Unternehmen Vereinbarungen abgeschlos-
sen hat iiber die Leihe der in den Absitzen 1 und 2 dieses Artikels aufgefiihrten
Gegenstinde oder deren Uberfithrung ins Gebiet der anderen Vertragspartei.
Voraussetzung dazu ist, dass diesem oder diesen anderen Unternehmen von
dieser anderen Vertragspartei ebenfalls eine solche Befreiung gewdhrt wird.

Artikel 10  Beniitzungsgebiihren

1. Jede Vertragspartei stellt nach besten Kriften sicher, dass Beniitzungsgebiih-
ren, die sie dem bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei aufer-
legt oder die sie durch ihre zustindigen Behorden auferlegen ldsst, gerecht und
verniinftig sind. Sie beruhen auf gesunden Wirtschaftlichkeitsgrundsitzen.
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2. Gebiihren fiir die Beniitzung von Flughifen, von Flugsicherungseinrichtun-
gen oder Dienstleistungen, die eine Vertragspartei dem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei zur Verfiigung stellt, sind nicht héher als dieje-
nigen, welche fiir die Luftfahrzeuge des eigenen Landes, die auf internationalen
Linien eingesetzt werden, zu entrichten sind.

Artikel 11 Vertretung der Unternehmen

1. Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei hat das Recht, im Gebiet
der anderen Vertragspartei angemessene Vertretungen aufrechtzuerhalten. Diese
Vertretungen konnen Verwaltungs-, Betriebs- und technisches Personal umfas-
sen; dieses setzt sich aus versetzten oder aus ortlich angestellten Beschiftigten
zusammen, die fiir den Betrieb der Luftverkehrslinien erforderlich sind.

2. Bei der Anwendung von Absatz 1 dieses Abkommens gilt der Grundsatz des
Gegenrechts. Die zustindigen Behorden jeder Vertragspartei lassen den Vertre-
tungen des bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei die fiir ei-
nen ordnungsgemissen Betrieb erforderliche Unterstiitzung zukommen.

3. Im speziellen riumt jede Vertragspartei dem bezeichneten Unternehmen der
anderen Vertragspartei das Recht ein, sich am Verkauf von Beférderungsschei-
nen in ihrem Gebiet unmittelbar und, nach Belieben des Unternehmens, mittels
Agenten zu beteiligen.

Artikel 12 Umrechnung und Uberweisung von Ertrigen

Jedes bezeichnete Unternehmen hat das Recht, Einnahmeniiberschiisse, die in
einem verniinftigen Verhiltnis zur Befoérderung von Fluggisten, Gepick, Fracht
und Postsendungen stehen, zum amtlichen Kurs umzurechnen und in sein Land
zu iberweisen. Ist der Zahlungsverkehr zwischen den Vertragsparteien durch
ein besonderes Abkommen geregelt, so ist dieses anwendbar.

Artikel 13 Tarife

1. Die Tarife, die jedes bezeichnete Unternehmen in Zusammenhang mit Befor-
derungen von oder nach dem Gebiet der anderen Vertragspartei anzuwenden
hat, sind in verniinftiger Hohe festzusetzen, wobei alle bestimmenden Einfliisse,
einschliesslich der Betriebskosten, eines verniinftiges Gewinnes, der besonderen
Merkmale jeder Linie und der Tarife, die von anderen Luftverkehrsunterneh-
men angewandt werden, in Betracht zu ziehen sind.

2. Die in Absatz | dieses Artikels erwdhnten Tarife werden wenn méglich in ge-
genseitigem Einvernehmen von den bezeichneten Unternehmen der beiden Ver-
tragsparteien und nach Beratung mit den anderen Luftverkehrsunternehmen,
die ganz oder teilweise dieselbe Strecke befliegen, festgesetzt. Die bezeichneten
Unternehmen haben dafiir soweit als méglich das Tariffestsetzungsverfahren
der internationalen Organisation anzuwenden, die in diesem Sachgebiet Vor-
schlige ausarbeitet.
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3. Die so festgesetzten Tarife sind den Luftfahrtbehdrden der anderen Ver-
tragspartei mindestens sechzig Tage vor dem fiir ihr Inkrafttreten vorgesehenen
Zeitpunkt zur Genehmigung zu unterbreiten. In besonderen Fillen kann diese
Frist unter Vorbehalt der Zustimmung der genannten Behdrden verkiirzt wer-
den. Wenn weder die eine noch die andere der Luftfahrtbehorden innerhalb
von dreissig Tagen nach Unterbreitung ihre Nichtgenehmigung bekanntgibt,
sind diese Tarife als genehmigt zu betrachten.

4. Konnen die bezeichneten Unternehmen zu keiner Einigung gelangen oder
wird ein Tarif von den Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei nicht genehmigt,
so werden sich die Luftfahrtbehérden der beiden Vertragsparteien bemithen,
den Tarif in gegenseitigem Einvernehmen zu bestimmen. Solche Verhandlungen
miissen innerhalb von dreissig Tagen beginnen, nachdem feststeht, dass sich die
bezeichneten Unternehmen iiber einen Tarif nicht einigen kénnen, oder nach-
dem die Luftfahrtbeh6rden einer Vertragspartei den Luftfahrtbehorden der an-
deren Vertragspartei die Nichtgenehmigung der Tarife bekanntgegeben haben.

5. Kommt dieses Einvernehmen nicht zustande, so wird die Meinungsverschie-
denheit dem in Artikel 17 dieses Abkommens vorgesehenen Verfahren unter-
worfen.

6. Ein bereits festgesetzter Tarif bleibt in Kraft, bis ein neuer Tarif in Uberein-
stimmung mit den Bestimmungen dieses Artikels oder des Artikels 17 dieses
Abkommens festgesetzt worden ist, jedoch hochstens wihrend zwolf Monaten
von dem Tag an, an dem die Luftfahrtbehdrden einer Vertragspartei die Geneh-
migung verweigert haben.

Artikel 14 Unterbreitung dqr Flugpldne

1. Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei unterbreitet den Luft-
fahrtbehérden der anderen Vertragspartei spitestens dreissig Tage vor Auf-
nahme des Betriebes der vereinbarten Linien auf den festgelegten Strecken die
Flugpline zur Genehmigung. Die gleiche Regelung findet auch auf spitere An-
derungen der Flugpline Anwendung.

2. Fiir Verdichtungsfliige, die das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspar-
tei ausserhalb des genehmigten Flugplanes auf den vereinbarten Linien auf den
festgelegten Strecken durchfiihren will, ist die Genehmigung der Luftfahrtbe-
horden der anderen Vertragspartei einzuholen. Ein solches Begehren ist minde-
stens zwei Arbeitstage vor dem Flug zu stellen.

Artikel 15  Statistische Angaben

Die Luftfahrtbehérden der Vertragsparteien iibermitteln einander auf Verlangen
periodische Statistiken oder andere entsprechende Auskiinfte iber den Verkehr
auf den vereinbarten Linien.
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Artikel 16 Beratungen

Jede Vertragspartei kann jederzeit Beratungen iiber die Durchsetzung, die Aus-
legung, die Anwendung oder die Anderung dieses Abkommens verlangen. Sol-
che Beratungen, die zwischen den Luftfahrtbehérden stattfinden konnen, miis-
sen innerhalb von sechzig Tagen von dem Zeitpunkt an beginnen, an dem die
andere Vertragspartei das schriftliche Gesuch erhalten hat, es sei denn, die Ver-
tragsparteien hitten etwas anderes vereinbart.

Artikel 17 Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1. Meinungsverschiedenheiten tiber dieses Abkommen, die nicht durch unmit-
telbare Verhandlungen oder auf diplomatischem Wege behoben werden kon-
nen, werden auf Verlangen einer Vertragspartei einem Schiedsgericht unterbrei-
tet.

2. Zu diesem Zweck bezeichnet jede der Vertragsparteien einen Schiedsrichter,
und die beiden Schiedsrichter bezeichnen einen Vorsitzenden, der Angehoriger
eines dritten Staates sein muss. Wenn nach Ablauf von zwei Monaten, nachdem
die eine der Vertragsparteien ihren Schiedsrichter bezeichnet hat, die andere
Vertragspartei den ihrigen nicht bezeichnet, oder wenn sich im Laufe des Mo-
nats, der der Bezeichnung des zweiten Schiedsrichters folgt, die beiden Schieds-
richter iiber die Wahl des Vorsitzenden nicht einig werden, kann jede Vertrags-
partei den Prisidenten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
ersuchen, die erforderlichen Bezeichnungen vorzunehmen.

3. Das Schiedsgericht bestimmt seine Verfahrensvorschriften selbst und ent-
scheidet tiber die Verteilung der aus dem Verfahren entstehenden Kosten.

4. Die Vertragsparteien werden sich jedem in Anwendung dieses Artikels ge-
fillten Entscheid unterziehen. Wenn und solange sich eine Vertragspartei nicht
einem derart gefillten Entscheid unterzieht, kann die andere Vertragspartei alle
Rechte oder Vorrechte, welche sie der anderen Vertragspartei gestiitzt auf dieses
Abkommen gewdhrt hat, beschrinken, vorldufig aufheben oder widerrufen.

Artikel 18 Anderungen

1. Erachten es die Vertragsparteien als wiinschenswert, irgendeine Bestimmung
dieses Abkommens zu #ndern, so wird eine solche Anderung, auf die sich die
Vertragsparteien geeinigt haben, vom Tage ihrer Unterzeichnung an vorliufig
angewandt. Sie tritt in Kraft, sobald die Vertragsparteien einander die Erfiillung
ihrer verfassungsrechtlichen Vorschriften angezeigt haben.

2. Anderungen des Anhanges koénnen unmittelbar zwischen den Luftfahrtbe-
horden der Vertragsparteien vereinbart werden. Sie treten am Tage ihrer Verein-
barung in Kraft; das Inkrafttreten ist durch einen Austausch diplomatischer
Noten zu bestitigen.
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3. Falls irgendein aligemeines, mehrseitiges Ubereinkommen iiber den Luftver-
kehr abgeschlossen wird. das beide Vertragsparteien bindet, wird dieses Ab-
kommen derart gedndert, dass es mit den Bestimmungen eines solchen Uberein-
kommens iibereinstimmt.

Artikel 19 Kiindigung

1. Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit schriftlich ihre
Absicht zur Kiindigung dieses Abkommens anzeigen. Eine solche Anzeige ist
gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen.

2. Die Kiindigung wird wirksam auf Ende einer Flugplanperiode, wobei eine
Frist von 12 Monaten nach Empfang der Kiindigungsanzeige abgelaufen sein
muss. Die Kiindigungsanzeige kann aber in gegenseitigem Einvernehmen vor
Ablauf dieser Frist zuriickgezogen werden.

3. Liegt keine Empfangsbestdtigung der Kiindigungsanzeige einer Vertragspar-
tei vor, so wird angenommen, dass ihr die Kiindigungsanzeige vierzehn Tage
nach dem Zeitpunkt zugekommen ist, an dem die Internationale Zivilluftfahrt-
Organisation von der gleichen Mitteilung Kenntnis erhalten hat.

Artikel 20 Hinterlegung des Abkommens und der Anderungen

Dieses Abkommen und spitere Anderungen werden bei der Internationalen Zi-
villuftfahrt-Organisation hinterlegt.

Artikel 21 Inkrafttreten

Dieses Abkommen bedarf der Ratifikation. Es tritt in Kraft, sobald sich die
Vertragsparteien die Erflillung ihrer verfassungsrechtlichen Vorschriften iber
den Abschluss und das Inkrafttreten von Staatsvertrigen angezeigt haben. So-
fern es nicht nach den Bestimmungen von Artikel 19 dieses Abkommens gekiin-
digt wird, bleibt es auf unbestimmte Zeit giiltig.

Um das zu beurkunden, haben die Bevollmichtigten der beiden Vertragspar-
teien dieses Abkommen unterzeichnet.

Geschehen in Harare am 22. Februar 1990, in doppelter Urschrift, in franzosi-
scher und englischer Sprache, wobei die beiden Wortlaute gleichermassen ver-
bindlich sind.

Fiir den Fiir die Regierung
Schweizerischen Bundesrat: der Republik Zimbabwe:
Peter Hollenweger ' Simbabrashe Mumbengegwi
5228
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Anhang

Linienpline

Linienplan I
Strecken, auf denen das von der Schweiz bezeichnete Unternehmen Luftver-
kehrslinien betreiben kann:

Abflugpunkte Zwischenlandepunkte Punkte 1n Zimbabwe Punkte uber Zimbabwe
hinaus

Punkte in spiter Harare spiiter

der Schweiz Zu bestimmen zu bestimmen

Linienplan II

Strecken, auf denen das von Zimbabwe bezeichnete Unternehmen Luftverkehrs-
linien betreiben kann:

Abflugpunkte Zwischenlandepunkte Punkte i der Schweiz Punkte uber die Schweiz
hinaus

Punkte in spiter ein Punkt spiter

Zimbabwe zu bestimmen in der Schweiz zu bestimmen

Anmerkungen

1. Die Zwischenlandepunkte und die Punkte dariiber hinaus kénnen auf den
festgelegten Strecken nach Belieben der bezeichneten Unternehmen auf al-
len oder einem Teil der Fliige ausgelassen werden.

2. Jedes bezeichnete Unternehmen kann eine oder mehrere der vereinbarten
Linien auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei enden lassen. \

3. Jedes bezeichnete Unternehmen kann nicht im Anhang dieses Abkommens
aufgefiihrte Zwischenlandepunkte oder Punkte dariiber hinaus unter der
Bedingung bedienen, dass zwischen diesen Punkten und dem Gebiet der
anderen Vertragspartei keine Verkehrsrechte ausgeiibt werden.

5228
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Abkommen Ubersetzung?
zwischen dem Schweizerischen Bundesrat

und der Regierung von Australien

itber den Luftlinienverkehr

In der Erwdgung, dass die Schweiz
und
Australien

Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chikago zur Unterzeichnung auf-
gelegten Ubereinkommens tber die internationale Zivilluftfahrt sind,

um die internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiete des Luftverkehrs zu
. I
entwickeln, und

um fiir den Luftlinienverkehr die notwendige Grundlage zu schaffen,

haben der Schweizerische Bundesrat und die Regierung von Australien folgen-
des vereinbart:

Artikel I Begriffe

1. Fiir die Anwendung dieses Abkommens bedeuten:

a. der Ausdruck «Ubereinkommen von Chikago» das am 7. Dezember 1944
in Chikago zur Unterzeichnung aufgelegte Ubereinkommen iiber die inter-
nationale Zivilluftfahrt, einschliesslich jedes nach Artikel 90 dieses Uber-
einkommens angenommenen Anhangs und aller nach Artikel 90 und 94
angenommener Anderungen der Anhinge oder des Ubereinkommens, so-
weit diese Anhinge und Anderungen fiir beide Vertragsparteien anwend-
bar sind;

b. der Ausdruck «Luftfahrtbehorden» im Fall der Schweiz das Bundesamt
fir Zivilluftfahrt und im Fall von Australien der Generalsekretidr des Ver-
kehrsdepartementes oder in beiden Fillen jede Person oder Organisation,
die ermichtigt ist, die gegenwirtig diesen Behorden obliegenden Aufgaben
auszuiiben;

c. der Ausdruck «Luftverkehrslinie», «internationale Luftverkehrslinie»,
«Luftverkehrsunternehmen» und «nichtgewerbsmissige Landung» das,
was Artikel 96 des Ubeyeinkommens von Chikago ihnen beimisst;

d. der Ausdruck «vereinbarte Linie» jede auf einer festgelegten Strecke regel-
méssig beflogene Luftverkehrslinie;

e. der Ausdruck «festgelegte Strecke» eine im Anhang zu diesem Abkommen

festgelegte Strecke; ‘

1 Ubersetzung des franzosischen Originaltextes
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f. der Ausdruck «bezeichnetes Unternehmen» ein Luftverkehrsunternehmen,
das eine der Vertragsparteien nach Artikel VI dieses Abkommens bezeich-
net hat, um die vereinbarten Luftverkehrslinien zu betreiben;

g. der Ausdruck «Tarif» die Preise, die die bezeichneten Unternehmen fiir
die Beforderung von Fluggisten, Gepédck und Fracht erheben, sowie die
Bedingungen, unter welchen diese Preise anzuwenden sind, einschliesslich
Kommissionen und andere zusitzliche Entschddigungen fiir die Vermitt-
lung oder den Verkauf von Beférderungsscheinen, ausgenommen Entschi-
digungen und Bedingungen fiir die Beforderung von Postsendungen.

2. Der Anhang ist Bestandteil dieses Abkommens. Jede Bezugnahme auf das
Abkommen schliesst den Anhang mit ein, sofern nicht ausdriicklich etwas ande-
res bestimmt ist.

Artikel I  Erteilung von Rechten

1. Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei die in diesem Ab-
kommen festgelegten Rechte fiir den Betrieb von Luftverkehrslinien.

2. Unter Vorbehalt der Bestimmungen dieses Abkommens geniesst das von je-
der Vertragspartei bezeichnete Unternehmen:

a. das Recht, das Gebiet der anderen Vertragspartei ohne Landung zu iiber-
fliegen;

b. das Recht, auf dem genannten Gebiet nichtgewerbsmissige Landungen
vorzunehmen;

c. das Recht, auf dem Gebiet einer Vertragspartei an den im Anhang zu die-
sem Abkommen festgelegten Punkten Fluggiste, Gepick, Fracht und Post-
sendungen aufzunehmen und abzusetzen, die fiir Punkte im Gebiet der an-
deren Vertragspartei bestimmt sind oder von solchen Punkten kommen;

d. das Recht, auf dem Gebiet von dritten Staaten an Punkten auf einer fest-
gelegten Strecke Fluggiste, Gepick, Fracht und Postsendungen aufzuneh-
men und abzusetzen, die fiir Punkte auf dieser festgelegten Strecke im Ge-
biet der anderen Vertragspartei bestimmt sind oder von solchen Punkten
kommen.

3. Keine Bestimmung dieses Artikels berechtigt das bezeichnete Unternehmen
einer Vertragspartei, auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei gegen Entgelt
Fluggiste, Gepick, Fracht und Postsendungen aufzunehmen, die nach einem
anderen Punkt im Gebiet dieser anderen Vertragspartei bestimmt sind.

4. Wenn das bezeichnete Unternechmen einer Vertragspartei aufgrund eines be-
waffneten Konfliktes, politischer Unruhen oder Entwicklungen oder besonderer
und ungewoéhnlicher Umstdnde nicht in der Lage ist, eine Linie auf den ibli-
cherweise beflogenen Strecke zu betreiben, so bemiiht sich die andere Vertrags-
partei, die Aufrechterhaltung einer solchen Linie durch zeitlich befristete Ab-
sprachen zu erleichtern, auf die sich die Vertragsparteien einigen.
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Artikel III Ausiibung der Rechte

1. Das bezeichnete Unternehmen jeder Vertragspartei geniesst beim Betrieb der
vereinbarten Linien auf den' festgelegten Strecken gleiche und angemessene
Maoglichkeiten. !

2. Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei nimmt Ruck51cht auf die
Interessen des bezeichneten Unternchmens der anderen Vertragspartel um die
vereinbarten Linien dieses letztgenannten Unternehmens nicht ungerechtfertigt
zu beeintriachtigen.

3. Die von den bezeichneten Unternehmen zur Verfligung gestellten vereinbar-
ten Linien widerspiegeln eng die Verkehrsnachfrage. Die von den bezeichneten
Unternehmen zur Verfiigung gestellten vereinbarten Linien haben als wesentli-
ches Ziel, ein Beférderungsangebot zu gewihrleisten, das der Verkehrsnach-
frage entspricht, welche im Gebiet einer Vertragspartei ihren Ursprung hat und
deren Bestimmungsort das Gebiet der anderen Vertragspartei ist.

4. Die Beforderung von Fluggisten und Fracht, die an Punkten auf den festge-
legten Strecken in Gebieten dritter Staaten aufgenommen und abgesetzt wer-
den, muss in Ubereinstimmung mit den allgemeinen Grundsiitzen ausgeiibt wer-
den, dass das Beférderungsangebot angepasst ist:
a. der Verkehrsnachfrage von und nach dem Gebiet der Vertragspartei, die
das Unternehmen bezeichnet hat;
b. der Verkehrsnachfrage der durchquerten Gebiete, unter Beriicksichtigung
der 6rtlichen und regionalen Luftverkehrslinien;
c. den Erfordernissen eines wirtschaftlichen Betriebes fiir Langstrecken.

5. Das von den bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien auf den ver-
einbarten Linien zur Verfiigung gestellte Beforderungsangebot ist von den be-
zeichneten Unternehmen der Vertragsparteien von Zeit zu Zeit festzulegen. Das
anfingliche BefGrderungsangebot auf den vereinbarten Linien sowie die Auftei-
lung und jede Erhshung desselben, welches in Ubereinstimmung mit diesem
Abkommen zur Verfiigung gestellt wird. ist so, wie es zwischen den Luftfahrtbe-
horden der Vertragspartelen gegenseitig vereinbart wird vor Aufnahme jeder
vereinbarten Linie und von jeder Angebotssteigerung und von Zeit zu Zeit da-
nach.

Artikel IV Anwendung von Gesetzen und Verordnungen

1. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die in ihrem Gebiet den
Einflug und den Wegflug der in der internationalen Luftfahrt verwendeten
Luftfahrzeuge oder die Fliige dieser Luftfahrzeuge tiber dem genannten Gebiet
regeln, sind auf das bezeichnete Unternehmen der anderen Vertragspartei an-
wendbar.

2. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die die Einreise in ihr

Gebiet, den Aufenthalt und die Ausreise von Fluggdsten, Besatzungen, Gepick,
Fracht oder Postsendungen regeln — unter Einschluss derjenigen iiber die For-
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malitéiten fiir die Einreise, die Ausreise, die Auswanderung und die Einwande-
rung, iiber den Zoll und die gesundheitspolizeilichen Massnahmen - sind auf
die Fluggiste, Besatzungen, Gepick, Fracht oder Postsendungen, die durch die
Luftfahrzeuge des bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei be-
fordert werden, anwendbar, wihrend diese Personen und Sachen sich in dem
genannten Gebiet befinden.

3. Keine Vertragspartei darf ihrem eigenen Unternehmen im Vergleich mit dem
bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei bei der Anwendung der
in diesem Artikel erwihnten Gesetze und Verordnungen eine Vorzugsstellung
einriumen.

Artikel V  Sicherheit der Luftfahrt

1. Die Vertragsparteien bekriftigen, in Ubereinstimmung mit ihren Rechten
und Pflichten nach internationalem Recht, dass ihre gegenseitige Verpflichtung,
die Sicherheit der Zivilluftfahrt gegen widerrechtliche Eingriffe zu schiitzen, Be-
standteil dieses Abkommens bildet. Ohne die Gesamtheit ihrer Rechte und
Pflichten nach internationalem Recht zu beschrinken, handeln die Vertragspar-
teien insbesondere in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Abkom-
mens {iber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen began-
gene Handlungen, unterzeichnet am 14. September 1963 in Tokio, den Bestim-
mungen des Ubereinkommens zur Bekdmpfung der widerrechtlichen Inbesitz-
nahme von Luftfahrzeugen, unterzeichnet am 16. Dezember 1970 in Den Haag,
den Bestimmungen des Ubereinkommens zur Bekdmpfung widerrechtlicher
Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet am 23. Se-
pember 1971 in Montreal, sowie in Ubereinstimmung mit jedem anderen Uber-
einkommen fiiber die Sicherheit, das fiir die Vertragsparteien anwendbar ist.

2. Die Vertragsparteien gewihren sich gegenseitig auf Ersuchen hin jede erfor-
derliche Unterstiitzung, um Handlungen zur widerrechtlichen Inbesitznahme
von Luftfahrzeugen sowie andere widerrechtliche Handlungen gegen die Si-
cherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggiste und Besatzungsmitglieder, gegen
Flughifen und Einrichtungen der Flugsicherung sowie jede andere Bedrohung
der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

3. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in Uber-
einstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation aufge-
stellten und als Anhinge zum Ubereinkommen bezeichneten Normen und
Empfehlungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt, soweit solche Sicherheitsnor-
men und Sicherheitsempfehlungen fiir die Vertragsparteien anwendbar sind. Sie
verlangen, dass bei ihnen eingetragene Luftfahrzeughalter oder Luftfahrzeug-
halter, die den Hauptsitz ihrer geschiftlichen Beziehungen oder ihren dauern-
den Aufenthalt in ihrem Gebiet haben, und Flughafenhalter in ihrem Gebiet in
Ubereinstimmung mit solchen Normen und Empfehlungen iiber die Sicherheit
der Luftfahrt handeln. Die Bezugnahme dieses Absatzes auf die Normen und
Empfehlungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt schliesst jede Abweichung mit
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ein, die von der betroffenen Vertragspartei mitgeteilt wird. Jede Vertragspartei
teilt der anderen Vertragspartei jede Abweichung zwischen ihren nationalen
Vorschriften und Praktiken und den erwihnten Normen und Empfehlungen
mit. Jede Vertragspartei kann jederzeit sofortige Verhandlungen mit der ande-
ren Vertragspartei verlangen, um solche Abweichungen zu besprechen.

4. Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, dass ihr bezeichnetes
Unternehmen zur Einhaltung der in Absatz 3 dieses Artikels enthaltenen Nor-
men und Empfehlungen tiber die Sicherheit der Luftfahrt aufgefordert wird, die
von der anderen Vertragspartei fiir die Einreise in ihr Gebiet, die Ausreise oder
den Aufenthalt im Gebiet dieser anderen Vertragspartei verlangt werden. Jede
Vertragspartei stellt sicher, dass in ihrem Gebiet wirkungsvolle Massnahmen
angewandt werden, um Luftfahrzeuge zu schiitzen, Fluggdste und ihr Handge-
pick zu durchleuchten und Besatzungsmitglieder, Fracht und Bordvorrite vor
und withrend des Besteigens der Luftfahrzeuge oder der Beladung auf geeignete
Weise zu kontrollieren. Jede Vertragspartei gibt des weitern jedem Begehren der
anderen Vertragspartei um verniinftige Sondersicherheitsmassnahmen statt, um
eine bestimmte Gefahr fiir die Zivilluftfahrt abzuwenden.

5. Bei einem Zwischenfall oder der Gefahr eines Zwischenfalles fir eine wider-
rechtliche Inbesitznahme eines zivilen Luftfahrzeuges oder bei anderen wider-
rechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Flug-
giste und Besatzungsmitglieder, der Flughifen oder Flugsicherungsanlagen un-
terstiitzen sich die Vertragsparteien gegenseitig, indem sie den Fernmeldever-
kehr und andere zweckmaissige Massnahmen erleichtern, die darauf abzielen,
einen solchen Zwischenfall oder eine solche Bedrohung so schnell als moglich
mit der geringsten Gefahr fiir das Leben zu beenden.

6. Wenn eine Vertragspartei berechtigten Grund zur Annahme hat, dass die an-
dere Vertragspartei die Sicherheitsbestimmungen dieses Artikels nicht befolgt,
kénnen die Luftfahrtbehdrden der ersten Vertragspartei unmittelbar Verhand-
lungen mit den Luftfahrtbehdrden der anderen Vertragspartei verlangen. Diese
Verhandlungen beginnen innerhalb von 15 Tagen nach Erhalt eines entspre-
chenden Begehrens. Wenn die Vertragsparteien innerhalb von 15 Tagen nach
Aufnahme der Verhandlungen zu keiner einvernehmlichen Regelung gelangen,
und wenn die andere Vertragspartei ihren Verpflichtungen, die sich aus den Ab-
sitzen 4 und 5 dieses Artikels ergeben, nicht entsprechend nachkommt, darf die
erste Vertragspartei sofort die ihr als geeignet erscheinenden Schutzmassnah-
men ergreifen, welche eine Beschrinkung der Bedingungen oder die Auflage
von Bedingungen fiir die Betriebsbewilligungen oder fiir die technischen Bewil-
ligungen des Unternehmens der anderen Vertragspartei beinhalten kann. Alle in
Ubereinstimmung mit diesem Absatz ergriffenen Massnahmen werden aufgeho-
ben, wenn sich die andere Vertragspartei nach den Vorschriften dieses Artikels
verhilt. Wenn es sich um einen dringenden Fall handelt, der eine unmittelbare
Gefahr fiir die Sicherheit der Fluggiste, Besatzungsmitglieder und Luftfahr-
zeuge darstellt, kann die erste Vertragspartei bereits vor Ablauf der 30 Tage
vom Datum des Verhandlungsbegehrens an vorliufige Massnahmen ergreifen.
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Artikel VI Bezeichnung und Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, ein Luftverkehrsunternehmen fiir den Be-
trieb der vereinbarten Linien zu bezeichnen. Diese Bezeichnung ist Gegenstand
einer schriftlichen Anzeige zwischen den Luftfahrtbehdérden der Vertragspar-
teien.

2. Die Luftfahrtbehdrden, die die Anzeige der Bezeichnung erhalten haben, er-
teilen unter Vorbehalt der Bestimmungen der Absitze 3 und 4 dieses Artikels
dem von der anderen Vertragspartei bezeichneten Unternehmen ohne Verzug
die notwendige Betriebsbewilligung.

3. Die Luftfahrtbehérden der einen Vertragspartei konnen von dem Unterneh-
men, das die andere Vertragspartei bezeichnet hat, den Nachweis verlangen,
dass es in der Lage ist, die Bedingungen zu erfiillen, die nach den von diesen
Behorden iiblicherweise angewandten Gesetzen und Verordnungen in Uberein-
stimmung mit den Bestimmungen des Ubereinkommens von Chikago fiir den
Betrieb der internationalen Luftverkehrslinien vorgeschrieben werden.

4. Jede Vertragspartei ist berechtigt, die in Absatz 2 dieses Artikels vorgesehene
Betriebsbewilligung zu verweigern oder Bedingungen aufzustellen, die ihr fir
die Ausiibung der in Artikel IT dieses Abkommens festgelegten Rechte als notig
erscheinen, wenn die genannte Vertragspartei nicht den Beweis besitzt, dass der
iiberwiegende Teil des Eigentums und die tatsdchliche Verfiigungsgewalt tiber
dieses Unternehmen in den Hinden der das Unternehmen bezeichnenden Ver-
tragspartei oder deren Staatsangehdrigen liegen.

5. Nach Empfang der in Absatz 2 dieses Artikels vorgesehenen Betriebsbewilli-
gung kann das bezeichnete Unternehmen jederzeit die vereinbarten Linien be-
treiben, vorausgesetzt, dass Tarife in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen
des Artikels XII dieses Abkommens aufgestellt und in Kraft sind.

Artikel VII Widerruf und Aufhebung der Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, eine Betriebsbewilligung fiir die Aus-
iibung der in Artikel I dieses Abkommens festgelegten Rechte durch das be-
zeichnete Unternehmen der anderen Vertragspartei zu widerrufen oder voriiber-
gehend aufzuheben oder die Ausiibung dieser Rechte Bedingungen zu unterstel-
len, die sie als notig erachtet,

a. wenn dieses Unternehmen nicht beweisen kann, dass der iiberwiegende
Teil des Eigentums und die tatsiichliche Verfiigungsgewalt tiber dieses Un-
ternehmen in den Hénden der das Unternehmen bezeichnenden Vertrags-
partei oder deren Staatsangehorigen liegen, oder

b. wenn dieses Unternehmen Gesetze und Verordnungen der Vertragspartei,
die diese Rechte gewihrt hat, nicht befolgt oder in schwerer Weise miss-
achtet hat, oder

c. wenn dieses Unternehmen die vereinbarten Linien nicht nach den in die-
sem Abkommen aufgestellten Bedingungen betreibt.

1272


http://dodis.ch/60799

dodis.ch/60799 ‘

Luftlinienverkehr

2. Die in Absatz 1 dieses Artikels zugestandenen Rechte kénnen erst nach Be-
ratung mit der anderen Vertragspartei ausgeiibt werden, ausser wenn der Wider-
ruf, das vorldufige Verbot oder die Auflage von Bedingungen unmittelbar nétig
sind, um neue Verstdsse gegen Gesetze und Verordnungen zu verhiiten.

Artikel VIII Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

1. Lufttiichtigkeitszeugnisse, Fihigkeitszeugnisse und Ausweise, die von der ei-
nen Vertragspartei ausgestellt oder anerkannt worden sind, werden, so lange sie
in Kraft sind, von der anderen Vertragspartei als giiltig anerkannt.

2. Jede Vertragspartei behalt sich indessen das Recht vor, fiir den Verkehr iiber
ihrem eigenen Gebiet die von der anderen Vertragspartei oder von einem ande-
ren Staat ihren eigenen Staatsangehodrigen ausgestellten oder anerkannten Fi-
higkeitszeugnisse und Ausweise nicht als giltig anzuerkc?nnen.

Artikel IX Befreiung von Abgaben und Gebiihren

1. Die vom bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei auf den vereinbar-
ten Linien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie ihre ordentliche Ausristung, ihre
Vorrite an Treibstoffen und Schmierdlen (einschliesslich hydraulischer Fliissig-
keiten), ihre Schmiermittel, ihre verbrauchbaren technischen Vorrite, ihre Er-
satzteile (einschliesslich Motoren), ihre Bordvorrite (einschliesslich Lebensmit-
tel, Getrinke, alkoholische Getranke, Tabak und andere Verkaufs- und Ge-
brauchsgegenstinde in kleineren Mengen fiir Fluggiste wihrend des Fluges) so-
wie andere Gegenstinde, die sich an Bord der Luftfahrzeuge befinden und nur
im Zusammenhang mit dem Flugbetrieb oder der Flugversorgung zum Ver-
brauch bestimmt sind oder beniitzt werden, sind beim Eintritt in das Gebiet der
anderen Vertragspartei von Zollen, Steuerabgaben, Aufsichtsgebiihren und an-
deren nationalen Abgaben und Gebiihren befreit, vorausgesetzt, dass diese Aus-
ristung und diese Vorriate an Bord der Luftfahrzeuge bleiben, bis sie wieder
ausgefiihrt werden. ‘

2. Von den gleichen Zollen, Steuerabgaben, Aufsichtsgebiihren und anderen
nationalen Abgaben und Gebiihren sind ebenfalls befreit:

a. die Bordvorrite, die im Gebiet einer Vertragspartei an Bord genommen
werden und zum Verbrauch an Bord der Luftfahrzeuge bestimmt sind, die
vom bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei auf internatio-
nalen Linien eingesetzt werden:

b. die Ersatzteile (einschliesslich Motoren) und die ordentliche Bordausrii-
stung, die in das Gebiet einer der Vertragsparteien fiir den Unterhalt oder
die Instandsetzung der auf den vereinbarten Linien eingesetzten Luftfahr-
zeuge eingefiihrt werden;

c. die Treibstoffe, Schmierdle (einschliesslich hydraulischer Fliissigkeiten)
und Schmierstoffe, die fiir die Versorgung der Luftfahrzeuge bestimmt
sind, die vom bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei auf
den vereinbarten Linien eingesetzt werden, selbst wenn diese Vorrite auf
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demjenigen Teil der Reise verbraucht werden miissen, der iiber dem Ge-
biet der Vertragspartei ausgefiihrt wird, in dem sie an Bord genommen
worden sind.

3. Die ordentliche Bordausriistung sowie die Ersatzteile (einschliesslich Moto-
ren), Bordvorrite, Lebensmittelvorrite, Schmierdle (einschliesslich hydrauli-
scher Flissigkeiten), Schmierstoffe und andere in Absatz 1 dieses Artikels auf-
gefiihrten Gegenstinde, die sich an Bord der vom bezeichneten Unternehmen
einer Vertragspartei eingesetzten Luftfahrzeuge befinden, kdnnen im Gebiet der
anderen Vertragspartei nur mit Zustimmung der Zollbehdrden dieses Gebietes
ausgeladen werden. In diesem Fall kénnen sie unter die Aufsicht der genannten
Behorden gestellt werden, bis sie wieder ausgefiihrt werden oder bis dariiber in
Ubereinstimmung mit den Zollverfahren und Zollvorschriften in anderer Weise
verfiigt worden ist.

4. Die in diesem Artikel vorgesehene Befreiung kommt auch in denjenigen
Fillen zur Anwendung, in denen das bezeichnete Unternehmen einer Vertrags-
partei mit einem oder mehreren anderen Unternehmen Vereinbarungen abge-
schlossen hat iiber die Leihe der in den Absitzen 1 und 2 dieses Artikels aufge-
filhrten Gegenstinde oder deren Uberfithrung ins Gebiet der anderen Vertrag-
spartei. Voraussetzung dazu ist, dass diesem oder diesen anderen Unternehmen
von dieser anderen Vertragspartei ebenfalls eine solche Befreiung gewéhrt wird.

Artikel X Beniitzungsgebiihren

1. Die Gebiihren, die einem von einer Vertragspartei bezeichneten Unterneh-
men von den zustindigen Behorden oder Organisationen der anderen Vertrags-
partei fiir den Gebrauch von Flughafendiensten und -einrichtungen und fiir an-
dere Dienste und Einrichtungen der Luftfahrt auferlegt werden, sind nicht hé-
her als diejenigen, welche dem von der anderen Vertragspartei bezeichneten
Unternehmen auferlegt werden, das einen vergleichbaren internationalen Be-
trieb aufrechterhilt und dhnliche Luftfahrzeuge, Flughifen, Dienste und Ein-
richtungen benutzt.

2. Jede Vertragspartei regt Verhandlungen an zwischen ihren fiir die Gebihren-
festlegung zustindigen Behorden und den Luftverkehrsunternehmen, welche
diese Dienste und Einrichtungen benutzen. Soweit mdglich, kann dies unter
Einbezug der Organisation erfolgen, welche die Luftverkehrsunternehmen ver-
tritt. Den Benutzern sind alle Vorschlige zur Anderung der Gebiihren angemes-
sen bekanntzugeben, um ihnen zu ermoglichen, sich zu dussern, bevor die An-
derungen anwendbar sind. Jede Vertragspartei wirkt weiter darauf ein, dass die
fiir Gebiihren zustindigen Behorden und die Luftverkehrsunternehmen unter
sich geeignete Mitteilungen iber die Benutzergebiihren austauschen.
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Artikel XI Geschiftstitigkeit

1. In Ubereinstimmung mit den Gesetzen, Verordnungen und Praktiken der
Vertragsparteien auf dem Gebiet der Einwanderung hat das bezeichnete Unter-
nehmen einer Vertragspartei das Recht, im Gebiet der anderen Vertragspartei
angemessene Vertretungen aufrechtzuerhalten. Diese Vertretungen konnen Ver-
waltungs-, Betriebs- und technisches Personal umfassen; dieses setzt sich aus
versetzten oder aus ortlich angestellten Beschéftigten zusammen.

2. Jede Vertragspartei unternimmt alle zweckmissigen Massnahmen innerhalb
ihrer gerichtlichen Zustdndigkeit, um jegliche Form ungleicher Behandlung
oder unlauterer Wettbewerbspraktiken auszuschalten, die die Wettbewerbsfa-
higkeit des bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei im interna-
tionalen Luftverkehr, wie sie dieses Abkommen vorsieht, nachteilig beeinflusst.

3. Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei hat das Recht, im Gebiet
der anderen Vertragspartei Vertretungen aufrechtzuerhalten, um Luftverkehrsli-
nien zur Verfiigung zu stellen. Jedes bezeichnete Unternehmen ist berechtigt,
sich am Verkauf von Beforderungsscheinen im Gebiet der anderen Vertragspar-
tei unmittelbar, und, nach seinem Belieben, mittels Agenten zu beteiligen. Jedes
bezeichnete Unternehmen ist zu diesem Zweck befugt, seine eigenen Beforde-
rungsscheine zu verwenden.

4. Das bezeichnete Unternehmen jeder Vertragspartei hat das Recht, Beférde-
rungsscheine in lokalen oder frei konvertierbaren Wiahrungen zu verkaufen,
seine Einkiinfte in jede frei konvertierbare Wihrung umzurechnen und sie vom
Gebiet der anderen Vertragspartei aus beliebig zu liberweisen. Unter Vorbehalt
der nationalen Gesetze, Verordnungen und Praktiken der anderen Vertragspar-
tei erfolgt die Umrechnung und Uberweisung der Einkiinfte zum Borsenkurs
fir Devisen, der zum Zeitpunkt gilt, an dem die Umrechnung oder Uberwei-
sung vorgenommen wird. Umrechnung und Uberweisung unterliegen keiner Art
von Gebiihren. Ausgenommen davon sind die iiblichen Gebiihren fiir Dienstlei-
stungen, die fiir solche Abwicklungen zu bezahlen sind.

5. Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei darf die ortlichen Ausla-
gen, die Treibstoffkdufe mit eingeschlossen, im Gebiet der anderen Vertragspar-
tei in lokaler Wihrung bezahlen. Das bezeichnete Unternehmen einer Vertrags-
partei hat das Recht, solche Auslagen im Gebiet der anderen Vertragspartei in
Ubereinstimmung mit den nationalen Wihrungsverordnungen in frei konver-
tierbaren Wihrungen zu bezahlen.

Artikel XII Tarife

1. Die Tarife, die jedes bezeichnete Unternehmen in Zusammenhang mit Bef6r-
derungen von oder nach dem Gebiet der anderen Vertragspartei anzuwenden
hat, sind in verniinftiger Héhe festzusetzen, wobei alle bestimmenden Einfliisse,
einschliesslich der Interessen der Benutzer des Luftverkehrs, der Betriebskosten,
eines verniinftigen Gewinnes, der besonderen Merkmale jeder Linie und der
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Tarife, die von anderen Luftverkehrsunternehmen angewandt werden, in Be-
tracht zu ziehen sind.

2. Die in Absatz 1 dieses Artikels erwihnten Tarife werden wenn méglich in ge-
genseitigem Einvernehmen von den bezeichneten Unternehmen der beiden Ver-
tragsparteien und nach Beratung mit den anderen Luftverkehrsunternehmen,
die ganz oder teilweise dieselbe Strecke befliegen, festgesetzt. Die bezeichneten
Unternehmen haben dafiir das Tariffestsetzungsverfahren der internationalen
Organisation anzuwenden, die in diesem Sachgebiet Vorschlige ausarbeitet.

3. Die Tarife sind den Luftfahrtbehorden der anderen Vertragspartei minde-
stens sechzig Tage vor dem fiir ihr Inkrafttreten vorgesehenen Zeitpunkt zur
Genehmigung zu unterbreiten. Diese Frist kann unter Vorbehalt der Zustim-
mung der genannten Behorden verkiirzt werden. Wenn weder die eine noch die
andere der Luftfahrtbehorden innerhalb von dreissig Tagen nach Unterbreitung
ihre Nichtgenehmigung bekanntgibt, sind diese Tarife als genehmigt zu betrach-
ten.

4. Wird ein Tarif von den Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei nicht geneh-
migt, so werden die Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien den Tarif in
gegenseitigem Einvernehmen bestimmen. Wenn Verhandlungen von einer Ver-
tragspartei verlangt werden, beginnen diese innerhalb von dreissig Tagen nach
Erhalt eines entsprechenden Begehrens.

5. Ein bereits festgesetzter Tarif bleibt in Kraft, bis ein neuer Tarif in Uberein-
stimmung mit den Bestimmungen dieses Artikels festgesetzt worden ist, jedoch
héchstens wihrend zwolf Monaten von dem Tag an, an dem die Luftfahrtbe-
horden einer Vertragspartei die Genehmigung verweigert haben.

6. Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei ist berechtigt, jeden 6f-
fentlich zugénglichen Tarif anzupassen, der genehmigt worden ist fiir interna-
tionale Beférderungen zwischen Punkten im Gebiet der anderen Vertragspartei
und Punkten im Gebiet der eigenen Vertragspartei sowie Punkten in Drittstaa-
ten, wie sie in diesem Abkommen festgelegt sind.

Artikel XIII Unterbreitung der Flugpline

Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei unterbreitet den Luftfahrt-
behdrden der anderen Vertragspartei spitestens fiinfunddreissig Tage vor Auf-
nahme des Betriebes der vereinbarten Linien oder deren Anderung die vorge-
schlagenen Flugplidne zur Genehmigung.

Artikel XIV  Statistische Angaben

Die Luftfahrtbehdrden beider Vertragsparteien ibermitteln einander auf Ver-
langen periodische Statistiken oder andere entsprechende Auskiinfte iiber den
Verkehr auf den vereinbarten Linien.
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Artikel XV Beratungen

Eine Vertragspartei oder ihre Luftfahrtbehorden konnen jederzeit Beratungen
iiber die Durchsetzung, die Auslegung, die Anwendung oder die Anderung die-
ses Abkommens verlangen. Solche Beratungen, die miindlich oder schriftlich er-
folgen, miissen innerhalb von sechzig Tagen von dem Zeitpunkt an beginnen,
an dem die andere Vertragspartei das schriftliche Begehren erhalten hat, es sei
denn, die Vertragsparteien hitten etwas anderes vereinbart.

Artikel XVI  Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1. Meinungsverschiedenheiten tiber dieses Abkommen, die nicht durch unmit-
telbare Verhandlungen oder auf diplomatischem Wege behoben werden kon-
nen, werden auf Verlangen einer Vertragspartei einem Schiedsgericht unterbrei-
tet.

2. Zu diesem Zweck bezeichnet jede der Vertragsparteien einen Schiedsrichter,
und die beiden Schiedsrichter bezeichnen einen Vorsitzenden, der Angehoriger
eines dritten Staates sein muss. Wenn nach Ablauf von zwei Monaten, nachdem
die eine der Vertragsparteien ihren Schiedsrichter bezeichnet hat, die andere
Vertragspartei den ihrigen nicht bezeichnet, oder wenn sich im Laufe des Mo-
nats, der der Bezeichnung des zweiten Schiedsrichters folgt, die beiden Schieds-
richter iiber die Wahl des Vorsitzenden nicht einig werden, kann jede Ver-
tragspartei den Priasidenten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Organi-
sation ersuchen, die erforderlichen Bezeichnungen vorzunehmen.

3. Das Schiedsgericht bestimmt seine Verfahrensvorschriften selbst und ent-
scheidet iiber die Verteilung der aus dem Verfahren entstehenden Kosten.

4. Die Vertragsparteien werden sich jedem in Anwendung dieses Artikels ge-
fallten Entscheid unterziehen.

Artikel XVII Anderungen des Abkommens

1. Erachten es die Vertragsparteien als wiinschenswert, irgendeine Bestimmung
dieses Abkommens zu 4ndern, so wird eine solche Anderung, auf die sich die
Vertragsparteien geeinigt haben, vom Tage ihrer Unterzeichnung an vorlaufig
angewandt. Sie tritt in Kraft, sobald die Vertragsparteien einander die Erfiillung
ihrer verfassungsrechtlichen Vorschriften angezeigt haben.

2. Anderungen des Anhanges dieses Abkommens kénnen unmittelbar zwischen
den Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien vereinbart werden. Sofern die Luft-
fahrtbehdrden nichts anderes gegenseitig vereinbaren, werden die Anderungen
vom Tage ihrer Unterzeichnung an vorldufig angewandt und sie treten in Kraft,
nachdem sie durch einen Austausch diplomatischer Noten bestitigt worden
sind.

3. Falls ein mehrseitiges Ubereinkommen tiber den Luftverkehr fiir beide
Vertragsparteien in Kraft tritt, wird dieses Abkommen als so gedndert betrach-
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tet, dass es mit den Bestimmungen eines solchen Ubereinkommens iiberein-
stimmt.

Artikel XVIII Kiindigung

1. Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit schriftlich ih-
ren Entschluss zur Kiindigung dieses Abkommens anzeigen. Eine solche An-
zeige ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen.

2. Die Kiindigung wird wirksam zwolf Monate nach dem Empfangsdatum der
Anzeige, sofern sie nicht in gegenseitigem Einvernehmen vor Ablauf dieser
Frist zuriickgezogen wird.

3. Liegt keine Empfangsanzeige der anderen Vertragspartei vor, so wird ange-
nommen, dass ihr die Kiindigung vierzehn Tage nach dem Zeitpunkt zugekom-
men ist, an dem die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation davon Kenntnis
erhalten hat.

Artikel XIX Hinterlegung bei der Internationalen Zijvilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen und alle spiteren Anderungen werden bei der Internationa-
len Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt.

Artikel XX Inkrafttreten

Dieses Abkommen tritt in Kraft, sobald sich die Vertragsparteien gegenseitig
die Erfiillung ihrer verfassungsrechtlichen Vorschriften iiber den Abschluss und
das Inkrafttreten von Staatsvertrdgen angezeigt haben.

Um das zu beurkunden, haben die Unterzeichneten, von ihren Regierungen zu
diesem Zweck gehorig ausgewiesenen Bevollméchtigten dieses Abkommen un-
terzeichnet.

Geschehen in Canberra am 17. Oktober 1990, in doppelter Urschrift, in franzé-
sischer und englischer Sprache, wobei beide Wortlaute gleichermassen verbind-
lich sind.

Fiir den Fir die

Schweizerischen Bundesrat Regierung von Australien
Arnold Hugentobler Kim Beazlei

5228
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Anhang

I Strecken, die von dem von der Schweiz bezeichneten Unternehmen
betrieben werden

Von der Schweiz iiber Zwischenlandepunkte nach zwei Punkten in Australien
und zuriick.

II Strecken, die von dem von Australien bezeichneten Unternehmen
betrieben werden

Von Australien iber Zwischenlandepunkte nach zwei Punkten in der Schweiz
und dariiber hinaus nach Punkten in Europa und zuriick.

Anmerkung

a.

Punkte auf den festgelegten Strecken kénnen, sofern nichts anderes verein-
bart ist, auf Wunsch des betroffenen bezeichneten Unternehmens auf allen
oder einem Teil der Fliige ausgelassen werden.

. Punkte im Gebiet einer Vertragspartei kénnen von den Luftfahrtbehdrden

der anderen Vertragspartei bezeichnet und von Zeit zu Zeit gedndert wer-
den.

. Das von der Schweiz bezeichnete Unternehmen darf keinen Verkehr in

Singapur, Japan oder Hong Kong aufnehmen, um diesen in Australien ab-
zusetzen, noch irgendwelchen Verkehr in Australien aufnehmen, um die-
sen in Singapur, Japan oder Hong Kong abzusetzen.

. Die von der Schweiz und Australien bezeichneten Unternehmen kdnnen

Punkte im Gebiet der anderen Vertragspartei miteinander verbinden, vor-
ausgesetzt, dass keine Verkehrsrechte zwischen diesen Punkten ausgeiibt
werden.

. Wenn Sydney ein Punkt ist, der vom von der Schweiz bezeichneten Unter-

nehmen auf der genannten Strecke I hiervor gewihlt wird, kann dieser
Punkt nur in Verbindung mit einem zweiten Punkt in Australien bedient
werden.

. Punkte in Australien auf den fiir das von der Schweiz bezeichnete Unter-

nehmen festgelegten Strecken konnen in beliebiger Reihenfolge als Teil
einer internationalen Durchgangsreise bedient werden, vorausgesetzt,
dass wihrend des ersten Betriebsjahres Sydney nur einmal als Anflugs-
punkt und einmal als Abflugspunkt auf jedem Hin- und Riickflug bedient
wird.
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g. Punkte in Europa, die normalerweise geographisch als Punkte iiber die
Schweiz hinaus betrachtet werden, konnen mit Bezug auf die Dienste, die
vom von Australien bezeichneten Unternehmen betrieben werden, trotz-
dem als Zwischenlandepunkt auf der Strecke nach und/oder iiber einen
Punkt oder Punkte in der Schweiz bedient werden.

5228
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Abkommen Ubersetzung?
zwischen der schweizerischen Eidgenossenschaft

und der Regierung der Republik Venezuela

iiber den Luftlinienverkehr

Da die Schweizerische Eidgenossenschaft
und
die Regierung der Republik Venezuela,

Vertragsparteien des am siebten Dezember 1944 in Chikago zur Unterzeichnung
aufgelegten Ubereinkommens {iber die internationale Zivilluftfahrt sind,

vom Wunsch geleitet, die internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiet des
Luftverkehrs zu entwickeln und die erforderlichen Grundlagen fiir den Betrieb
von regelméssigen Luftverkehrslinien aufzubauen,

haben der Schweizerische Bundesrat und die Regierung der Republik Vene-
zuela ihre zu diesem Zweck gehorig ausgewiesenen Bevollméchtigten bezeich-
net, welche folgendes vereinbart haben:

Artikel 1 Begriffe

Fir die Anwendung dieses Abkommens bedeuten, sofern sich aus dem Text
nichts anderes ergibt:

1. Der Ausdruck «Ubereinkommen» das am 7. Dezember 1944 in Chikago
zur Unterzeichnung aufgelegte Ubereinkommen iiber die internationale Zi-
villuftfahrt, unter Einschluss:

a. jeder Anderung, die nach Artikel 94 in Kraft getreten ist und von bei-
den Vertragsparteien bestitigt worden ist;

b. jedes Anhanges oder jeder Anderung, die nach Artikel 90 dieses
Ubereinkommens angenommen wurde, immer dann und soweit sol-
che Anderungen und Anhinge zum Zeitpunkt der Anwendung fiir
beide Vertragsparteien in Kraft sind.

2. Der Ausdruck «Luftfahrtbehérden» im Fall der Schweizerischen Eidge-
nossenschaft das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt oder jede andere Person
oder Korperschaft, die erméchtigt ist, irgendwelche gegenwiirtig diesen Be-
hérden obliegenden Aufgaben oder dhnliche Aufgaben auszuiiben, und im
Fall der Republik Venezuela das Ministerium fiir Transport und Verkehr
oder irgendwelche Person oder Korperschaft, die ermichtigt ist, irgendwel-
che gegenwirtig diesem Ministerium obliegenden Aufgaben oder dhnliche
Aufgaben auszuiiben.

D Ubersetzung des franzosischen Originaltextes
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3. Der Ausdruck «bezeichnetes Luftverkehrsunternechmen» das nach Arti-
kel 7 dieses Abkommens von einer der Vertragsparteien fiir den Betrieb
der vereinbarten Luftverkehrslinien bezeichnete Luftverkehrsunternehmen.

4. Der Ausdruck «Tarif» die Preise, die fiir die Beforderung von Fluggisten,
Gepick und Fracht zu bezahlen sind sowie die Bedingungen, unter denen
diese Preise anwendbar sind, einschliesslich der Bezahlungen und Kom-
missionen an Agenten, jedoch unter Ausschluss der Entschidigung und
Bedingungen fiir die Beforderung von Postsendungen.

5. Der Ausdruck «Abkommen» dieses Abkommen und sein Anhang sowie
jede Anderung an diesen.

6. Der Ausdruck «Gebiet» mit Bezug auf einen Staat das, was ihm Artikel 2
des Ubereinkommens zumisst.

7. Die Ausdriicke «Luftverkehrslinie», «internationale Luftverkehrslinie»,
«Luftverkehrsunternehmen» und «nichtgewerbsmaissige Landung» das,
was ihnen Artikel 96 des Ubereinkommens entsprechend zumisst.

Artikel 2 Anwendung des Uberecinkommens von Chikago

Die Bestimmungen dieses Abkommens gelten soweit unter Vorbehalt derjenigen
des Ubereinkommens von Chikago, als letztere fiir internationale Luftverkehrs-
linien anwendbar sind.

Artikel 3 Erteilung von Rechten

1. Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei die folgenden Rechte
fiir ibre internationalen Luftverkehrslinien auf den festgelegten Strecken, die
sich im Linienplan zum Anhang befinden. Diese Linien und Strecken werden
nachstehend «vereinbarte Linien» und «festgelegte Strecken» genannt.

2. Unter Vorbehalt anderslautender Bestimmungen dieses Abkommens geniesst
das von jeder Vertragspartei bezeichnete Unternehmen die folgenden Rechte:
a. das Recht, das Gebiet der anderen Vertragspartei ohne Landung zu iiber-
fliegen.
b. das Recht, im Gebiet der anderen Vertragspartei nichtgewerbsmissige
Landungen vorzunehmen.
c. das Recht, im Gebiet der anderen Vertragspartei an den im Linienplan
zum Anhang festgelegten Punkten Landungen vorzunehmen, um Fluggiste
und Fracht, einschliesslich Postsendungen aufzunehmen und abzusetzen.

3. Keine Bestimmung dieses Artikels berechtigt das bezeichnete Unternehmen
einer Vertragspartei, im Gebiet der anderen Vertragspartei gegen Entgelt Flug-
gaste, Gepick, Fracht und Postsendungen aufzunehmen, die fiir einen anderen
Punkt in diesem Gebiet dieser anderen Vertragspartei bestimmt sind.
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Artikel 4 Grundsitze fiir die Durchfithrung der vereinbarten Linien

1. Die Vertragsparteien kommen iberein, den bezeichneten Unternehmen eine
Behandlung zukommen zu lassen, die es diesen erlaubt, auf gerechte, angemes-~
sene und gegenseitige Weise die Luftverkehrslinien zwischen den Gebieten der
beiden Vertragsparteien zu betreiben.

2. Beim Betrieb der vereinbarten Linien sind die Interessen der Unternehmen
der beiden Vertragsparteien zu beriicksichtigen, um die entsprechenden Linien
nicht ungebiihrlich zu beeintrachtigen.

3. Es wird vereinbart, dass die Linien, die ein bezeichnetes Unternehmen nach
diesem Artikel zur Verfiigung stellt, als wesentliches Ziel haben, Luftverkehr
anzubieten, die den Beforderungsbediirfnissen des Verkehrs zwischen den bei-
den Lindern entsprechen.

4. Die Vertragsparteien anerkennen, dass die Erhéhung der Frequenzen der Li-
nien, der bezeichneten Unternehmen oder das auf diesen Linien zur Verfiigung
gestellte Beforderungsangebot einvernehmlich zwischen den Luftfahrtbehdrden
der beiden Vertragsparteien zu bestimmen ist.

5. Die durch die Unternehmen zur Verfiigung gestellten Linien, die nach die-
sem Abkommen betrieben werden, miissen in enger Beziehung mit dem 6ffentli-
chen Bediirfnis solcher Linien stehen.

6. Das von einer Vertragspartei bezeichnete Unternehmen unterbreitet seine
Flugpline den Luftfahrtbehdrden der anderen Vertragspartei mindestens dreis-
sig (30) Tage vor Aufnahme der vereinbarten Linien zur Genehmigung. Das
gleiche Verfahren ist auf jede spitere Anderung des Flugplanes anwendbar.

Artikel 5 Anwendbares Recht

1. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die die Einreise und die
Ausreise von ihrem Gebiet durch ein in der internationalen Luftfahrt verwende-
tes Luftfahrzeug oder Fliige dieses Flugzeuges iiber ihrem Gebiet betreffen,
sind auch auf das von der anderen Vertragspartei bezeichnete Unternehmen an-
wendbar.

2. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die die Einreise, den
Aufenthalt und die Ausreise von Fluggisten, Besatzungen, Gepick, Fracht oder
Postsendungen regeln, wie Vorschriften iiber die Einreise, die Ausreise, die
Auswanderung und Einwanderung sowie solche iiber zollrechtliche und ge-
sundheitspolizeiliche Massnahmen, sind auf Fluggiste, Besatzungen, Gepack,
Fracht und Postsendungen anwendbar, die von Luftfahrzeugen des von der an-
deren Vertragspartei bezeichneten Unternehmens beférdert werden, wihrend
sich diese Personen und Sachen im genannten Gebiet befinden.

Artikel 6 Sicherheit der Luftfahrt

1. Die Vertragsparteien bekriftigen, nach ihren Rechten und Pflichten nach in-
ternationalem Recht, dass ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zi-
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villuftfahrt gegen widerrechtliche Eingriffe zu schiitzen, Bestandteil dieses Ab-
kommens bildet. Ohne die Gesamtheit ihrer Rechte und Pflichten nach interna-
tionalem Recht zu beschrinken, handeln die Vertragsparteien insbesondere
nach den Bestimmungen des Abkommens iiber strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, unterzeichnet am 14. Sep-
tember 1963 in Tokio, den Bestimmungen des Ubereinkommens zur Bekdmp-
fung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, unterzeichnet am
16. Dezember 1970 in Den Haag sowie den Bestimmungen des Ubereinkom-
mens zur Bekimpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der
Zivilluftfahrt, unterzeichnet am 23. September 1971 in Montreal.

2. Die Vertragsparteien gewéhren sich gegenseitig auf Ersuchen hin jede erfor-
derliche Unterstiitzung, um Handlungen zur widerrechtlichen Inbesitznahme
von Luftfahrzeugen sowie andere widerrechtliche Handlungen gegen die Si-
cherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggiste und Besatzungsmitglieder, gegen
Flughifen und Einrichtungen der Flugsicherung sowie jede andere Bedrohung
der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

3. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen nach den
von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation aufgestellten und als An-
hinge zum Ubereinkommen bezeichneten Sicherheitsbestimmungen, soweit sol-
che Sicherheitsbestimmungen fiir die Vertragsparteien anwendbar sind. Sie ver-
langen, dass Luftfahrzeughalter in ihren Luftfahrzeugregistern eingetragen sind,
oder Luftfahrzeughalter, die den Hauptsitz ihrer geschiftlichen Beziehungen
oder ihren dauernden Aufenthalt in ihrem Gebiet haben und Flughafenhalter in
ihrem Gebiet nach solchen Bestimmungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt
handeln.

4. Jede Vertragspartei erklirt sich damit einverstanden, dass solche Luftfahr-
zeughalter zur Einhaltung der in Absatz 3 dieses Artikels enthaltenen Bestim-
mungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt aufgefordert werden, die von der an-
deren Vertragspartei fiir die Einreise in ihr Gebiet, die Ausreise oder den Auf-
enthalt im Gebiet dieser anderen Vertragspartei verlangt werden. Jede Vertrags-
partei stellt sicher, dass in ihrem Gebiet zweckméssige Massnahmen wirkungs-
voll angewandt werden, um Luftfahrzeuge zu schiitzen und Fluggiste, Besat-
zungsmitglieder, Handgepick, Gepick, Fracht und Bordvorrite vor und wih-
rend des Besteigens der Luftfahrzeuge oder der Beladung zu kontrollieren. Jede
Vertragspartei iiberpriift des weitern wohlwollend jedes Begehren der anderen
Vertragspartei um verniinftige Sondersicherheitsmassnahmen, um eine be-
stimmte Gefahr abzuwenden.

5. Bei einem Zwischenfall oder der Gefahr eines Zwischenfalls fiir eine wider-
rechtliche Inbesitznahme eines zivilen Luftfahrzeuges oder bei anderen wider-
rechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Flug-
giste und Besatzungsmitglieder, der Flughifen oder Flugsicherungsanlagen
unterstiitzen sich die beiden Vertragsparteien, indem sie den gegenseitigen Ver-
kehr und andere zweckmissige Massnahmen erleichtern, die geeignet sind, ei-

1284


http://dodis.ch/60799

dodis.ch/60799

Luftlinienverkehr

nen solchen Zwischenfall oder eine solche Bedrohung schnell und sicher zu
beenden.

Artikel 7 Bezeichnung der Unternehmen und Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, ein Luftverkehrsunternehmen fiir den Be-
trieb der vereinbarten Linien auf den festgelegten Strecken zu bezeichnen. Eine
soiche Bezeichnung erfolgt auf schriftlichem Weg.

2. Nach Erhalt einer solchen Bezeichnung muss die andere Vertragspartei, vor-
behiltlich der Bestimmungen der Absétze 3 und 4 dieses Artikels, ohne Verzug
dem bezeichneten Unternehmen die notwendige Betriebsbewilligung erteilen.

3. Die Luftfahrtbehorden einer jeden Vertragspartei konnen verlangen, dass
das von der anderen Vertragspartei bezeichnte Unternehmen den Beweis er-
bringt, dass es in der Lage ist, die in den Gesetzen und Verordnungen vorge-
schriebenen Bedingungen zu erfiillen, die nach den Bestimmungen des Uberein-
kommens in der Regel verniinftigerweise auf den Betrieb internationaler Luft-
verkehrslinien angewandt werden.

4. Jede Vertragspartei hat das Recht. die Erteilung der in Absatz 2 dieses Arti-
kels vorgesehenen Betriebsbewilligung zu verweigern oder Bedingungen aufzu-
stellen, die sie fiir die Ausiibung der in Artikel 3 Absatz 2 dieses Abkommens
vorgesehenen Rechte durch das von der anderen Vertragspartei bezeichnete Un-
ternehmen als notwendig erachtet, wenn dieses Unternehmen nicht in der Lage
ist, dieser Vertragspartei, sofern sie es verlangt, den Beweis zu erbringen, dass
ein wesentlicher Teil des Eigentums und die tatsédchliche Verfiigungsgewalt {iber
dieses Unternehmen den Staatsangehorigen oder Koérperschaften der anderen
Vertragspartei oder dem Unternehmen selbst gehoren.

5. Wenn ein Unternehmen bezeichnet ist und die Betriebsbewilligung besitzt,
kann es jederzeit mit dem Betrieb der vereinbarten Linien beginnen, soweit es
die Bestimmungen dieses Abkommens erfiillt.

Artikel 8 Widerruf oder Aufhebung der Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, eine Betriebsbewilligung zu widerrufen
oder die Ausiibung der in Artikel 3 Absatz2 dieses Abkommens festgelegten
Rechte durch das bezeichnete Unternehmen der anderen Vertragspartei vorliu-
fig zu verbieten oder die Ausubung dieser Rechte Bedingungen zu unterstelien,
die sie fiir die Ausiibung dieser Rechte als notig erachtet
a. wenn sie nicht iiberzeugt ist, dass ein wesentlicher Teil des Eigentums und
die tatsichliche Verfiigungsgewalt {iber dieses Unternchmen der Vertrags-
partei gehort, die das Unternehmen bezeichnet hat oder Staatsangehorigen
dieser Vertragspartei; oder
b. wenn dieses Unternehmen die Gesetze oder Verordnungen der Vertrag-
spartei, die diese Rechte gewihrt hat, nicht befolgt; oder
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c. wenn dieses Unternehmen auf irgendeine andere Weise den Betrieb nicht
so betreibt, wie es die in diesem Abkommen aufgestellten Bedingungen
vorsehen.

2. Ausser wenn es der unmittelbare Widerruf, das vorldufige Verbot oder die
Auflage von Bedingungen, wie sie in Absatz 1 dieses Artikels vorgesehen sind,
erforderlich machen, um neue Verstosse gegen Gesetze und Verordnungen zu
verhindern, kann ein solches Recht nur nach Beratung mit der anderen Ver-
tragspartei ausgeiibt werden.

Artikel 9 Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

1. Die Lufttiichtigkeitszeugnisse, Fahigkeitszeugnisse und Ausweise, die von ei-
ner der Vertragsparteien ausgestellt und anerkannt worden sind, werden, so-
lange sie in Kraft sind, von der anderen Vertragspartei als giiltig anerkannt.

2. Jede Vertragspartei behalt sich das Recht vor, fiir den Verkehr iiber ihrem ei-
genen Gebiet die Fihigkeitszeugnisse und Ausweise, die von anderen Staaten
ihren eigenen Staatsangehorigen ausgestellt werden, als nicht giiltig anzuerken-
nen.

Artikel 10 Abgabenbefreiung von Ausriistung, Treibstoffen und Vorriten

1. Die von den bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien auf internatio-
nalen Linien eingesetzten Luftfahrzeuge, welche in das Gebiet der anderen Ver-
tragspartei einfliegen, von dort wegfliegen oder dieses Gebiet iberfliegen, sind
von Zéllen, Inspektionsgebiihren, sonstigen Steuern und staatlichen Abgaben
befreit.

2. Treibstoffe, Schmierstoffe, sonstige technische Verbrauchsgiiter, Ersatzteile,
die ordentliche Bordausriistung und die fiir die Versorgung bestimmten Vorrite,
die sich an Bord der Luftfahrzeuge der bezeichneten Unternehmen befinden,
sind beim Einflug, Wegflug und Uberflug des Gebietes der anderen Vertrags-
partei von Zollen, Inspektionsgebithren, sonstigen Steuern und staatlichen Ab-
gaben befreit.

3. Treibstoffe, Schmierstoffe, Ersatzteile, Bordvorrite, technische Verbrauchs-
giiter, Werkzeuge und Bordausriistung, soweit es sich nicht um Hilfsmaterial fiir
den Boden handelt, die von einem bezeichneten Unternehmen ins Gebiet der
anderen Vertragspartei eingefiithrt und unter der Aufsicht der Zollbehdrden ge-
lagert werden, sind, wiahrend sie sich dort befinden und einzig zur Versorgung
der Luftfahrzeuge gebraucht werden oder wiederum ins Gebiet der anderen
Vertragspartei ausgefiihrt werden, von Zéllen, Inspektionsgebiihren, sonstigen
Steuern und staatlichen Abgaben befreit.

4. Die in den vorstehenden Absitzen genannten Sachen diirfen nur fiir flug-
dienstbezogene Zwecke verwendet werden und miissen, sofern sie nicht benutzt
werden, wiederum ausgefiihrt werden, sofern deren Uberlassung an andere Un-
ternehmen oder die Verstaatlichung nach den im Gebiet der interessierten Ver-
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tragspartei geltenden Gesetzen, Verordnungen und Administrativverfahren zu-
ldssig ist. Bis iber deren Gebrauch und Verwendung entschieden ist, verbleiben
sie unter Zollverschluss.

5. Die in diesem Artikel vorgesehene Befreiung kann bestimmten Verfahren,
Bedingungen und Formvorschriften unterliegen, die iiblicherweise im Gebiet
der Vertragspartei, die sie zu gewihren hat, in Kraft sind, und sie darf sich
nicht auf Gebiihren erstrecken, die fiir die Vergiitung von Dienstleistungen er-
hoben werden. Die erwidhnte Befreiung beruht auf dem Grundsatz des Gegen-
rechtes.

Artikel 11 Flughafengebiihren

Die Beniitzungsgebiihren fiir Flughdfen, Einrichtungen und Dienstleistungen
der Flugsicherung, die von einer Vertragspartei dem bezeichneten Unternehmen
der anderen Vertragspartei zur Verfiigung gestellt werden, sind nicht hdher als
diejenigen, die von den Luftfahrzeugen des eigenen Landes, die auf Linien des
internationalen Luftlinienverkehrs eingesetzt sind, zu entrichten sind.

Artikel 12 Vertretung des Unternehmens

1. Das von jeder Vertragspartei bezeichnete Unternehmen ist im Rahmen der
einschldgigen Gesetze und Verordnungen der anderen Vertragspartei iiber die
Einreise, den Aufenthalt und die Beschiftigung berechtigt, im Gebiet der ande-
ren Vertragspartei dasjenige geeignete Personal fiir die Verwaltung und den
technisch-operationellen Betrieb sowie andere Sachverstindige zu beschiftigen
und beizubehalten, die erforderlich sind, um den Luftverkehrslinien zu genii-
gen.

2. Fir die Geschiftstitigkeit ist der Grundsatz des Gegenrechtes anwendbar.
Die zustindigen Behorden jeder Vertragspartei gewihren die notwendige Un-
terstiitzung fiir den guten Betrieb der Vertretung des bezeichneten Unterneh-
mens der anderen Vertragspartei.

3. Jede Vertragspartei gewihrt insbesondere dem von der anderen Vertragspar-
tei bezeichneten Unternehmen das Recht, unmittelbar oder mittels seiner Agen-
ten Beftrderungsscheine auf ihrem Gebiet zu verkaufen.

Artikel 13 Uberweisungen

Jede Vertragspartei rdumt dem von der anderen Vertragspartei bezeichneten
Unternehmen das Recht ein, auf Gesuch hin die in ihrem Gebiet im Zusam-
menhang mit seiner Tétigkeit als Betreiber eines Luftverkehrsunternehmens er-
zielten Einnahmeniiberschiisse in sein Land zu iberweisen. Diese Uberweisung
erfolgt entsprechend der nationalen Gesetzgebung eines jeden Landes.
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Artikel 14 Tarife

1. Die Tarife, die fiir das von jeder Vertragspartei bezeichnete Unternchmen
anzuwenden sind, sind in geeigneter Hohe festzusetzen, wobei alle bestimmen-
den Einfliisse, insbesondere die Betriebskosten, ein verniinftiger Gewinn und
die Marktverhiltnisse zu berticksichtigen sind.

2. Die Tarife sind grundsétzlich von den bezeichneten Unternehmen der Ver-
tragsparteien festzulegen, und dieses Einvernehmen ist, soweit moglich, durch
das vom Internationalen Luftverkehrsverband (IATA) festgelegte Tariffestset-
zungsverfahren herzustellen.

3. Jeder nach dem vorhergehenden Absatz festgelegte Tarif ist mindestens sech-
zig (60) Tage vor dem fiir sein Inkrafttreten vorgesehenen Zeitpunkt der Zu-
stimmung der Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien zu unterbreiten.
Diese Frist kann in besonderen Fillen verkiirzt werden, vorausgesetzt, die Luft-
fahrtbehorden haben sich damit einverstanden erklirt. Wenn die eine oder an-
dere der Luftfahrtbehdrden nicht innerhalb von dreissig (30) Tagen, vom Zeit-
punkt des Erhalts des entsprechenden Antrages an gerechnet, ihre Nichtgeneh-
migung bekanntgibt, sind die Tarife als genehmigt zu betrachten.

4. Damit die Tarife rechtskriftig werden, ist die beiderseitige Genehmigung
durch die Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien erforderlich.

5. Kann kein Einvernehmen nach Absatz 2 dieses Artikels erreicht werden,
oder wenn eine der Luftfahrtbehdrden mit den zur Genehmigung unterbreiteten
Tarifen nicht einverstanden ist, teilt sie dies der anderen Luftfahrtbehdrde min-
destens dreissig (30) Tage vor dem fiir das Inkrafttreten des Tarifes vorgesehe-
nen Zeitpunkt mit. Die Luftfahrtbehorden versuchen zu einer Einigung zu ge-
langen. Um das zu erreichen, unternimmt jede der Lutfahrtbehdrden ihr még-
lichstes, um diesen Tarif unmittelbar oder zum gegenseitig vereinbarten Zeit-
punkt in Rechtskraft zu setzen.

6. Kommt kein Einvernehmen zustande, bevor der neue Tarif auf andere Weise
anwendbar wird, bleibt der zu diesem Zeitpunkt giiltige Tarif weiterhin an-
wendbar, jedoch nicht linger als fiir sechs (6) Monate. Wenn nach Ablauf die-
ses Zeitpunkts kein Einvernehmen zustande gekommen ist, ist die Meinungsver-
schiedenheit dem in Artikel 17 dieses Abkommens vorgesehenen Verfahren zu
unterwerfen.

7. Die Luftfahrtbehérden jeder Vertragspartei bemiihen sich, dass die bezeich-
neten Unternehmen die korrekte Anwendung der genehmigten Tarife einhalten.

Artikel 15 Statistiken

Die Lufifahrtbehdrden einer Vertragspartei {ibermitteln den Luftfahrtbehdrden
der anderen Vertragspartei auf Ersuchen hin alle Auskiinfte, die sachbezogene
und periodische Unterlagen betreffen mit dem Ziel, die in Artikel 4 Absatz 3
dieses Abkommens erwihnten Betimmungen anzuwenden. Diese Auskiinfie
umfassen jede notwendige Mitteilung, um den Umfang des beférderten Ver-
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kehrs durch das bezeichnete Unternehmen auf den vereinbarten Linien bestim-
men zu konnen.

Artikel 16 Beratungen

Jede Vertragspartei kann jederzeit Beratungen iiber dieses Abkommen, die Aus-
legung, die Anwendung oder die Anderung desselben sowie iiber die Einhal-
tung der darin festgelegten Bestimmungen verlangen. Diese Beratungen, die
zwischen den Luftfahrtbehorden stattfinden kénnen, beginnen innerhalb von
sechzig (60) Tagen, von dem Zeitpunkt an gerechnet, an dem die andere Ver-
tragspartei ein schriftliches Gesuch erhalten hat, es sei denn, die Vertragspar-
teien vereinbaren gegeniiber dem hier Vereinbarten etwas anderes.

Artikel 17 Regelung von Meinungsverschiedenheiten

Jede Meinungsverschiedenheit, die zwischen den Vertragsparteien iber die Aus-
legung oder die Anwendung dieses Abkommens entsteht, ist auf dem Weg iiber
Verhandlungen zwischen den Vertragsparteien zu regeln.

Artikel 18 Anderungen

Jede Anderung dieses Abkommens, die von den Vertragsparteien vereinbart
wird, tritt in Kraft, nachdem sie durch einen Austausch diplomatischer Noten
bestitigt worden ist. Dessen ungeachtet kann irgendeine Anderung des Anhan-
ges zu diesem Abkommen unmittelbar zwischen den Luftfahrtbehorden der bei-
den Vertragsparteien vereinbart werden. Eine solche Anderung wird vom Zeit-
punkt der Vereinbarung an vorlaufig angewandt, und sie tritt in Kraft, nachdem
sie durch einen Austausch diplomatischer Noten bestitigt worden ist.

Artikel 19 Hinterlegung bei der ICAO

Dieses Abkommen und jede Anderung dazu wird bei der Internationalen Zivil-
luftfahrt-Organisation (ICAO) hinterlegt.

Artikel 20 Mehrseitige Ubereinkommen

Tritt ein beide Vertragsparteien bindendes allgemeines und mehrseitiges Uber-
einkommen iiber den Luftverkehr in Kraft, wird dieses Abkommen gedndert,
um es mit den Bestimmungen dieses allgemeinen Ubereinkommens in Einklang
Zu bringen.

Artikel 21 Inkrafttreten

1. Dieses Abkommen tritt an dem Tag in Kraft, an dem der Austausch diplo-
matischer Noten erfolgt ist und sich die Vertragsparteien gegenseitig angezeigt
haben, dass die von den entsprechenden rechtlichen Vorschriften verlangten
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Formalititen erfiillt sind. Dessen ungeachtet werden seine Bestimmungen vom
Datum der Unterzeichnung an vorldufig angewandt.

2. Dieses Abkommen ist nicht befristet.

Artikel 22 Kiindigung

1. Jede Vertragspartei kann jederzeit der anderen Vertragspartei schriftlich ih-
ren Entschluss zur Kiindigung dieses Abkommens anzeigen, wobei sie dies
gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation ICAQO mitteilt.

2. Dieses Abkommen tritt sechs (6) Monate nach Erhalt der Kiindigungsan-
zeige ausser Kraft, soweit nicht die Mitteilung vor Ablauf dieser Frist zuriickge-
zogen wird.

3. Falls die andere Vertragspartei die Empfangsanzeige nicht bestitigt, wird an-
genommen, dass ihr die Anzeige vierzehn (14) Tage nach dem bestiitigten Ein-
gang bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation (ICAQ) zugekommen
ist.

Um das zu beurkunden, haben die Bevollmichtigten der beiden Vertragspar-
teien dieses Abkommen unterzeichnet.

Geschehen in Caracas am 9. August 1991 in zwei Urschriften, in franzosischer
und spanischer Sprache, wobei die beiden Wortlaute gleichermassen verbind-
lich sind.

Fur den Fur die

Schweizerischen Bundesrat Regierung der Republik Venezuela
Peter Dietschi Armando Duran

5208
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Anhang
Linienpline

Linienplan Schweiz

Das von der Schweiz bezeichnete Unternehmen kann die vereinbarten Luftver-
kehrslinien auf der folgenden Strecke betreiben:

Abflugspunkte Zwischenlandepunkte Punkte m Venezuela

Schweiz - Caracas

Linienplan IT Venezuela

Das von Venezuela bezeichnete Unternehmen kann die vereinbarten Luftver-
kehrslinien auf der folgenden Strecke betreiben:

Abflugspunkle Zwischenlandepunkie Punkte 1n der Schweiz

Venezuela - Basel oder Genf
oder Ziirich

Bemerkungen

1. Die Zwischenlandepunkte auf den festgelegten Strecken konnen nach Be-
lieben der bezeichneten Unternehmen auf allen oder einem Teil der Fluge
ausgelassen werden.

2. Jedes bezeichnete Unternehmen kann jeden Zwischenlandepunkt unter der
Voraussetzung bedienen, dass keine Verkehrsrechte zwischen diesen Punk-
ten und dem Gebiet der anderen Vertragspartei ausgeiibt werden.

3. Jedes bezeichnete Unternehmen ist berechtigt, bis zu zwei Fliigen in der
Woche durchzufuhren.

4. Jedes bezeichnete Unternehmen kann die vorgingig festgelegten Fliige mit
Flugzeugen freier Wahl und ohne Zuladungsbeschrankung fiir Fluggiste
und Fracht durchfithren.

5. Die bezeichneten Unternehmen kdnnen Vertrige iiber die Zusammenarbeit
vereinbaren, die den entsprechenden Luftfahrtbehérden zur Genehmigung
zu unterbreiten sind.

5228
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Abkommen Ubersetzung?
zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft

und der Jemenitischen Arabischen Republik

iiber den Luftlinienverkehr

Da die Schweiz
und
die Jemenitische Arabische Republik

Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944 in Chikago zur Unterzeichnung auf-
gelegten Ubereinkommens iiber die internationale Zivilluftfahrt sind,

um die internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiete des Luftverkehrs zu
entwickeln, und

um zusitzlich zum genannten Ubereinkommen fiir den Betrieb von Luftlinien-
verkehr zwischen ihren entsprechenden Gebieten und daritber hinaus ein Ab-
kommen abzuschliessen,

haben der Schweizerische Bundesrat und die Regierung der Jemenitischen Ara-
bischen Republik

ihre zu diesem Zweck gehorig ausgewiesenen Bevollindchtigten bezeichnet, die
folgendes vereinbart haben:

Artikel 1 Begriffe

1. Fiir die Anwendung dieses Abkommens und seines Anhanges bedeuten:

a. der Ausdruck «Ubereinkommen von Chikago» das am 7. Dezember 1944
in Chikago zur Unterzeichnung aufgelegte Ubereinkommen iiber die inter-
nationale Zivilluftfahrt, einschliesslich jedes nach Artikel 90 dieses Uber-
einkommens angenommenen Anhangs und aller nach Artikel 90 und 94
angenommenen Anderungen der Anhiinge oder des Ubereinkommens, so-
weit diese Anhinge und Anderungen fiir beide Vertragsparteien anwend-
bar sind;

b. der Ausdruck «Luftfahrtbehorden» im Fall der Schweiz das Bundesamt
fiir Zivilluftfahrt und im Fall der Jemenitischen Arabischen Republik die
fiir die zivile Luftfahrt und den Wetterdienst zustindigen Behdrden oder
in beiden Fillen jede Person oder Organisation, die ermichtigt ist, die ge-
genwirtig diesen Behorden obliegenden Aufgaben auszuiiben;

c. der Ausdruck «bezeichnetes Unternehmen» ein Luftverkehrsunternehmen,
das eine der Vertragsparteien nach Artikel 6 dieses Abkommens bezeichnet
hat, um die vereinbarten Luftverkehrslinien zu betreiben;

D Ubersetzung des franzdsischen Originaltextes

1292


http://dodis.ch/60799

dodis.ch/60799 ‘

Lufthimenverkehr

d. der Ausdruck «Tarif» die Preise, die fiir die Beférderung von Fluggisten,
Gepick und Fracht bezahlt werden miissen, sowie die Bedingungen, unter
welchen sie anzuwenden sind, einschliesslich Kommissionen und andere
zusitzliche Entschidigungen fiir die Vermittlung oder den Verkauf von Be-
forderungsscheinen, ausgenommen Entschiddigungen und Bedingungen fiir
die Beforderung von Postsendungen.

e. die Ausdriicke «Gebiet», «Luftverkehrslinie», «internationale Luftver-
kehrslinie», «Luftverkehrsunternehmen», «nichtgewerbsmassige Landung»
das, was in den Artikeln 2 und 96 des Ubereinkommens von Chikago fest-
gelegt ist.

2. Der Anhang ist Bestandteil dieses Abkommens. Jede Bezugnahme auf das
Abkommen schliesst den Anhang mit ein, sofern nicht ausdriicklich etwas ande-
res bestimmt ist.

Artikel 2 Erteilung von Rechten

1. Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei die folgenden Rechte
fiir die Errichtung regelmassiger Luftverkehrslinien:
a. das Recht, ihr Gebiet ohne Landung zu uberfliegen:
b. das Recht, auf ihrem Gebiet nichtgewerbsmissige Landungen vorzuneh-
men.

2. Jede Vertragspartei gewihrt der anderen Vertragspartei die in diesem Ab-
kommen vereinbarten Rechte fiir den Betrieb internationaler Luftverkehrslinien
auf denjenigen Strecken, welche im entsprechenden Abschnitt der Linienplane
festgelegt sind, die diesem Abkommen beigefiigt sind. Diese Linien und Strek-
ken werden nachstehend «vereinbarte Linien» und «festgelegte Strecken» ge-
nannt. Beim Betrieb einer vereinbarten Linie auf einer festgelegten Strecke ge-
niesst das bezeichnete Unternehmen einer jeden Vertragspartei, zusitzlich zu
den in Absatz 1 dieses Abkommens vereinbarten Rechten, das Recht, auf dem
Gebiet der anderen Vertragspartei an den fiir diese Strecke in den Linienpldnen
zu diesem Abkommen festgelegten Punkten zu landen, um Fluggiste, Gepdck
und Fracht, einschliesslich Postsendungen, aufzunehmen und abzusetzen.

3. Keine Bestimmung dieses Artikels berechtigt das bezeichnete Unternehmen
einer Vertragspartei, auf dem Gebiet der anderen Vertragspartei gegen Entgelt
Fluggiste, Gepick, Fracht und Postsendungen aufzunehmen, die nach einem
anderen Punkt im Gebiet dieser anderen Vertragspartei bestimmt sind.

4. Wenn das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei aufgrund besonde-
rer und/oder ungewoéhnlicher Umstidnde nicht in der Lage ist, eine Linie auf
der iiblicherweise beflogenen Strecke zu betreiben, so bemiiht sich die andere
Vertragspartei, die Weiterfiihrung einer solchen Linie durch entsprechende An-
passungen der Strecke zu erleichtern sowie wihrend dieser Zeit die notwendi-
gen Rechte zur Erleichterung eines lebensfihigen Betriebes zu gewéhren.
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Artikel 3 Grundsiitze fiir den Betrieb der vereinbarten Linien

1. Die bezeichneten Unternehmen der beiden Vertragsparteien haben fiir den
Betrieb der vereinbarten Linien auf den festgelegten Strecken zwischen ihren
entsprechenden Gebieten gleiche und angemessene Moglichkeiten.

2. Beim Betrieb der vereinbarten Linien nimmt das bezeichnete Unternehmen
jeder Vertragspartei Riicksicht auf die Interessen des bezeichneten Unterneh-
mens der anderen Vertragspartei, um die vereinbarten Linien dieses letztge-
nannten Unternehmens auf den gleichen Strecken oder auf gewissen davon
nicht ungerechtfertigt zu beeintrichtigen.

3. Die vereinbarten Linien der bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien
stehen in enger Beziehung zu den offentlichen Beférderungsbedirfnissen auf
den festgelegten Strecken und haben als wesentliches Ziel, ein Beférderungsan-
gebot mit einem vernilinftigen Auslastungsgrad zur Verfiigung zu stellen, um die
gegenwirtigen und verniinftigerweise voraussehbaren Bediirfnisse fiir die Befor-
derung von Fluggisten, Gepidck und Fracht sowie Postsendungen von und nach
dem Gebiet der Vertragspartei abzudecken, die das Unternehmen bezeichnet
hat. Das Bef6érderungsangebot fiir Fluggiste, Gepidck und Fracht sowie Postsen-
dungen, die an Punkten auf den festgelegten Strecken im Gebiet von Staaten,
die das Unternehmen nicht bezeichnet haben, aufgenommen und abgesetzt wer-
den, muss in Ubereinstimmung mit den allgemeinen Grundsitzen festgelegt
werden, wonach dieses Angebot angepasst ist:

a. der Verkehrsnachfrage von und nach dem Gebiet der Vertragspartei, die
das Unternehmen bezeichnet hat;

b. der Verkehrsnachfrage der Gebiete, durch die die vereinbarten Linien fiih-
ren, unter Beriicksichtigung anderer Beférderungsleistungen, die von Un-
ternehmen der in diesem Gebiet gelegenen Staaten erbracht werden, und

¢. den Betriebserfordernissen von Langstreckendiensten.

4. Keine Vertragspartei beschridnkt einseitig den Betrieb des bezeichneten Un-
ternehmens der anderen Vertragspartei, ausgenommen aufgrund der Bestim-
mungen dieses Abkommens oder einheitlicher Bedingungen, die sich aus dem
Ubereinkommen von Chikago ergeben.

Artikel 4 Anwendung von Gesetzen und Verordnungen

1. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die in ihrem Gebiet den
Einflug und den Wegflug der in der internationalen Luftfahrt verwendeten
Luftfahrzeuge oder die Fliige dieser Luftfahrzeuge tiber dem genannten Gebiet
regeln, sind auf das bezeichnete Unternehmen der anderen Vertragspartei an-
wendbar.

2. Die Gesetze und Verordnungen einer Vertragspartei, die die Einreise in ihr
Gebiet, den Aufenthalt und die Ausreise von Fluggésten, Besatzungen, Gepick,
Fracht oder Postsendungen regeln — wie namentlich diejenigen iiber die Forma-
lititen fiir die Einreise, die Ausreise, die Auswanderung und die Einwanderung,
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iiber den Zoll und die gesundheitspolizeilichen Massnahmen - sind auf die
Fluggiste, Besatzungen, Gepick, Fracht oder Postsendungen. die durch die
Luftfahrzeuge des bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei be-
fordert werden, anwendbar, wihrend diese Personen und Sachen sich in dem
genannten Gebiet befinden. |

3. Keine Vertragspartei darf ihrem eigenen Unternehmen im Vergleich mit dem
bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei bei der Anwendung der
in diesem Artikel erwihnten Gesetze und Verordnungen eine Vorzugsstellung
einriumen.

Artikel 5 Sicherheit der Luftfahrt

1. Die Vertragsparteien bekriftigen, in Ubereinstimmung mit ihren Rechten
und Pflichten nach internationalem Recht, dass ihre gegenseitige Verpflichtung,
die Sicherheit der Zivilluftfahrt gegen widerrechtliche Eingriffe zu schiitzen, Be-
standteil dieses Abkommens bildet. Ohne die Gesamtheit ihrer Rechte und
Pflichten nach internationalem Recht zu beschrinken, handeln die Vertragspar-
teien, insbesondere in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Abkom-
mens Uber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen began-
gene Handlungen, unterzeichnet am 14. September 1963 in Tokio, den Bestim-
mungen des Ubereinkommens zur Bekampfung der widerrechtlichen Inbesitz-
nahme von Luftfahrzeugen, unterzeichnet am 16. Dezember 1970 in Den Haag
sowie den Bestimmungen des Ubereinkommens zur Bekidmpfung widerrechtli-
cher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet am
23. September 1971 in Montreal.

2. Die Vertragsparteien gewédhren sich gegenseitig auf Ersuchen hin jede erfor-
derliche Unterstiitzung, um Handlungen zur widerrechtlichen Inbesitznahme
von Luftfahrzeugen sowie andere widerrechtliche Handlungen gegen die Si-
cherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggiste und Besatzungsmitglieder, gegen
Flughifen und Einrichtungen der Flugsicherung sowie jede andere Bedrohung
der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

3. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in Uber-
einstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation aufge-
stellten und als Anhinge zum Ubereinkommen bezeichneten Sicherheitsbestim-
mungen, soweit solche Sicherheitsbestimmungen fiir die Vertragsparteien an-
wendbar sind. Sie verlangen, dass bei ihnen eingetragene Luftfahrzeughalter
oder Luftfahrzeughalter, die den Hauptsitz ihrer geschiftlichen Beziehungen
oder ihren dauernden Aufenthalt in ihrem Gebiet haben, und Flughafenhalter
in ihrem Gebiet in Ubereinstimmung mit solchen Bestimmungen iiber die Si-
cherheit der Luftfahrt handeln.

4. Jede Vertragspartei erkldrt sich damit einverstanden, dass solche Luftfahr-
zeughalter zur Einhaltung der in Absatz 3 dieses Artikels enthaltenen Bestim-
mungen iber die Sicherheit der Luftfahrt aufgefordert werden, die von der an-
deren Vertragspartei fiir die Einreise in ihr Gebiet, die Ausreise oder den Auf-
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enthalt im Gebiet dieser anderen Vertragspartei verlangt werden. Jede Vertrags-
partei stellt sicher, dass in ihrem Gebiet zweckmissige Massnahmen wirkungs-
voll angewandt werden, um Luftfahrzeuge zu schiitzen und Fluggiste, Besat-
zungsmitglieder, Handgepick, Gepick, Fracht und Bordvorrite vor und wih-
rend des Besteigens der Luftfahrzeuge oder der Beladung zu kontrollieren. Jede
Vertragspartei iiberpriift des weitern wohlwollend jedes Begehren der anderen
Vertragspartei um verniinftige Sondersicherheitsmassnahmen, um eine be-
stimmte Gefahr abzuwenden.

5. Bei einem Zwischenfall oder der Gefahr eines Zwischenfalles fiir eine wider-
rechtliche Inbesitznahme eines zivilen Luftfahrzeuges oder bei anderen wider-
rechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Flug-
giste und Besatzungsmitglieder, der Flughifen oder Flugsicherungsanlagen un-
terstiitzen sich die beiden Vertragsparteien, indem sie den gegenseitigen Verkehr
und andere zweckmissige Massnahmen erleichtern, die geeignet sind, einen sol-
chen Zwischenfall oder eine solche Bedrohung schnell und sicher zu beenden.

Artikel 6 Bezeichnung und Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, ein Luftverkehrsunternehmen fiir den Be-
trieb der vereinbarten Linien zu bezeichnen. Diese Bezeichnung ist Gegenstand
einer schriftlichen Anzeige zwischen den Luftfahrtbehdrden der beiden Ver-
tragsparteien.

2. Die Luftfahrtbehorden, die die Anzeige der Bezeichnung erhalten haben, er-
teilen unter Vorbehalt der Bestimmungen der Absitze 3 und 4 dieses Artikels
dem von der anderen Vertragspartei bezeichneten Unternehmen ohne Verzug
die notwendige Betriebsbewilligung.

3. Die Luftfahrtbehorden der einen Vertragspartei kénnen von dem Unterneh-
men, das die andere Vertragspartei bezeichnet hat, den Nachweis verlangen,
dass es in der Lage ist, die Bedingungen zu erfiillen, die nach den von diesen
Behorden tiblicherweise angewandten Gesetzen und Verordnungen in Uberein-
stimmung mit den Bestimmungen des Ubereinkommens von Chikago fiir den
Betrieb der internationalen Luftverkehrslinien vorgeschrieben werden.

4. Jede Vertragspartei ist berechtigt, die in Absatz 2 dieses Artikels vorgesehene
Betriebsbewilligung zu verweigern oder Bedingungen aufzustellen, die ihr fiir
die Ausiibung der in Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte als nétig
erscheinen, wenn die genannte Vertragspartei nicht den Beweis besitzt, dass der
iiberwiegende Teil des Eigentums und die tatsichliche Verfiigungsgewalt iiber
dieses Unternehmen in den Hinden der das Unternehmen bezeichnenden Ver-
tragspartei oder deren Staatsangehérigen liegen.

5. Nach Empfang der in Absatz 2 dieses Artikels vorgeschenen Betriebsbewilli-
gung kann das bezeichnete Unternehmen jederzeit die vereinbarten Linien be-
treiben, vorausgesetzt, dass Tarife in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen
des Artikels 14 dieses Abkommens aufgestellt und in Kraft sind.
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Artikel 7 Widerruf und Aufhebung der Betriebsbewilligung

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, eine Betriebsbewilligung fiir die Aus-
iibung der in Artikel 2 dieses Abkommens festgelegten Rechte durch das be-
zeichnete Unternehmen der anderen Vertragspartei zu widerrufen oder voriiber-
gehend aufzuheben oder die Ausiibung dieser Rechte Bedmgungen zu unterstel-
len, die sie als notig erachtet,

a. wenn dieses Unternehmen nicht beweisen kann, dass der iiberwiegende
Teil des Eigentums und die tatsdchliche Verfiigungsgewalt iiber dieses Un-
ternehmen in den Héinden der das Unternehmen bezeichnenden Vertrag-
spartei oder deren Staatsangehorigen liegen, oder

b. wenn dieses Unternehmen Gesetze und Verordnungen der Vertragspartei,
die diese Rechte gewdhrt hat, nicht befolgt oder in schwerer Weise miss-
achtet hat, oder

c. wenn dieses Unternehmen die vereinbarten Linien nicht nach den in die-
sem Abkommen aufgestellten Bedingungen betreibt.

2. Ein solches Recht kann erst nach Beratung mit der anderen Vertragspartei
ausgelibt werden, ausser wenn der Widerruf, das vorldufige Verbot oder die
Auflage von Bedingungen, wie sie in Absatz 1 dieses Artikels vorgesehen sind,
unmittelbar noétig sind, um neue Verstdsse gegen Gesetze und Verordnungen zu
verhiiten.

|

Artikel 8 Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

1. Lufttiichtigkeitszeugnisse, Fahigkeitszeugnisse und Ausweise, die von der ei-
nen Vertragspartei ausgestellt oder anerkannt worden sind, werden, solange sie
in Kraft sind, von der anderen Vertragspartei als giiltig anerkannt.

2. Jede Vertragspartei behilt sich indessen das Recht vor, fiir den Verkehr iiber
ihrem eigenen Gebiet die von der anderen Vertragspartei oder von einem ande-
ren Staat ihren eigenen Staatsangehorigen ausgestellten oder anerkannten Fa-
higkeitszeugnisse und Ausweise nicht als giiltig anzuerkennen.

Artikel 9 Befreiung von Zollgebithren und anderen Abgaben

1. Die vom bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei auf internationalen
Linien eingesetzten Luftfahrzeuge sowie ihre ordentliche Ausriistung, ihre Vor-
rite an Treib- und Schmierstoffen und ihre Bordvorrite, einschliesslich Lebens-
mittel, Getrinke und Tabak, sind beim Eintritt in das Gebiet der anderen Ver-
tragspartei von allen Zollgebithren, Revisionsgebiihren und anderen dhnlichen
Abgaben befreit, vorausgesetzt, dass diese Ausriistung und diese Vorrate an
Bord der Luftfahrzeuge bleiben, bis sie wieder ausgefiihrt werden.

2. Von den gleichen Abgaben, ausgenommen das Entgelt fiir erbrachte Dienst-
leistungen, sind ebenfalls befreit:

a. die Bordvorrite, die im Gebiet einer Vertragspartei innerhalb der von den

Behorden dieser Vertragspartei festgesetzten Grenzen an Bord genommen

\
!
|
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werden und zum Verbrauch an Bord der Luftfahrzeuge bestimmt sind, die
vom bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei auf internatio-
nalen Linien eingesetzt werden;

b. die Ersatzteile und die ordentliche Bordausriistung, die in das Gebiet einer
der Vertragsparteien fiir den Unterhalt oder die Instandsetzung der auf in-
ternationalen Linien eingesetzten Luftfahrzeuge eingefiithrt werden;

c. die Treib- und Schmierstoffe, die fiir die Versorgung der Luftfahrzeuge be-
stimmt sind, die durch das Unternehmen der anderen Vertragspartei auf
internationalen Linien eingesetzt werden, selbst wenn diese Vorrite auf
demjenigen Teil der Reise verbraucht werden miissen, der iiber dem Ge-
biet der Vertragspartei ausgefiihrt wird, in dem sie an Bord genommen
worden sind.

3. Die ordentliche Bordausriistung sowie die Sachen und Vorrite, die sich an
Bord der vom bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei eingesetzten
Luftfahrzeuge befinden, konnen im Gebiet der anderen Vertragspartei nur mit
Zustimmung der Zollbehorden dieses Gebietes ausgeladen werden. In diesem
Fall kénnen sie unter die Aufsicht der genannten Behérden gestellt werden, bis
sie wieder ausgefiihrt werden oder bis dariiber in Ubereinstimmung mit den
Zollvorschriften in anderer Weise verfiigt worden ist.

4. Die in diesem Artikel vorgesehene Befreiung kommt auch in denjenigen Fil-
len zur Anwendung, in denen das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspar-
tei mit einem oder mehreren anderen Unternehmen Vereinbarungen abgeschlos-
sen hat {iber die Leihe der in den Absitzen 1 und 2 dieses Artikels aufgefiihrten
Gegenstinde oder deren Uberfithrung ins Gebiet der anderen Vertragspartei.
Voraussetzung dazu ist, dass diesem oder diesen anderen Unternehmen von
dieser anderen Vertragspartei ebenfalls eine solche Befreiung gewihrt wird.

Artikel 10 Beniitzungsgebihren

1. Jede Vertragspartei stellt nach besten Kriften sicher, dass Bentitzungsgebiih-
ren, die sie dem bezeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei aufer-
legt oder die sie durch ihre zustindigen Behorden auferlegen ldsst, gerecht und
verniinftig sind. Sie beruhen auf gesunden Wirtschaftlichkeitsgrundsétzen.

2. Gebiihren fiir die Beniitzung von Flughédfen, von Flugsicherungseinrichtun-
gen oder Dienstleistungen, die eine Vertragspartei dem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei zur Verfiigung stellt, sind nicht hoher als dieje-
nigen, welche fiir die Luftfahrzeuge des eigenen Landes, die auf internationalen
Linien eingesetzt werden, zu entrichten sind.

Artikel 11 Vertretung und Geschiftstitigkeit der Unternehmen

1. Unter Vorbehalt der nationalen Gesetze und Verordnungen hat das bezeich-
nete Unternehmen einer Vertragspartei das Recht, im Gebiet der anderen Ver-
tragspartei angemessene Vertretungen aufrechtzuerhalten. Diese Vertretungen

1298


http://dodis.ch/60799

dodis.ch/60799 |

Luftlinienverkehr

konnen Verwaltungs-, Betriebs- und technisches Personal umfassen; dieses setzt
sich aus versetzten oder aus Ortlich angestellten Beschiftigten zusammen.

2. Fiir die Geschéftstatigkeit gilt der Grundsatz des Gegenrechts. Die zustindi-
gen Behorden jeder Vertragspartei lassen den Vertretungen des bezeichneten
Unternehmens der anderen Vertragspartei die fiir einen ordnungsgeméssen Be-
trieb erforderliche Unterstiitzung zukommen,

3. Im speziellen rdumt jede Vertragspartei dem bezeichneten Unternehmen der
anderen Vertragspartei das Recht ein, sich am Verkauf von Beférderungsschei-
nen in ihrem Gebiet unmittelbar und, nach Belieben des Unternehmens, mittels
Agenten zu beteiligen. Jedes Unternehmen ist berechtigt, solche Beférderungs-
scheine zu verkaufen, und jedermann kann solche Beférderungsscheine in der
Wihrung jenes Gebietes oder in frei konvertierbaren Wihrungen anderer Staa-
ten erwerben.

Artikel 12 Umrechnung und Uberweisung von Ertrigen

Jedes bezeichnete Unternehmen hat das Recht, Einnahmeniiberschiisse, die in
einem verniinftigen Verhéltnis zur Beférderung von Fluggisten, Gepick, Fracht
und Postsendungen stehen, zum amtlichen Kurs umzurechnen und in sein Land
zu iberweisen. Ist der Zahlungsverkehr zwischen den Vertragsparteien durch
ein besonderes Abkommen geregelt, so ist dieses anwendbar,

Artikel 13 Tarife

1. Die Tarife, die jedes bezeichnete Unternehmen in Zusammenhang mit Befor-
derungen von oder nach dem Gebiet der anderen Vertragspartei anzuwenden
hat, sind in verniinftiger H6he festzusetzen, wobei alle bestimmenden Einfliisse,
einschliesslich der Betriebskosten, eines verniinftigen Gewinnes, der besonderen
Merkmale jeder Linie und der Tarife, die von anderen Luftverkehrsunterneh-
men angewandt werden, in Betracht zu ziehen sind.

|

2. Die in Absatz 1 dieses Artikels erwdhnten Tarife werden wenn méglich in ge-
genseitigem Einvernehmen von den bezeichneten Unternehmen der beiden Ver-
tragsparteien und nach Beratung mit den anderen Luftverkehrsunternehmen,
die ganz oder teilweise dieselbe Strecke befliegen, festgesetzt. Die bezeichneten
Unternehmen haben dafiir soweit als méglich das Tariffestsetzungsverfahren
des Internationalen Luftverkehrs-Verbandes oder jeder anderen anerkannten in-
ternationalen Organisation anzuwenden, die in diesem Sachgebiet Vorschlige
ausarbeiten.

3. Die so festgesetzten Tarife sind den Luftfahrtbehdrden der anderen Vertrag-
spartei mindestens sechzig Tage vor dem fiir ihr Inkrafttreten vorgesehenen
Zeitpunkt zur Genehmigung zu unterbreiten. In besonderen Fallen kann diese
Frist unter Vorbehalt der Zustimmung der genannten Behérden verkiirzt wer-
den. Wenn weder die eine noch die andere der Luftfahrtbehdrden innerhalb
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von dreissig Tagen nach Unterbreitung ihre Nichtgenehmigung bekanntgibt,
sind diese Tarife als genehmigt zu betrachten.

4. Konnen die bezeichneten Unternehmen zu keiner Einigung gelangen oder
wird ein Tarif von den Luftfahrtbehdrden einer Vertragspartei nicht genehmigt,
so werden sich die Luftfahrtbehorden der beiden Vertragsparteien bemiihen,
den Tarif in gegenseitigem Einvernehmen zu bestimmen. Solche Verhandlungen
miissen innerhalb von dreissig Tagen beginnen, nachdem feststeht, dass sich die
bezeichneten Unternehmen iiber einen Tarif nicht einigen kénnen, oder nach-
dem die Luftfahrtbehdrden einer Vertragspartei den Luftfahrtbehérden der an-
deren Vertragspartei die Nichtgenehmigung der Tarife bekanntgegeben haben.

5. Kommt dieses Einvernehmen nicht zustande, so wird die Meinungsverschie-
denheit dem in Artikel 17 dieses Abkommens vorgesehenen Verfahren unter-
worfen.

6. Ein bereits festgesetzter Tarif bleibt in Kraft, bis ein neuer Tarif in Uberein-
stimmung mit den Bestimmungen dieses Artikels oder des Artikels 17 dieses
Abkommens festgesetzt worden ist, jedoch hdchstens wihrend zwo6lf Monaten
von dem Tag an, an dem die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei die Geneh-
migung verweigert haben.

7. Die Luftfahrtbehtérden jeder Vertragspartei bemithen sich sicherzustellen,
dass die bezeichneten Unternehmen die den Luftfahrtbehorden der Vertragspar-
teien unterbreiteten und von diesen genehmigten Tarife einhalten und dass kein
Unternehmen auf einem Teil dieser Tarife in irgendeiner Weise, direkt oder in-
direkt, unerlaubte Ermissigungen gewéhrt.

Artikel 14 Unterbreitung der Flugplidne

Das bezeichnete Unternehmen einer Vertragspartei unterbreitet den Luftfahrt-
behorden der anderen Vertragspartei spitestens dreissig Tage vor Aufnahme
des Betriebes der vereinbarten Linien die Flugpline zur Genehmigung. Die
gleiche Regelung findet auch auf spitere Anderungen der Flugpline Anwen-
dung.

Artikel 15  Statistische Angaben

Die Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien iibermitteln einander auf Verlangen
periodische Statistiken oder andere entsprechende Auskiinfte tiber den Verkehr
auf den vereinbarten Linien.

Artikel 16 Beratungen

Jede Vertragspartei kann jederzeit Beratungen iiber die Durchsetzung, die Aus-
legung, die Anwendung oder die Anderung dieses Abkommens verlangen. Sol-
che Beratungen, die zwischen den Luftfahrtbehorden stattfinden kénnen, miis-
sen innerhalb von sechzig Tagen von dem Zeitpunkt an beginnen, an dem die
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andere Vertragspartei das schriftliche Gesuch erhalten hat, es sei denn, die Ver-
tragsparteien hitten etwas anderes vereinbart.

Artikel 17 Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1. Meinungsverschiedenheiten iber dieses Abkommen, die nicht durch unmit-
telbare Verhandlungen oder auf diplomatischem Wege behoben werden kon-
nen, werden auf Verlangen einer Vertragspartei einem Schiedsgericht unterbrei-
tet.

2. Zu diesem Zweck bezeichnet jede der Vertragsparteien einen Schiedsrichter,
und die beiden Schiedsrichter bezeichnen einen Vorsitzenden, der Angehdriger
eines dritten Staates sein muss. Wenn nach Ablauf von zwei Monaten, nachdem
die eine der Vertragsparteien ihren Schiedsrichter bezeichnet hat, die andere
Vertragspartei den ihrigen nicht bezeichnet, oder wenn sich im Laufe des
Monats, der der Bezeichnung des zweiten Schiedsrichters folgt, die beiden
Schiedsrichter iiber die Wahl des Vorsitzenden nicht einig werden, kann jede
Vertragspartei den Priasidenten des Rates der Internationalen Zivilluftfahrt-Or-
ganisation ersuchen, die erforderlichen Bezeichnungen vorzunehmen.

3. Das Schiedsgericht bestimmt seine Verfahrensvorschriften selbst und ent-
scheidet iiber die Verteilung der aus dem Verfahren entstehenden Kosten.

4. Die Vertragsparteien werden sich jedem in Anwendung dieses Artikels ge-
fallten Entscheid unterziehen.

Artikel 18 Anderungen

1. Erachten es die Vertragsparteien als wiinschenswert, irgendeine Bestimmung
dieses Abkommens zu 4ndern, so wird eine solche Anderung, auf die sich die
Vertragsparteien geeinigt haben, vom Tage ihrer Unterzeichnung an vorldufig
angewandt. Sie tritt in Kraft, sobald die Vertragsparteien einander die Erfallung
ihrer verfassungsrechtlichen Vorschriften angezeigt haben.

2. Anderungen des Anhanges kénnen unmittelbar zwischen den Luftfahrtbe-
horden der Vertragsparteien vereinbart werden. Sie werden vom Tage ihrer Un-
terzeichnung an vorldufig angewandt und treten in Kraft, nachdem sie durch ei-
nen Austausch diplomatischer Noten bestitigt worden sind.

3. Falls irgendein allgemeines, mehrseitiges Ubereinkommen tiber den Luftver-
kehr abgeschlossen wird, das beide Vertragsparteien bindet, wird dieses Ab-
kommen derart gedndert, dass es mit den Bestimmungen eines solchen Uberein-
kommens iibereinstimmt.

Artikel 19 Kiindigung

1. Jede Vertragspartei kann der anderen Vertragspartei jederzeit schriftlich ih-
ren Entschluss zur Kiindigung dieses Abkommens anzeigen. Eine solche An-
zeige ist gleichzeitig der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation mitzuteilen.
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2. Die Kiindigung wird wirksam auf Ende einer Flugplanperiode, wobei eine
Frist von 12 Monaten nach Empfang der Anzeige abgelaufen sein muss. Sie
kann aber in gegenseitigem Einvernehmen vor Ablauf dieser Frist zuriickgezo-
gen werden.

3. Liegt keine Empfangsanzeige der anderen Vertragspartei vor, so wird ange-
nommen, dass ihr die Kiindigung vierzehn Tage nach dem Zeitpunkt zugekom-
men ist, an dem die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation davon Kenntnis
erhalten hat.

Artikel 20 Hinterlegung bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen und spétere Anderungen werden bei der Internationalen Zi-
villuftfahrt-Organisation hinterlegt.

Artikel 21 Inkrafttreten

Dieses Abkommen wird vom Tage seiner Unterzeichnung an vorldufig ange-
wandt; es tritt in Kraft, sobald sich die Vertragsparteien die Erfiillung ihrer ver-
fassungsrechtlichen Vorschriften iiber den Abschluss und das Inkrafttreten von
Staatsvertrdgen angezeigt haben.

Um das zu beurkunden, haben die Bevollmichtigten der beiden Vertragspar-
teien dieses Abkommen unterzeichnet.

Geschehen in Sanaa am 19. Dezember 1991, in doppelter Urschrift, in franzosi-
scher, arabischer und englischer Sprache, wobei die drei Wortlaute gleichermas-
sen verbindlich sind. Im Falle von Meinungsverschiedenheiten bei der Ausle-
gung geht der englische Text vor.

Fiir den Fiir die Regierung der
Schweizerischen Bundesrat: Jemenitischen Arabischen Republik:
Serge Salvi Col. Mohsin M. Al-Yousefi

5228
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Anhang
Linienpline

Linienplan I

Strecken, auf denen das von der Schweiz bezeichnete Unternehmen Luftver-
kehrslinien betreiben kann:

Abflugpunkte Zwischenlandepunkte Punkte in Jemen Punkte daruber hinaus

Punkte in — Sana’a Hodeidah —
der Schweiz

Linienplan II

Strecken, auf denen das von der Jemenitischen Arabischen Republik bezeich-
nete Unternehmen Luftverkehrslinien betreiben kann:

Abflugpunkte Zwischenlandepunkte Punkte in der Schweiz Punkte daruber hinaus
Punkte in Jemen — Zwei Punkte —
Anmerkungen

1. Die Zwischenlandepunkte und die Punkte daruber hinaus kénnen auf den
festgelegten Strecken nach Belieben der bezeichneten Unternehmen auf al-
len oder einem Teil der Fluge ausgelassen werden.

2. Jedes bezeichnete Unternehmen kann eine oder mehrere der vereinbarten
Linien im Gebiet der anderen Vertragspartei enden lassen.

3. Jedes bezeichnete Unternehmen kann nicht aufgefihrte Zwischenlande-
punkte oder Punkte daruber hinaus unter der Bedingung bedienen, dass
keine Verkehrsrechte zwischen diesen Punkten und dem Gebiet der ande-
ren Yertragspartei ausgelibt werden.

5228
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Abkommen Ubersetzung"
iiber die Anderung des Abkommens zwischen der Schweizerischen
Eidgenossenschaft und der Foderativen Republik Brasilien iiber den
regelmiissigen Luftverkehr

Aufnahme eines neuen Artikels 8"

Artikel 8bis Sicherheit der Luftfahrt

«1. Die Vertragsparteien bekriftigen, in Ubereinstimmung mit ihren Rech-
ten und Pflichten nach internationalem Recht, dass ihre gegenseitige Ver-
pflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt gegen widerrechtliche Eingriffe
zu schiitzen, Bestandteil dieses Abkommens bildet. Ohne die Gesamtheit
ihrer Rechte und Pflichten nach internationalem Recht zu beschrinken,
handeln die Vertragsparteien insbesondere in Ubereinstimmung mit den
Bestimmungen des Abkommens iiber strafbare und bestimmte andere an
Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, unterzeichnet am
14. September 1963 in Tokio, den Bestimmungen des Ubereinkommens zur
Bekdmpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, un-
terzeichnet am 16. Dezember 1970 in Den Haag, sowie den Bestimmungen
des Ubereinkommens zur Bekimpfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet am 23. September 1971 in
Montreal.

2. Die Vertragsparteien gewidhren sich gegenseitig auf Ersuchen hin jede
erforderliche Unterstiitzung, um Handlungen zur widerrechtlichen Inbe-
sitznahme von Luftfahrzeugen sowie andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggiste und Besat-
zungsmitglieder, gegen Flughifen und Einrichtungen der Flugsicherung
sowie jede andere Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhin-
dern.

3. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in
Ubereinstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisa-
tion aufgestellten und als Anhinge zum Ubereinkommen bezeichneten Si-
cherheitsbestimmungen, soweit solche Sicherheitsbestimmungen fiir die
Vertragsparteien anwendbar sind. Sie verlangen, dass bei ihnen eingetra-
gene Luftfahrzeughalter oder Luftfahrzeughalter, die den Hauptsitz ihrer
geschiiftlichen Beziehungen oder ihren dauernden Aufenthalt in ihrem Ge-
biet haben, und Flughafenhalter in ihrem Gebiet in Ubereinstimmung mit
solchen Bestimmungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt handeln.

4. Jede Vertragspartei erklirt sich damit einverstanden, dass solche Luft-
fahrzeughalter zur Einhaltung der in Absatz 3 dieses Artikels enthaltenen

1 Ubersetzung des franzosischen Origmaltextes
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Bestimmungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt aufgefordert werden, die
von der anderen Vertragspartei fiir die Einreise in ihr Gebiet, die Ausreise
oder den Aufenthalt im Gebiet dieser anderen Vertragspartei verlangt wer-
den. Jede Vertragspartei stellt sicher, dass in ihrem Gebiet zweckmissige
Massnahmen wirkungsvoll angewandt werden, um Luftfahrzeuge zu schiit-
zen und Fluggiste, Besatzungsmitglieder, Handgepick, Gepick, Fracht
und Bordvorrite vor und wihrend des Besteigens der Luftfahrzeuge oder
der Beladung zu kontrollieren. Jede Vertragspartei iiberpriift des weitern
wohlwollend jedes Begehren der anderen Vertragspartei um verniinftige
Sondersicherheitsmassnahmen, um eine bestimmte Gefahr abzuwenden.

S. Bei einem Zwischenfall oder der Gefahr eines Zwischenfalls fiir eine
widerrechtliche Inbesitznahme eines zivilen Luftfahrzeuges oder bei ande-
ren widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahr-
zeuge, ihrer Fluggiste und Besatzungsmitglieder, der Flughifen oder Flug-
sicherungsanlagen unterstiitzen sich die beiden Vertragsparteien, indem sie
den gegenseitigen Verkehr und andere zweckmissige Massnahmen erleich-
tern, die geeignet sind, einen solchen Zwischenfall oder eine solche Bedro-
hung schnell und sicher zu beenden.»
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Abkommen Ubersetzung")
iiber die Anderung des Abkommens zwischen der
Schweizerischen Eidgenossenschaft und Mexiko

iiber den regelmiissigen Luftverkehr

‘

Aufnahme der neuen Artikel 5°, 10", 12 und Anhang

«Artikel 55

1. Die Vertragsparteien bekriftigen, in Ubereinstimmung mit ihren Rech-
ten und Pflichten nach internationalem Recht, dass ihre gegenseitige Ver-
pflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt gegen widerrechtliche Eingriffe
zu schiitzen, Bestandteil dieses Abkommens bildet. Ohne die Gesamtheit
ihrer Rechte und Pflichten nach internationalem Recht zu beschrinken,
handeln die Veriragsparteien insbesondere in Ubereinstimmung mit den
Bestimmungen des Abkommens iiber strafbare und bestimmte andere an
Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlungen, unterzeichnet am
14. September 1963 in Tokio, den Bestimmungen des Ubereinkommens zur
Bekampfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, un-
terzeichnet am 16. Dezember 1970 in Den Haag, sowie den Bestimmungen
des Ubereinkommens zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen
die Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet am 23. September 1971 in
Montreal.

2. Die Vertragsparteien gewahren sich gegenseitig auf Ersuchen hin jede
erforderliche Unterstiitzung, um Handlungen zur widerrechtlichen Inbe-
sitznahme von Luftfahrzeugen sowie andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggidste und Besat-
zungsmitglieder, gegen Flughdfen und Einrichtungen der Flugsicherung-
sowie jede andere Bedrohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhin-
dern.

3. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in
Ubereinstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisa-
tion aufgestellten und als Anhiinge zum Ubereinkommen bezeichneten Si-
cherheitsbestimmungen, soweit solche Sicherheitsbestimmungen fiir die
Vertragsparteien anwendbar sind. Sie verlangen, dass Luftfahrzeughalter,
die Angehdrige ihrer Staaten sind, oder Luftfahrzeughalter, die den Haupt-
sitz ihrer geschiftlichen Beziehungen oder ihren dauernden Aufenthalt in
ihrem Gebiet haben, und Flughafenhalter in ihrem Gebiet in Ubereinstim-
mung mit solchen Bestimmungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt han-
deln.

'

D Ubersetzung des franzésischen Originaltextes.
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4. Jede Vertragspartei erklirt sich damit einverstanden, dass solche Luft-
fahrzeughalter zur Einhaltung der in Absatz 3 dieses Artikels enthaltenen
Bestimmungen iiber die Sicherheit der Luftfahrt aufgefordert werden, die
von der anderen Vertragspartei fiir die Einreise in ihr Gebiet, die Ausreise
oder den Aufenthalt im Gebiet dieser anderen Vertragspartei verlangt wer-
den. Jede Vertragspartei stellt sicher, dass in ihrem Gebiet zweckmissige
Massnahmen wirkungsvoll angewandt werden, um Luftfahrzeuge zu schiit-
zen und Fluggiste, Besatzungsmitglieder, Handgepick, Gepick, Fracht
und Bordvorrite vor und wihrend des Besteigens der Luftfahrzeuge oder
der Beladung zu kontrollieren. Jede Vertragspartei tiberpriift des weitern
wohlwollend jedes Begehren der anderen Vertragspartei um verniinftige
Sondersicherheitsmassnahmen, um eine bestimmte Gefahr abzuwenden.

5. Bei einem Zwischenfall oder der Gefahr eines Zwischenfalls fiir eine
widerrechtliche Inbesitznahme eines zivilen Luftfahrzeuges oder bei ande-
ren widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahr-
zeuge, ihrer Fluggiste und Besatzungsmitglieder, der Flughifen oder Flug-
sicherungsanlagen unterstiitzen sich die beiden Vertragsparteien, indem sie
den gegenseitigen Verkehr und andere zweckmissige Massnahmen erleich-
tern, die geeignet sind, einen solchen Zwischenfall oder eine solche Bedro-
hung schnell und sicher zu beenden.

Artikel 10 Uberweisung von Gewinn

Jedes bezeichnete Unternehmen hat das Recht, in Ubereinstimmung mit
den geltenden innerstaatlichen Gesetzen Einnahmeniiberschiisse umzu-
rechnen und in sein Land zu iberweisen, die die 6rtlichen Ausgaben iiber-
steigen. Die Umrechnung dieser Uberschiisse sowie deren Uberweisung er-
folgt ohne Einschrinkungen zum anwendbaren Kurs an dem Tag, an wel-
chem die Uberschiisse zur Umrechnung und Uberweisung vorgewiesen
werden.

Artikel 12

2. Die 5o genehmigten Anderungen des Abkommens werden vom Tag des
Austausches diplomatischer Noten an_vorliufig angewandt und sie treten
in Kraft, sobald die beiden Vertragsparteien einander die Erfiillung der ih-
nen eigenen verfassungsrechtlichen Vorschriften angezeigt haben.

3. Die Anderungen des Anhanges kénnen unmittelbar zwischen den Luft-
fahrtbehorden der Vertragsparteien vereinbart werden. Sie werden vom
Tage ihrer Unterzeichnung an vorldufig angewandt und treten in Kraft,
nachdem sie durch einen Austausch diplomatischer Noten bestdtigt wor-
den sind.»
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Anhang
Linienplan

Abschnitt I

Strecken, auf denen Luftverkehrslinien durch das von der Schweiz bezeichnte
Luftverkehrsunternehmen betrieben werden kénnen:

Abflugpunkte Zwischenlandepunkte Punkle 1n Mexiko Punkte daruber hinaus
Punkte in Ein Punkt in Mexiko-City Punkte iiber
der Schweiz den Vereinigten = und/oder Mexiko hinaus
Staaten Cancun und/oder
Anmerkung 4 Acapulco und/oder
Anmerkung 5 Guadalajara
Anmerkungen 6
und 7
“Abschnitt IT

Strecken, auf denen Luftverkehrslinien durch das von Mexiko bezeichnete Luft-
verkehrsunternehmen betrieben werden kénnen:

Abflugpunkte Zwischenlandepunkte Punkte 1n der Schweiz Punkte daruber hinaus

Punkte in Mexiko Zwei Punkte in Drei Punkte in Punkte iiber die

Europa der Schweiz Schweiz hinaus
Anmerkung 4 Anmerkung 6
Anmerkung 5 Anmerkung 7

Anmerkungen

1. Die in den Abschnitten 1 und IT vorgesehenen Luftverkehrslinien konnen
mit allen Flugzeugtypen, ausgenommen Uberschallflugzeugen, betrieben
werden.

2. Das von jeder der Vertragsparteien bezeichnete Luftverkehrsunternehmen
kann auf der aufgefiihrten Strecke bis zu sieben Fliige pro Woche durch-
fithren.

3. Die auf den aufgefiihrten Strecken erwdhnten Zwischenlandepunkte und
die Punkte dariiber hinaus kénnen nach Belieben des bezeichneten Luft-
verkehrsunternehmens auf einzelnen oder allen Fliigen ausgelassen wer-
den, und jede in Betracht gezogene Linie kann auf dem Gebiet der ande-
ren Vertragspartei enden.
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4. Die von den Vertragsparteien bezeichneten Luftverkehrsunternehmen ge-
niessen an den Zwischenlandepunkten keine Rechte in S. Freiheit; ausge-
nommen davon sind Zwischenlandepunkte, die in ihren entsprechenden
Linienpldnen aufgefiihrt sind.

5. Die Zwischenlandepunkte in den betreffenden Gebieten sind von den be-
zeichneten Luftverkehrsunternehmen frei wihlbar.

6. Auf dem Gebiet der Vertragsparteien durfen weder Kabotage- noch «stop-
over»-Rechte ausgeiibt werden.

7. Die bezeichneten Luftverkehrsunternehmen diirfen von den auf dem Ge-
biet der Vertragsparteien aufgefiihrten Punkten nicht mehr als zwei bedie-
nen.
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Abkommen Ubersetzung?
iiber die provisorische Vereinbarung zwischen

der Schweiz und den Vereinigten Staaten von Amerika
betreffend Luftverkehrslinien

Aufnahme eines neuen Artikels 6°

«Artikel 651

a. Die Vertragsparteien bekriftigen, in Ubereinstimmung mit ihren
Rechten und Pflichten nach internationalem Recht, dass ihre gegen-
seitige Verpflichtung, die Sicherheit der Zivilluftfahrt gegen wider-
rechtliche Eingriffe zu schiitzen, Bestandteil dieses Abkommens bil-
det. Ohne die Allgemeinheit ihrer Rechte und Pflichten nach interna-
tionalem Recht zu beschrinken, handeln die Vertragsparteien insbe-
sondere in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Abkommens
iiber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen be-
gangene Handlungen, unterzeichnet am 14. September 1963 in Tokio,
den Bestimmungen des Ubereinkommens zur Bekimpfung der wider-
rechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, unterzeichnet am
16. Dezember 1970 in Den Haag sowie den Bestimmungen des Uber-
einkommens zur Bekdmpfung widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit der Zivilluftfahrt, unterzeichnet am 23. September 1971 in
Mountreal.

b. Die Vertragsparteien gewiahren sich gegenseitig auf Ersuchen hin jede
erforderliche Unterstiitzung, um Handlungen zur widerrechtlichen In-
besitznahme von Luftfahrzeugen sowie andere widerrechtliche Hand-
lungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggiste
und Besatzungsmitglieder, gegen Flughidfen und Einrichtungen der
Flugsicherung sowie jede andere Bedrohung der Sicherheit der Zivil-
luftfahrt zu verhindern. Jede Vertragspartei teilt der anderen zum vor-
aus ihre Absicht mit, irgendwelche Abweichungen von solchen Stand-
ards bekanntzugeben.

¢. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in
Ubereinstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Or-
ganisation aufgesteliten und als Anhéinge zum Ubereinkommen be-
zeichneten Sicherheitsbestimmungen, soweit solche Sicherheitsbestim-
mungen fiir die Vertragsparteien anwendbar sind. Sie verlangen, dass
bei ihnen eingetragene Luftfahrzeughalter oder Luftfahrzeughalter,
die den Hauptsitz ihrer geschiftlichen Beziehungen oder ihren dau-
ernden Aufenthalt in ihrem Gebiet haben und Flughafenhalter in ih-

1 Ubersetzung des englischen Originaltextes
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rem Gebiet in Ubereinstimmung mit solchen Bestimmungen iber die
Sicherheit der Luftfahrt handeln. Jede Vertragspartei teilt der anderen
zum voraus ihre Absicht mit, irgendwelche Abweichungen von sol-
chen Standards bekanntzugeben.

d. Jede Vertragspartei erklirt sich damit einverstanden, dass solche Luft-
fahrzeughalter zur Einhaltung der in Absatz ¢ dieses Artikels enthalte-
nen Bestimmungen iber die Sicherheit der Luftfahrt aufgefordert
werden, die von der anderen Vertragspartei fiir die Einreise in ihr Ge-
biet, die Ausreise oder den Aufenthalt im Gebiet dieser anderen Ver-
tragspartei verlangt werden. Jede Vertragspartei stellt sicher, dass in
ihrem Gebiet zweckmiissige Massnahmen wirkungsvoll angewandt
werden, um Luftfahrzeuge zu schiitzen und Fluggiste, Besatzungsmit-
glieder, Handgepick, Gepiack, Fracht und Bordvorrite vor und wih-
rend des Besteigens der Luftfahrzeuge oder der Beladung zu kontrol-
lieren. Jede Vertragspartei iiberpriift des weitern wohlwollend jedes
Begehren der anderen Vertragspartei um verniinftige Sondersicher-
heitsmassnahmen, um eine bestimmte Gefahr abzuwenden. Jede Ver-
tragspartei stellt ebenfalls sicher, dass jedem Begehren der anderen
Vertragspartei fiir spezielle Sicherheitsmassnahmen bei einer beson-
deren Gefahr entsprochen wird, soweit ein solches Begehren als an-
gemessen erscheint.

e. Bei einem Zwischenfall oder der Gefahr eines Zwischenfalles fiir eine
widerrechtliche Inbesitznahme eines zivilen Luftfahrzeuges oder bei
anderen widerrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit solcher
Luftfahrzeuge, ihrer Fluggiste und Besatzungsmitglieder, der Flughi-
fen oder Flugsicherungsanlagen unterstiitzen sich die beiden Vertrags-
parteien, indem sie den gegenseitigen Verkehr und andere zweckmis-
sige Massnahmen erleichtern, die geeignet sind, einen solchen Zwi-
schenfall oder eine solche Bedrohung schnell und sicher zu beenden.

f. Wenn eine Vertragspartei berechtigten Grund zur Annahme hat, dass
die andere Vertragspartei von den Bestimmungen dieses Artikels ab-
weicht, kann die erste Vertragspartei sofortige Beratungen mit der an-
deren Vertragspartei verlangen. Solche Beratungen sind innerhalb von
15 Tagen aufzunehmen, von dem Tag an gerechnet, an dem sie ver-
langt wurden; diese Frist kann in gegenseitigem Einvernehmen ver-
langert werden. Ungeachtet der Bestimmungen des Artikels 6 kdnnen
die in diesem Abkommen vereinbarten Rechte der beiden Vertrags-
parteien bei Nichtzustandekommen einer befriedigenden Einigung in-
nerhalb von 90 Tagen voriibergehend aufgehoben werden. Wenn es
ein dringender Fall erfordert, der eine sofortige und aussergewéhnli-
che Gefahr fiir die Sicherheit der Fluggaste, der Besatzungsmitglieder
oder der Luftfahrzeuge darstellt, und wenn die andere Vertragspartei
ihren in den Absitzen d oder e dieses Artikels enthaltenen Verpflich-
tungen nicht in angemessener Weise nachgekommen ist, kann eine
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Vertragspartei sofort geeignete, voritbergehende Schutzvorkehren tref-
fen, um der Gefahr zu begegnen. Jede in Ubereinstimmung mit die-
sem Absatz unternommene Handlung ist zu beenden, wenn die an-
dere Vertragspartei die Bestimmungen dieses Artikels beachtet.»
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Abkommen Ubersetzung?
iiber die Anderung des Abkommens iiber den Luftverkehr
zwischen der Schweiz und Pakistan

Aufnahme eines neuen Artikels 3™

«Artikel 3bis

A. Die Vertragsparteien bekriftigen ihre Rechte und Pflichten in Uberein-
stimmung mit dem internationalen Recht, unter Einschluss des Uberein-
kommens iiber die internationale Zivilluftfahrt, unterzeichnet am 7. De-
zember 1944 in Chikago, des Abkommens iiber strafbare und bestimmte
andere an Bord von Luftfahrzeugen begangenen Handlungen, unterzeich-
net am 14. September 1963 in Tokio, des Ubereinkommens zur Bekimp-
fung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen, unterzeich-
net am 16. Dezember 1970 in Den Haag, sowie des Ubereinkommens zur
Bekampfung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivil-
luftfahrt, unterzeichnet am 23. September 1971 in Montreal; die Vertrags-
parteien bestitigen, dass ihre Verpflichtungen, die Sicherheit der Zivilluft-
fahrt gegen Handlungen widerrechtlicher Beeintrichtigung zu schiitzen,
Bestandteil ihrer gegenseitigen Beziehungen im Rahmen dieses Abkom-
mens bilden.

B. Die Vertragsparteien gewahren sich gegenseitig auf Ersuchen hin alle
erforderliche Unterstiitzung, um Handlungen zur widerrechtlichen Inbe-
sitznahme von Luftfahrzeugen sowie andere widerrechtliche Handlungen
gegen die Sicherheit von Fluggisten, Besatzungsmitgliedern, Luftfahrzeu-
gen, gegen Flughifen und Einrichtungen der Flugsicherung sowie jede an-
dere Bedrohung der Sicherheit der Luftfahrt.

C. Die Vertragsparteien handeln in ihren gegenseitigen Beziehungen in
Ubereinstimmung mit den von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisa-
tion aufgestellten und als Anhange zum Ubereinkommen uber die interna-
tionale Zivilluftfahrt bezeichneten Sicherheitsbestimmungen, soweit solche
Sicherheitsbestimmungen fiir die Vertragsparteien anwendbar sind; sie ver-
langen, dass bei ihnen eingetragene Luftfahrzeughalter oder Luftfahrzeug-
halter, die den Hauptsitz ihrer geschiftlichen Beziehungen oder ihren dau-
ernden Aufenthalt in threm Gebiet haben, und Flughafenhalter in ihrem
Gebiet in Ubereinstimmung mit solchen Bestimmungen uber die Sicherheit
der Luftfahrt handeln.

D Ubersetzung aus dem englischen Originaltext
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D. Jede Vertragspartei erkldrt sich damit einverstanden, dass solche Luft-
fahrzeughalter zur Einhaltung der in Absatz C. enthaltenen Bestimmungen
iiber die Sicherheit der Luftfahrt anfgefordert werden, die von der andern
Vertragspartei fiir die Einreise in ihr Gebiet, die Ausreise oder den Aufent-
halt im Gebiet dieser andern Vertragspartei verlangt werden. Ungeachtet
von Absatz C. ist jede Vertragspartei bestrebt, zusitzliche Massnahmen zu
unternehmen, die sie als notwendig erachtet, um Fluggiste, Besatzungsmit-
glieder, Handgepick, Gepick sowie Fracht und Bordvorrite vor Besteigen
der Luftfahrzeuge oder der Beladung zu kontrollieren. Jede Vertragspartei
Uberpriift des weitern in angemessener Weise jedes Begehren der andern
Vertragspartei fiir Sondersicherheitsmassnahmen, um eine bestimmte Ge-
fahr abzuwenden.

E. Bei einem Zwischenfall oder der Gefahr eines Zwischenfalles fiir eine
widerrechtliche Inbesitznahme eines Luftfahrzeuges oder bei andern wi-
derrechtlichen Handlungen gegen die Sicherheit von Fluggisten, Besat-
zungsmitgliedern, Luftfahrzeugen, gegen Flughifen und Flugsicherungsan-
lagen unterstiitzen sich die Vertragsparteien, indem sie den gegenseitigen
Verkehr und andere zweckmissige Massnahmen erleichtern, die geeignet
sind, einen solchen Zwischenfall oder eine solche Bedrohung schnell und
sicher zu beenden.

F. Falls eine Vertragspartei von den Bestimmungen dieses Artikels ab-
weicht, konnen die Luftfahrtbehorden der andern Vertragspartei unmittel-
bar Verhandlungen mit den Luftfahrtbehérden der andern Vertragspartei
verlangen. Diese Verhandlungen haben zum Ziel, eine Verstindigung iiber
die Massnahmen zu erreichen, die geeignet sind, die Griinde der Besorgnis
aus dem Weg zu schaffen, und den Sicherheitsstandards der Internationa-
len Zivilluftfahrt-Organisation die erforderliche Haltung anzunehmen, um
zweckmaéssige Sicherheitsbedingungen aufzustellen.»
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