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Botschaft .
betreffend das Europiische Ubereinkommen
iiber die Hauptstrassen des internationalen Verkehrs

vom 12. August 1987

Sehr geehrte Herren Prédsidenten,
sehr geehrte Damen und Herren,

wir unterbreiten Ihnen den Entwurf zu einem Bundesbeschluss betreffend das
Europdische Ubereinkommen tber die Hauptstrassen des internationalen Ver-
kehrs mit dem Antrag auf Zustimmung.

Wir versichern Sie, sehr geehrie Herren Prisidenten, sehr geehrte Damen und
Herren, unserer vollkommenen Hochachtung.

12. August 1987 Im Namen des Schweizerischen Bundesrates

Der Bundesprisident: Aubert
Der Bundeskanzler: Buser
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Ubersicht

In Anderung der « Erkldrung vom 16. September 1950 iiber den Bau internationa-
ler Hauptverkehrssirassens hat die Europdische Wirtschaftskommission der Ver-
einten Nationen am [5. November [975 in Genf ein «Ubercinkommen iber die
Hauptstrassen des internationalen Verkehrsy gutgeheissen. Die diesem Uberein-
kommen beitretenden ewropdischen Staaten verpflichten sich, das neu fesigelegie
Nesz wichtigster Hauptstrassen dey internationalen Verkehrs, das F-Strassen-Netz,
als Richiplan fiir den New- und Ausbau der entsprechenden Strassen auf ihrem
Territorium anzuerkennen und den Bau dieser Strassenziige im Rahmen ihrer na-
tionalen Ausbauprogramme zu fordern. Fir den Neu- und Aushau der F-Strassen
sind die technischen Richtlinien und Normalien massgebend, die im Anhang des
Ubereinkommens niedergelegt sind. Die E-Strassen sind mit einem genarmien Si-
gnal zu kennzeichnen.

Unser Land hat die Erfddrung von 1950 nicht unterzeichnet, weil damals demn
Bund innerstaatlich die erforderlichen Kompetenzen fehlten. Heute sind die Vor-
aussetzungen fiir den Beitritt zum Ubereinkommen gegehen. Die E-Strassen, die
unser Land durchzichen, sind durchwegs Bestandreil des von der Bundesversamm-
fung beschlossenen und grisstenreils bereits im Betrieh stehenden Nationalstras-
sennelzes, bzw. des Haupisirassennefzes, das mit Bundeshilfe auszubauen ist. Der
Bund hat damit die zur Erfiillung des Ubereinkommens erforderlichen Zustindig-
keiten.

Am 30, Jamuar 1976 ist das Ubereinkommen von der Schweiz unter Vorbehalt der
Ratiftkation unierzeichnet worden. Es bedarf damit noch der Geneimigung durch
die Bundesversammiung.
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Botschaft
1 Allgemeiner Teil
11 Entstehungsgeschichte des Ubereinkommens

Am 16. September 1950 hat die Europiische Wirtschaftskommiission der Verein-
ten Nationen in Genf {CEE) die Erklirung iiber den Bawn infcrnationaler
Hauptverkehrsstrussen verabschiedet. Die die Erkldrung unterzeichnenden cu-
ropdischen Staaten verpflichteten sich, das festgelegte Luropastrassennetz (E-
Strassen) als' Rahmen fiir ihre innerstaatliche Planung des Neu- und Ausbaues
von Durchgangsstrassen des internationalen Verkehrs anzuerkennen.

Das im Jahr 1950 beschlossene E-Strassen-Netz war ohne eine bestimmte Syste-
matik gestaltet und numeriert worden. Als Hauptverkehrssirassen wurden zu-
nichst Strecken grosser Lange gewihlt, die die Hauptstiddte sowie die grosseren
Stiidte der europdischen Linder miteinander verbanden. In diesem Sinne
strahlte ein Teil der E-Strassen von London {iber das europiische Festland aus,
andere Durchgangsstrassen flihrten von den nordischen Staaten nach der iberi-
schen Halbinsel, nach Italien, nach dem Balkan und bis in die Tiirkei. Diese
wichtigsten internationalen Hauptverkehrsstrassen erhielten die Nummern 1-27.
Neben diesen grossen Transversalen enthielt das E-Strassen-Netz zahlceiche
kiirzere Strassenziige, die als Verzweigungen, Zubringer und Verbindungsstras-
scn zwischen den Haupttransversalen mit den Zahlen 31125 numeriert worden
sind. Im Laufe der Juhre wurde das Netz insbesondere durch derartige sekun-
dire E-Strassen-Ziige erginzt. Die Numerierung erfolgte dabei fortlaufend, so-
dass sich viele E-Strassen schliesslich wie wahllos Uber ganz Furopa verteilten.
Diec E 100 beispielsweise fithrie in der Tirkei von Trabzon nach Karbivik, wih-
rend die E 101 in Spanien von Madrid nach Valencia veriief.

Ende der scchziger Jahre kamen Bestrebungen in Gang, das E-Strassen-Netz zu
revidieren, Der Anstoss ging von der Bundesrepublik Deutschland aus, weil ‘es
dort, angesichts der enormen Zunahme des Strassenverkehrs, cinigenorts not-
wendig wurde, bestehende Autobahnverbindungen durch parallelfithrende Au-
tobahnen zu ergiinzen. Auch diese neuen Verkehrswege bedurften einer Num-
mer und, weil es sich meist um Strassenziige von internationaler Bedeutung
handelte, einer Numerierung im Rahmen des E-Strassen-Netzes. Dadurch, dass
aber — wie ‘erwihnt — die Erginzungsstrecken fortlaufend numeriert wurden,
wurde das E-Strassen-Nctz immer uniibersichtlicher. Die Bundesrepublik
[Deutschland beantragte deshalb, es sei, wenn schon an ¢ine Revision des E-
Strassen-Netzes gedacht werde, ein grundlegend neues System zu withlen, das,
vergleichbar dem amerikanischen, eine logische und fiir den Verkehrsteilneh-
mer dienliche Strukturicrung und Numerierung aufweise. Diesen Bed{irfnissen
entspreche am besten ein Rastersystem, das darin bestehe, die Strassenziige im
Prinzip von Westen nach Osten und von Norden nach Siiden zu strukturieren
und zu numerieren. Dic Strassenziige von Westen nach Osten wiirden mit gera-
den Nummern 10-90 verschen und die Verbindungen Nord-Siid mit ungeraden
Nummern 05-95. Innerhalb dieser Nummernskala stiinden genitgend Nummern
zur Yerfiigung, um Nelzerginzungen zu numerieren. Diese Numerierungsart
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habe den Vorteil, dass der Strassenbeniitzer an Hand der Strassennummern so-
fort feststellen konne, durch welche Teile Europas der betreffende Strassenzug
verlaufe. Die niedrigen geraden Nummern beispielsweise wiirden im Norden
Europas in Richtung West-Ost und die hohen ungeraden Nummern im Osten
Europas in Richtung Nord-Siid verlaufen. Zudem wiirden sich die einzelnen
E-Strassen-Ziige mit durchgehender Numerierung weitgehend mit den tatsdchli-
chen Hauptrichtungen des grossen internationalen Verkehrs decken, ndmlich in
West—Ost und Nord-Siid. Im Schosse der Européischen Verkehrsministerkonfe-
renz (CEMT) unterbreitete die Bundesrepublik einen entsprechenden konkreten
Antrag. Nach langen, tiber viele Jahre sich hinziehenden Verhandlungen in den
erwihnten internationalen Organisationen, der CEMT und der CEE, wurde das
neue E-Strassen-Netz im Sinne des Vorschlages der Bundesrepublik Deutsch-
land von der Europiischen Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen am
15. November 1975 in Genf gutgeheissen und zur Unterzeichnung aufgelegt.
Am 15. Mérz 1983 ist es in Kraft getreten, nachdem es von der notigen Anzahl
europdischer Staaten unterzeichnet und ratifiziert worden war. Ende 1986 ha-
ben 16 Staaten das Ubereinkommen ratifiziert (Belgien, Bundesrepublik
Deutschland, Bulgarien, Deutsche Demokratische Republik, Frankreich, Italien,
Jugoslawien, Luxemburg, Niederlande, Polen, Ruménien, Tschechoslowakei,
Ungarn, Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken, Sozialistische Sowjetrepu-
blik Ukraine, Sozialistische Sowjetrepublik Weissrussland). Das Ubereinkom-
men unterzeichnet, aber noch nicht ratifiziert haben Grossbritannien, Osterreich
und die Schweiz.

12 Das E-Strassen-Netz in der Schweiz

Die Schweiz hat die Erklarung von 1950 nicht unterzeichnet. Bis 1958 lag in un-
serem Lande das Strassenbauwesen verfassungsmissig ausschliesslich bei den
Kantonen. Die Bundesbehérden erachteten sich nicht als zustindig, die Ver-
pflichtungen, die sich aus der Erkldrung fiir die einzelnen Lander beziiglich des
Neu- und Ausbaues von E-Strassen ergaben, einzugehen und allenfalls gegen-
iiber den Kantonen durchzusetzen. Nach der Erginzung der Bundesverfassung
durch die Artikel 36 und 36, d. h. die Artikel tiber die Errichtung des Natio-
nalstrassennetzes und den Ausbau der Hauptstrassen, im Jahr 1958 hitten die
landesrechtlichen Grundlagen fiir einen Beitritt der Schweiz zur Erkldrung be-
standen. Da unser Land aber erst am Beginn des Nationalstrassenbaues stand,
erschien es nicht tunlich, der Erklirung schon in jenem frithen Zeitpunkt beizu-
treten. Mitte der sechziger Jahre wurde sodann bekannt, dass die Erkldrung und
das E-Strassen-Netz in Revision gezogen wiirden. Unser Land entschloss sich,
bei diesen Revisionsarbeiten im Schosse der CEMT und der CEE mitzuwirken,
um alsdann die revidierte Ubereinkunft mitzuunterzeichnen.

Ungeachiet dessen, dass die Schweiz der Erkldrung von 1950 nicht beigetreten
war, erstreckte sich das der Erklirung zu Grunde liegende E-Strassen-Netz
selbstverstindlich auch siber unser Land. Als zentrales Alpenland in Europa
wurde die Schweiz von folgenden E-Strassen durchzogen:
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E2 London - Brindisi
... Vallorbe — Lausanne — Martigny -~ Simplon - (Arona — Milano) ...
E4 Lissabon — Helsinki
... (Chambéry) — Genf - Lausanne — Bern — Olten — Basel — (Karls-
ruhe) ...
E9 Amsterdam - Genua

... (Miilhausen) — Basel — Olten — Luzern ~ Arth — Andermatt — Lu-
gano — Chiasso —~ (Como - Milano) ...

E17 Chagny —~ Salzburg
... (Belfort) — Basel — Olten — Ziurich - Winterthur — St. Gallen -
St. Margrethen — (Innsbruck) ...

E2la Martigny — Grosser St. Bernhard — (Aosta)
E 60 Arth ~ Ziirich

E 61 Bellinzona - San Bernardino — Chur — St. Margrethen — (Bregenz —
Miinchen)
E 70 Winterthur — Herleshausen

Winterthur — Schaffhausen — (Stuttgart) ...
E77 Buchs - (Feldkirch)

Nur vereinzelt wurden indessen die E-Strassen-Ziige von den Kantonen mit
dem E-Signal gekennzeichnet.

In den Verhandlungen im Schosse der CEMT und der CEE verhielt sich unser
Land beziiglich der Frage der Neustrukturierung des E-Strassen-Netzes zuriick-
haltend. Als indessen offensichtlich wurde, dass sich die Mehrheit der européi-
schen Staaten schliesslich fiir den Vorschlag der Bundesrepublik Deutschland
entscheiden werde, arbeitete die Schweiz konstruktiv an der Gestaltung des
Netzes auf Schweizer Staatsgebiet mit.

%

Das neue E-Strassen-Netz durchzieht die Schweiz wie folgt (vgl. Ubersichtsplan):

1. In Richtung West-Ost:
a. Hauptverbindungen:
E 60 Brest — Constanta
... (Miilhausen) — Basel — Ziirich - Winterthur — St. Gallen —
St. Margrethen — (Feldkirch) ...

b. Verbindungsstrassen:
E 54 Paris — Minchen
... (Miilhausen) — Basel — (Lindau) ...
E 62 Nantes — Tortona
... (Mécon) — Genf — Lausanne — Martigny — Sion — Simplon —
(Mailand) ...
2. Richtung Nord-Siid:
a. Hauptverbindungen:
E25 Hoek van Holland - Genua
... (Mulhausen) —~ Basel — Olten — Bern — Lausanne — Genf —
(Mont Blangc) ...
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E 35 Amsterdam - Rom
... (Offenburg) — Basel — Olten ~ Luzern — Altdorf — St. Gott-

hard - Bellinzona — Lugano - Chiasso — (Como) ...

b. Verbindungsstrassen:
E21 Metz - Genf
... (Dijon) — Genf
E 23 Metz — Lausanne
... (Besangon) ~ Vallorbe — Lausanne
E 27 Belfort — Aosta
(Belfort) — Bern — Martigny — Grosser St. Bernhard — (Aosta)
E 41 Dortmund — Altdorf
... (Stuttgart) — Schaffhausen — Winterthur — Ziirich — Altdorf
E 43 Wirzburg - Bellinzona
... (Bregenz) — St. Margrethen — Buchs — Chur — San Bernar-
dino - Bellinzona
E 712 Genf — Marseille
Genf - (Chambéry) ...

Europastrassen durch die Schweiz Ubersichtsplan

Ubereinkommen vom 15. November 1975

Dortmund
Paris Hoek van Holland Stuttgart Wirzburg
Amsterdam
Karlsruhe

Miinchen

Constanta

SinBennarting

Wt-Bhanc

Milano

Tortona Roma 5.6.87 vA I ASB/OFR

Chambéry
Marsellle Genova
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Die durch die Schweiz fiihrenden E-Strassen sind beinahe durchwegs Bestand-
teil des von der Bundesversammlung beschlossenen und grosstenteils bereits im
Betrieb stehenden Nationalstrassennetzes. Einzig die Strasse iber den Grossen'
St. Bernhard (VS), die Verbindungen Biel — Bern, Thayngen — Schaffhausen
und, je nach der im konkreten Fall zu wihlenden Route, kurze Strassenstrecken
im Kanton Genf gehéren nicht dem Nationalstrassen-, sondern dem mit Bun-
deshilfe auszubauenden Hauptstrassennetz an.

2 Besonderer _Teil
Inhalt des Ubereinkommens

Im Bestreben, den internationalen Strassenverkehr und die Verkehrsbeziehun-
gen zwischen den einzelnen europdischen Lidndern zu erleichtern, legt das
Ubereinkommen ein Netz der wichtigsten Hauptstrassen des internationalen
Verkehrs fest, das entsprechend den Erfordernissen nach einem zu koordinie-
renden Plan errichtet oder ausgebaut werden soll.

Nach Artikel I verpflichten sich die Vertragsstaaten, das in der Anlage I des
Ubereinkommens bezeichnete E-Strassen-Netz als koordinierten Plan fiir den
Neu- und Ausbau von Strassen internationaler Bedeutung auf ihrem Territo-
rium anzuerkennen und dieses Netz im Rahmen ihrer nationalen Ausbaupro-
gramme zu verwirklichen. ‘

Artikel 2 bestimmt, dass das E-Strassen-Netz entsprechend einem Raster von
Hauptverkehrslinien, die von Westen nach Osten und von Norden nach Siiden
verlaufen, und - innerhalb dieses Systems — von Verzweigungen, Zubringer-
und Verbindungsstrassen gebildet werde. Diese Vertragsbestimmung ist mithin
Richtlinie fir die Ausgestaltung des E-Strassen-Netzes gemiss Anlage I des
Ubereinkommens.

Artikel 3. Der Neu- und Ausbau der E-Strassen hat nach technischen Richtli-
nien und Normalien zu geschehen, wie sie in Anlage II des Ubereinkommens
niedergelegt sind. Die technischen Normalien und Richtlinien entsprechen un-
serem Landesrecht. Schon seit 1950 gelten fiir den Bau von Autobahnen und
Autostrassen europiisch ungefihr dieselben technischen Abmessungen, Norma-
lien und Gestaltungsgrundsitze.

Artikel 4 bestimmt, dass die E-Strassen mit einem Signal gemdass Anlage I1I des
Ubereinkommens, d. h. mittels eines rechteckigen griinen Zeichens mit weissem
Buchstaben E und der Nummer des Strassenzuges zu kennzeichnen sind. Die
Signalisierung des alten E-Strassen-Netzes ist innert dreier Jahre nach dem In-
krafttreten des Ubereinkommens zu entfernen, und die neuen Kennzeichen sind
im betreffenden Vertragsstaat innert vier Jahren nach Inkrafttreten der Uberein-
kunft anzubringen.

Artikel 5 regelt das Verfahren zur Unterzeichnung und Ratifikation des Uber-
einkommens.

Gemiss Artikel 6 tritt das Ubereinkommen im Prinzip 90 Tage nach dem Zeit-
punkt in Kraft, zu dem die Regierungen von acht Staaten die Ubereinkunft ent-
weder ohne Vorbehalt der Ratifizierung, Annahme oder Genehmigung unter-
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zeichnet oder eine Ratifizierungs-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsur-
kunde hinterlegt haben und unter der Voraussetzung, dass eine oder mehrere
E-Strassen die Gebiete von wenigstens vier Staaten, die das Ubereinkommen
unterzeichnet oder eine solche Urkunde hinterlegt haben, durchgehend verbin-
den.

Mit dem Inkrafttreten des Ubereinkommens wird die am 16. September 1950 in
Genf unterzeichnete Erkldrung iiber den Bau internationaler Hauptverkehrs-
strassen aufgehoben und durch die neue Ubereinkunft ersetzt.

Die Arrikel 7-9 regeln das Verfahren fiir Anderungen des Ubereinkommens
selbst und seiner Anlagen. Anderungen des Ubereinkommens bediirfen der An-
nahme durch zwei Drittel der Vertragsparteien; sie werden den Vertragsparteien
notifiziert und treten fiir alle in Kraft, ausgenommen fiir jene, die innerhalb von
zwolf Monaten nach der Notifizierung erkliren, dass sie die Anderung nicht
annehmen. Anderungen der Anlage I erfordern das Einverstindnis aller unmit-
telbar davon betroffenen Vertragsparteien; ist diese Voraussetzung gegeben, so
gelten mit einfacher Mehrheit beschlossene Anderungsvorschlige der Arbeits-
gruppe Strassenverkehr der Wirtschaftskommission fiir Europa als angenom-
men. Ebenfalls mit einfacher Mehrheit beschlossene Anderungen der Anlagen
IT und 11T gelten dann als angenommen, wenn weniger als ein Drittel der Ver-
tragsparteien binnen sechs Monaten nach der Notifizierung dagegen Einspruch
erheben. Anderungen der Anlagen gelten fiir alle Vertragsparteien.

Der Entscheid iiber die Annahme oder die Ablehnung von Anderungen der An-
lagen IT und III féllt in die Zustdndigkeit des Bundesrates. Aufgrund des be-
sonderen Verfahrens, welches fiir Anderungen dieser Anlagen vorgesehen ist,
sind die Anderungsbeschliisse der Arbeitsgruppe Strassenverkehr der Wirt-
schaftskommission fiir Europa formell gesehen Rechtsakten einer internationa-
len Organisation gleichzustellen, die der Bundesrat gestiitzt auf seine Kompe-
tenz zur Fithrung der auswirtigen Angelegenheiten zur Kenntnis nehmeén und
gegebenenfalls ablehnen kann (s. BBl 7982 111 917 f.). Zudem erkldren sich die
eidgendssischen Rite mit der Genehmigung des Ubereinkommens auch mit den
vereinbarten Anderungsverfahren einverstanden. Insbesondere angesichts der
kurzen Frist, die fiir die Erhebung von Einsprachen gegen Anderungen der An-
lagen Il und III vorgesehen 'ist, wire die Bundesversammlung auch praktisch
kaum in der Lage, selbst iiber die Annahme oder die Ablehnung von Anderun-
gen dieser Anlagen zu entscheiden; sie akzeptiert somit stillschweigend, dass
dieser Entscheid vom Bundesrat getroffen wird.

Nach Artikel 10 haben die Vertragsstaaten dem Generalsekretir der Vereinten
Nationen Name und Adresse der innerstaatlichen Verwaltungen zu nennen, an
die die Mitteilungen iiber Anderungen am Ubereinkommen und seinen Anlagen
zu richten sind.

Artikel 11 regelt die Kiindigung des Ubereinkommens. Jeder Vertragsstaat kann
das Ubereinkommen durch eine an den Generalsekretir der Vercinten Natio-
nen gerichtete Notifikation kiindigen. Die Kiindigung wird ein Jahr nach dem
Empfang der Mitteilung wirksam.

Artikel 12. Das Ubereinkommen tritt ausser Kraft, wenn die Zahl der Vertrags-
parteien wihrend zwolf aufeinanderfolgender Monate weniger als acht betréigt.
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Artikel 13 regelt nach standiger, in vergleichbaren zwischenstaatlichen Uberein-
kommen gewdhlter Formel die Erledigung von Streitfallen durch Schiedsrichter.

Die Artikel 14-17 bilden die Schlussbestimmungen des Ubereinkommens: sie
bediirfen keiner besonderen Erlduterung.

Die Anlage I definiert und bezeichnet das E-Strassen-Netz, d. h. sie bestimmt
aufgrund von Ortsangaben die einzelnen E-Strassen-Ziige.

Die Anlage 11 enthilt die technischen Normalien und Richtlinien fiir den Bau
und Ausbau der E-Strassen, und die Anlage III beschreibt das E-Strassen-
Kennzeichen.

3 Auswirkungen
31 Rechtliche Auswirkungen

Es bereitet unserem Land keine Schwierigkeiten, die volkerrechtlichen Ver-
pflichtungen, die der Beitritt zum Ubereinkommen tiber die Hauptstrassen des
internationalen Verkehrs mit sich bringt, zu erfiillen. Wie erwihnt sind die im
Ubereinkommen bezeichneten E-Strassen-Ziige auf dem Territorium der
Schweiz ausschliesslich Strassen-Ziige des Nationalstrassennetzes oder minde-
stens des mit Bundeshilfe auszubauenden Hauptstrassennetzes. Zum {iberwie-
genden Teil sind die betreffenden Nationalstrassenstrecken bereits erstellt und
die Hauptstrassen ausgebaut. Fiir beide nationalen Strassennetze bestimmt
iiberdies der Bundesrat im Einvernehmen mit den Kantonen das Bauprogramm.
Die Schweiz kann demzufolge der neuen volkerrechtlichen Pflicht, den Neu-
oder Ausbau des durch unser Land verlaufenden E-Strassen-Netzes im Rahmen
ihrer nationalen Ausbauprogramme zu férdern, entsprechen, ohne dabei irgend-
welche Souverdnitits- oder Entscheidungsrechte preiszugeben. Die Normalien
der verschiedenen mdglichen Ausbautvpen von E-Strassen stimmen mit den
unsrigen iberein; zudem sind sie meist nicht imperativ, sondern im Sinne von
Empfehlungen formuliert.

Formellrechtlich erfordert der Vollzug des Ubereinkommens eine Revision des
Anhanges 3 (Liste der Europastrassen auf Schweizer Gebiet) der Verordnung
vom 6. Juni 1983 tber die Durchgangsstrassen (SR 74/.272). Diese Revision ist
im Gange. Das Signal zur Kennzeichnung der E-Strassen ist in Artikel 56 der
Verordnung vom 5. September 1979 iber die Strassensignalisation (SR 747.21)
vorgesehen. Die durchgehende Signalisierung dieser européischen Verbindun-
gen wird im Zusammenspiel mit der Umsignalisierung in unsern Nachbarldn-
dern durchgefiihrt werden.

32 Finanzielle und personelle Auswirkungen

Das Ubereinkommen {iber die Hauptstrassen des internationalen Verkehrs hat
fir unser Land keine ins Gewicht fallenden finanziellen und personellen Aus-
wirkungen. Fiir den Volizug des Ubereinkommens muss nur an den E-Strassen-
Zigen und ihren Zufahrten die erforderliche Kennzeichnung angebracht wer-
den.
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321 Auswirkungen fiir den Bund

Die Signalisierung wird im Rahmen des Nationalstrassenunterhaltes vorgenom-
men werden. Der Bund beteiligt sich an den Kosten. Die Aufwendungen sind
gering und in der Finanzplanung enthalten. Finen personellen Mehraufwand
erfordert die Vorlage nicht.

322 Auswirkungen fiir die Kantone

Die Kantone haben sich an den Kosten der Signalisierung im Rahmen des Na-
tionalstrassenunterhaltes zu beteiligen. Soweit die Massnahmen Hauptstrassen
betreffen, haben sie die Kosten im Prinzip allein zu tragen. Diese werden aber
gering sein, und ein personeller Mehraufwand diirfte kaum entstehen.

4 Richtlinien der Regierungspolitik

Die Vorlage ist in den Richtlinien der Regierungspolitik 1983-1987 angekiindigt
(BBI 71984 1 157, Anhang 2).

5 Verfassungsmassigkeit

Artikel 8 der Bundesverfassung gibt dem Bund die Kompetenz, Staatsvertrige
abzuschliessen. Die Zustidndigkeit der Bundesversammlung stiitzt sich auf Arti-
kel 85 Ziffer 5 der Bundesverfassung.

Das Europaische Ubereinkommen iiber die Hauptstrassen des internationalen
Verkehrs ist gemiss Artikel 11 kiindbar, weshalb es nicht dem fakultativen
Staatsvertragsreferendum nach Artikel 89 Absatz 3 Buchstabe a zu unterstellen
ist. Es sieht ausserdem weder den Beitritt zu einer internationalen Organisation
vor (Art. 89 Abs. 3 Bst.b), noch fiihrt es eine multilaterale Rechtsvereinheitli-
chung herbei (Art. 89 Abs. 3 Bst. ¢), und zwar aus den folgenden Griinden:

Eine internationale Organisation ist nach vélkerrechtlichen Kriterien dadurch
gekennzeichnet, dass sie auf einem volkerrechtlichen Vertrag beruht, dessen
Parteien insbesondere Staaten sind, welche ein gemeinsames Ziel (sog. affectio
societatis) verfolgen. Sie verfiigt iiber eigene Organe, hat ihren eigenen, von
demjenigen der Vertragsparteien verschiedenen Willen und hat die Volker-
rechtspersdnlichkeit.

Das Ubereinkommen schafft keine Struktur mit speziellen Organen, welche in-
nerhalb des Organisationszwecks einen eigenen Organisationswillen bilden
konnten. Daran dndert auch das besondere Anderungsverfahren fiir die Anla-
gen II und 1II des Ubereinkommens nichts. Es ist zwar vorgesehen, dass die
Arbeitsgruppe der Wirtschaftskommission fiir Europa mit Mehrheitsbeschluss
Anderungen daran vornehmen kann, welche fiir alle Vertragsparteien rechts-
wirksam werden, wenn weniger als ein Drittel unter ihnen innert der gesetzten
Frist dagegen Einspruch erhoben hat. Das Verfahren ist im Rahmen vélker-
rechtlicher Vertrdge selten anzutreffen (vgl. immerhin Art. 60 des Zollabkom-
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mens vom 14. Nov. 1975 tber den internationalen Warentransport mit Carnets
TIR, SR 0.631.252.512; Art. 16 Ziff. 2 des Internationalen Abkommens vom
10. Jan. 1952 zur Erleichterung des Grenziiberganges fiir Reisende und Gepéck
im Eisenbahnverkehr, SR 0.631.252.55; Art. 22 Ziff. 5 des Zollabkommens vom
2. Dez. 1972 iiber Behilter, SR 0.631.250.112). Die in vielen Fillen vorgesehene
Moglichkeit einer Vertragspartei, die Anderung eines Ubereinkommens oder
seiner Anlagen durch ihren Einspruch fiir sich selbst nicht rechtswirksam wer-
den zu lassen (sog. «contracting outw-Verfahren), besteht hier micht. Damit
hingt es nicht immer vom Willen der Schweiz ab, ob sie durch die Anderungen
der Anlagen IT und ITI des Ubereinkommens gebunden sein will.

Die Anderungsbefugnisse der Arbeitsgruppe sind in ihrer Tragweite fiir die
Schweiz indessen beschrankt: Die Anlagen enthalten in ihrer jetzigen Fassung
bloss technische Details, die in der Schweiz bereits jetzt beriicksichtigt werden;
und es ist nicht anzunehmen, dass die Arbeitsgruppe Anderungen beschliessen
wird, die von den geltenden Normalien und Richtlinien wesentlich abweichen
und so bedeutende Auswirkungen fiir die Schweiz zeitigen werden. Denn unter
anderem werden diese Normalien und Richtlinien von internationalen Fachor-
ganisationen des Strassenbaus und -verkehrs wie der International Road Fede-
ration und der Association Internationale Permanente des Congrés de la route
ausgearbeitet, in welchen auch die Schweiz vertreten ist. Dariiberhinaus wird
der Arbeitsgruppe kein «Eigenleben» eingerdumt, namentlich werden ihr keine
weiteren Entscheidkompetenzen und keine Aussichts- oder Vollzugsbefugnisse
ibertragen.

Eine muliilaterale Rechisvereinheitlichung im Sinne von Artikel 89 Absatz 3
Buchstabe ¢ der Bundesverfassung vermdgen nach stindiger Praxis (s. BBl /986
I11 789 und dortige Hinweise) lediglich solche Vertrige zu bewirken, die multi-
lateral erzeugtes Einheitsrecht enthalten, Landesrecht unmittelbar ersetzen oder
zumindest ergdnzen und in all ithren wesentlichen Teilen direkt anwendbar sind.
Das auf diesem Weg neu erzeugte Einheitsrecht muss ein bestimmtes, genau
umschriebenes Rechtsgebiet umfassend regeln, d. h. jenen materiellen und for-
mellen Mindestumfang aufweisen, der auch nach landesrechtlichen Massstaben
die Schaffung eines separaten Gesetzes als sinnvoll erscheinen liesse.

Das Ubereinkommen selbst sieht einen koordinierten Plan fiir den Bau und
Ausbau der Strassen von internationaler Bedeutung in Europa vor, der durch
das internationale E-Strassen-Netz, wie es in Anlage I beschrieben ist, konkreti-
siert wird. Die darin aufgefiihrten Strassen haben den Merkmalen der Anlage I1
zu entsprechen; allerdings stellen diese nach Artikel 1 Ziffer 2 der Anlage 11 nur
Mindest- oder Hochstwerte dar und belassen dem jeweiligen Landesrecht einen
grossen Spielraum bei der Festlegung der technischen Vorschriften fir diese
Strassen. Anlage I1I beschreibt das Zeichen, welches fiir die E-Strassen verwen-
det werden soll. Nach Artikel 4 des Ubereinkommens ist es binnen einer be-
stimmten Frist nach Inkrafttreten des Ubereinkommens fiir den betreffenden
Staat anstelle der bisher verwendeten Zeichen anzubringen.

Damit fiihren weder das Ubereinkommen noch dessen Anlagen Einheitsrecht
herbei, welches das Landesrecht unmittelbar ersetzen oder ergénzen wiirde, von
den staatlichen Behdrden unmittelbar angewendet werden kdnnte und die Pri-
vaten direkt binden wiirde.
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Bundesbeschluss ) Entwurf
betreffend das Europiiische Ubercinkommen
iiber die Hauptstrassen des internationalen Verkehrs

VOm

Die Bundesversammiung der Schweizerischen Eidgenoysenschaft,

gestiitzt auf Artikel 8 der Bundesverfassung,
nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 12. August 1987 1),

beschliesst:

Art. 1

' Das am 30, Januar 1976 unterzeichnete Europdische Ubereinkommen tiber die
Hauptstrassen des internationalen Verkehrs (E-Sirassen) mil seinen Anlagen I
bis T1I wird genehmigt.

 Der Bundesrat wird ermichtigt, das Ubercinkommen zu ratifizieren.

Art. 2

Dieser Beschluss untersteht nicht dem Staatsvertragsrefercndum.

2070

Y BB! 1987 111 183
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Europiisches Ubereinkommen Ubersetzung"
iiber die Hauptstrassen des internationalen Verkehrs

(AGR)

Abgeschlossen am 5. November 1973

Die Vertragsparteien,

in dem Bewusstsein der Notwendigkeit, den internationalen Strassenverkehr in
Europa zu erleichtern und zu entwickeln, in der Erwagung, dass es zur Sicher-
stellung und Entwicklung der Beziehungen zwischen den europdischen Lindern
erforderlich ist, einen koordinierten Plan fiir den Bau und Ausbau von Strassen
vorzusehen, die den Erfordernissen des kiinftigen internationalen Verkehrs ent-
sprechen,

haben folgendes vereinbart:

Begriffsbéstimmung und Billigung des internationalen
E-Strassen-Netzes

Artikel 1

Die Vertragsparteien billigen das vorgeschlagene Strassennetz, im folgenden als
«internationales E-Strassen-Netz» bezeichnet und in Anlage I beschrieben, als
koordinierten Plan fiir den Bau und Ausbau der Strassen von internationaler
Bedeutung; sie beabsichtigen, diesen Plan im Rahmen ihrer nationalen Ausbau-
programme zu verwirklichen.

Artikel] 2

Das internationale E-Strassen-Netz besteht aus einem Rastersystem, das durch
Strassen des Hauptrasters gebildet wird, die im allgemeinen in Richtung Nord—
Siid und West—Ost verlaufen; das Netz umfasst auch Strassen des Zwischenra-
sters, die zwischen den Strassen des Hauptrasters verlaufen sowie Abzweigun-
gen, Zubringer oder Verbindungsstrassen. ‘

Bau und Ausbau der Strassen des internationalen E-Strassen-Netzes

Artikel 3

Die Strassen des internaticnalen E-Strassen-Netzes, auf das sich Artikel 1 be-
zieht, haben den Bestimmungen der Anlage II zu entsprechen.

" Ubersetzung des franzdsischen Originaltextes.
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Kennzeichnung der Strassen des internationalen E-Strassen-Netzes

Artikel 4

(1) Die Strassen des internationalen E-Strassen-Netzes sind mit dem in Anlage
I1I beschriebenen Zeichen kenntlich zu machen und zu bezeichnen.

(2) Alle zur Bezeichnung der E-Strassen verwendeten Zeichen, die den Bestim-
mungen dieses Ubereinkommens und seinen Anlagen nicht entsprechen, sind
binnen dreier Jahre nach dem Zeitpunkt zu entfernen, zu dem dieses Uberein-
kommen fiir den betreffenden Staat nach Artikel 6 in Kraft tritt.

(3) Auf allen Strassen des internationalen E-Strassen-Netzes sind binnen vier
Jahren nach dem Zeitpunkt, zu dem dieses Ubereinkommen fiir den betreffen-
den Staat nach Artikel 6 in Kraft tritt, neue Zeichen anzubringen, die dem in
Anlage III beschriebenen entsprechen.

(4) Die Bestimmungen dieses Artikels unterliegen nicht den Einschrinkungen,
die sich aus den in Artikel 1 erwédhnten nationalen Programmen ergeben konn-
ten.

Verfahren zur Unterzeichnung dieses Ubereinkommens
und um Vertragspartei zu werden

Artikel 5

(1) Dieses Ubereinkommen liegt bis zum 31. Dezember 1976 fiir Staaten zur
Unterzeichnung auf, die entweder Mitglied der Wirtschaftskommission der Ver-
einten Nationen fiir Europa oder die nach Absatz 8 der Satzung der Kommis-
sion in beratender Eigenschaft in die Kommission aufgenommen sind.

(2) Diese Staaten kénnen Vertragsparteien des Ubereinkommens werden durch

a) Unterzeichnung ohne Vorbehalt der Ratifikation, Annahme oder Geneh-
migung;

b) Unterzeichnung unter Vorbehalt der Ratifikation, Annahme oder Geneh-
migung und anschliessender Ratifikation, Annahme oder Genehmigung,
oder

¢) Beitritt.

(3) Ratifikation, Annahme, Genehmigung oder Beitritt erfolgt durch Hinterle-
gung einer ordnungsgemissen Urkunde beim Generalsekretdr der Vereinten
Nationen.

Inkrafttreten dieses Ubereinkommens

Artikel 6

(1) Dieses Ubereinkommen tritt 90 Tage nach dem Zeitpunkt in Kraft, zu dem
die Regierungen von acht Staaten es entweder ohne Vorbehalt der Ratifikation,
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Annahme oder Genehmigung unterzeichnet oder eine Ratifikations-, An-
nahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde hinterlegt haben, vorausgesetzt,
dass eine oder mehrere Strassen des internationalen E-Strassen-Netzes die Ho-
heitsgebiete von mindestens vier Staaten, die unterzeichnet oder eine solche Ur-
kunde hinterlegt haben, durchgehend verbinden. Wird diese Bedingung nicht
erfiillt, so tritt das Ubereinkommen 90 Tage nach dem Zeitpunkt in Kraft, zu
dem eine diese Bedingung erfiillende Unterzeichnung ohne Vorbehalt der Rati-
fikation, Annahme oder Genehmigung oder die Hinterlegung einer solchen Ra-
tifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsurkunde erfolgt ist.

(2) Fiir jeden Staat, der seine Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder
Beitrittsurkunde nach dem Zeitpunkt hinterlegt, mit dem die in Absatz 1 ge-
nannte Frist von 90 Tagen beginnt, tritt das Ubereinkommen 90 Tage nach dem
Zeitpunkt der Hinterlegung in Kraft.

(3) Mit seinem Inkrafttreten beendet und ersetzt dieses Ubereinkommen in den
Beziehungen der Vertragsparteien untereinander die am 16. September 1950 in
Genf unterzeichnete Erkldrung iber den Bau internationaler Hauptverkehrs-
strassen. .

Verfahren zur Anderung des Hauptwortlautes dieses Ubereinkommens

Artikel 7

(1) Der Hauptwortlaut dieses Ubereinkommens kann durch eines der in diesem
Artikel vorgesehenen Verfahren gedndert werden.

(2) a) Auf Antrag einer Vertragspartei wird jede von ihr vorgeschlagene Ande-
rung des Hauptwortlautes dieses Ubereinkommens von der Arbeitsgruppe
Strassenverkehr der Wirtschaftskommission fir Europa (ECE) gepriift.

b) Wird die Anderung von einer Zweidrittelmehrheit der anwesenden und ab-
stimmenden Mitglieder angenommen und umfasst diese Mehrheit eine
Zweidrittelmehrheit der anwesenden und abstimmenden Vertragsparteien,
so teilt der Generalsekretir die Anderung allen Vertragsparteien zur An-
nahme mit,

¢) Nehmen zwei Drittel der Vertragsparteien die Anderung an, so notifiziert
der Generalsekretar dies allen Vertragsparteien; die Anderung tritt zwdlf
Monate nach dem Zeitpunkt dieser Notifikation in Kraft. Sie tritt fiir alle
Vertragsparteien mit Ausnahme derjenigen in Kraft, die vor ihrem Inkraft-
treten erklirt haben, dass sie die Anderung nicht annehmen.

(3) Auf Antrag von mindestens einem Drittel der Vertragsparteien beruft der
Generalsekretidr eine Konferenz ein, zu der die in Artikel 5 genannten Staaten
eingeladen werden. Das in Absatz 2 Buchstaben a und b bezeichnete Verfahren
findet fiir jede Anderung Anwendung, die durch eine solche Konferenz gepriift
wird.
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Verfahren zur Anderung der Anlage I

Artikel 8

(1) Die AnlageI dieses Ubereinkommens kann durch das in diesem Artikel
vorgesehene Verfahren gedndert werden.

(2) Auf Antrag einer Vertragspartei wird jede von ihr vorgeschlagene Anderung
der Anlage I von der Arbeitsgruppe Strassenverkehr der Wirtschaftskommission
fiir Europa (ECE) gepriift.

(3) Wird die Anderung von der Mehrheit der anwesenden und abstimmenden
Mitglieder angenommen, und umfasst diese Mehrheit die Mehrheit der anwe-
senden und abstimmenden Vertragsparteien, so teilt der Generalsekretir die
Anderung den zustandigen Verwaltungen der unmittelbar betroffenen Vertrags-
parteien mit. Als unmittelbar betroffene Vertragsparteien gelten
a) bei Einfiigung einer neuen oder bei Anderung einer vorhandenen interna-
tionalen A-Strasse jede Vertragspartei, durch deren Hoheitsgebiet die
Strasse fiihrt;
bei Einfiigung einer neuen oder bei Anderung einer vorhandenen interna-
~ tionalen B-Strasse jede an das antragstellende Land angrenzende Vertrags-
partei, durch deren Hoheitsgebiet die internationale A-Strasse verlduft
bzw. die internationalen A-Strassen verlaufen, mit denen die neue oder zu
dndernde B-Strasse verbunden wird. Als angrenzend im Sinne dieses Ab-
satzes gelten zwei Vertragsparteien auch dann, wenn die Endpunkte einer
Schiffahrtsverbindung, die durch den Verlauf dieser internationalen A-
Strasse (A-Strassen) vorgegeben ist, in ihrem Hoheitsgebiet liegen.

b

=

(4) Jeder nach Absatz3 tibermittelte Anderungsvorschlag ist angenommen,
wenn binnen sechs Monaten nach dem Zeitpunkt seiner Ubermittlung keine der
zustdndigen Verwaltungen der unmittelbar betroffenen Vertragsparteien beim
Generalsekretir Einspruch gegen die Anderung erhebt. Erklirt die Verwaltung
einer Vertragspartei, dass nach ihrem innerstaatlichen Recht ihre Zustimmung
von einer Sonderermichtigung oder der Genehmigung durch eine gesetzge-
bende Korperschaft abhingt, so gilt ihre Zustimmung zur Anderung der Anla-
ge | so lange als nicht erteilt und der Anderungsvorschlag als nicht angenom-
men, bis diese Verwaltung dem Generalsekretir notifiziert, dass die erforderli-

che Ermichtigung oder Genehmigung erteilt worden ist. Erfolgt diese Notifika-
" tion nicht binnen 18 Monaten nach dem Zeitpunkt, zu dem der Anderungsvor-
schlag der Verwaltung mitgeteilt worden ist, oder erhebt die zustdndige Verwal-
tung der unmittelbar betroffenen Vertragspartei innerhalb der vorerwihnten
Frist von sechs Monaten Einspruch gegen die vorgeschlagene Anderung, so ist
diese nicht angenommen.

(5) Jede angenommene Anderung wird vom Generalsekretir allen Vertragspar-
teien mitgeteilt und tritt drei Monate nach dem Zeitpunkt ihrer Mitteilung fiir
diese Vertragsparteien in Kraft.
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Verfahren zur Anderung der Anlagen II und III

Artikel 9

(1) Die Anfagen IT und III kénnen durch das in diesem Artikel vorgesehene
Verfahren gedndert werden.

(2) Auf Antrag einer Vertragspartei wird jede von ihr vorgeschlagene Anderung
der Anlagen I1 und III von der Arbeitsgruppe Strassenverkehr der Wirtschafts-
kommission fiir Europa (ECE) gepriift.

(3) Wird die Anderung von der Mehrheit der anwesenden und abstimmenden
Mitglieder angenommen und umfasst diese Mehrheit die Mehrheit der anwe-
senden und abstimmenden Vertragsparteien, so teilt der Generalsekretir die
Anderung den zustindigen Verwaltungen aller Vertragsparteien zur Annahme
mit.

(4) Die Anderung ist angenommen, wenn weniger als ein Drittel der zustdndi-
gen Verwaltungen der Vertragsparteien binnen sechs Monaten nach dem Zeit-
punkt der Mitteilung dem Generalsekretdr ihren Einspruch gegen die Anderung
notifizieren.

(5) Jede angenommene Anderung wird vom Generalsekretdr allen Vertragspar-
teien mitgeteilt und tritt drei Monate nach dem Zeitpunkt dieser Mitteilung in
Kraft.

Notifikation der Anschrift der Verwaltung, der die Vorschlige
zur Anderung der Anlagen mitzuteilen sind

Artikel 10

Jeder Staat teilt bei der Unterzeichnung, Ratifikation, Annahme oder Genehmi-
gung dieses Ubereinkommens oder bei seinem Beitritt zu diesem dem General-
sekretdr den Namen und die Anschrift der Verwaltung mit, der nach den Arti-
keln 8 und 9 die Vorschldge zur Anderung der Anlagen zu iibermitteln sind.

Kiindigung und Ausserkrafttreten dieses Ubereinkommens

Artikel 11

Jede Vertragspartei kann dieses Ubereinkommen durch eine an den Generalse-
kretdr gerichtete schriftliche Notifikation kiindigen. Die Kiindigung wird ein
Jahr nach Eingang der Notifikation beim Generalsekretdr wirksam.

Artikel 12

Dieses Ubereinkommen tritt ausser Kraft, wenn die Zahl der Vertragsparteien
wihrend zwolf aufeinanderfolgender Monate weniger als acht betrégt.
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Beilegung von Streitigkeiten

Artikel 13

(1) Jede Streitigkeit zwischen zwei oder mehr Vertragsparteien tiber die Ausle-
gung oder Anwendung dieses Ubereinkommens, welche die Streitparteien nicht
durch Verhandlungen oder auf anderem Weg beilegen konnen, wird auf Antrag
einer an der Streitigkeit beteiligten Vertragspartei einem Schiedsverfahren un-
terworfen und zu diesem Zweck einem oder mehreren Schiedsrichtern unter-
breitet, die von den Streitparteien in gegenseitigem Einvernehmen auszuwihlen
sind. Kénnen sich die Streitparteien binnen dreier Monate nach dem Tag, an
dem das Schiedsverfabren beantragt wurde, nicht auf den oder die Schiedsrich-
ter einigen, so kann jede dieser Parteien den Generalsekretdr der Vereinten Na-
tionen ersuchen, einen einzigen Schiedsrichter zu ernennen, dem die Streitigkeit
zur Entscheidung unterbreitet wird.

(2) Die Entscheidung des oder der nach Absatz 1 ernannten Schiedsrichter ist
fiir die an der Streitigkeit beteiligten Vertragsparteien bindend.

Geltungsbereich dieses Ubereinkommens

Artikel 14

Dieses Ubereinkommen ist nicht so auszulegen, als hindere es eine Vertragspar-
tei daran, die mit der Charta der Vereinten Nationen iibereinstimmenden und
auf das jeweils Erforderliche beschrinkten Massnahmen zu treffen, die nach ih-
rer Auffassung fiir ihre dussere oder innere Sicherheit notwendig sind.

Erklirung zu Artikel 13

Artikel 15

Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung dieses Ubereinkommens oder bei der
Hinterlegung seiner Ratifikations-, Annahme-, Genehmigungs- oder Beitrittsur-
kunde erkldren, dass er sich durch Artikel 13 nicht als gebunden betrachtet. Die
anderen Vertragsparteien sind gegeniiber einer Vertragspartei, die eine solche
Erklarung abgegeben hat, durch Artikel 13 nicht gebunden.

Notifikationen an die Vertragsparteien

Artikel 16

Ausser den Erklarungen, Notifikationen und Mitteilungen nach den Arstikeln 7,
8, 9 und 15 notifiziert der Generalsekretir den Vertragsparteien und den ande-
ren in Artikel 5 genannten Staaten
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a) die Unterzeichnungen, Ratifikationen, Annahmen, Genehmigungen und
Beitritte nach Artikel 5;

b) die Zeitpunkte, zu denen dieses Ubereinkommen nach Artikel 6 in Kraft
tritt;

¢) den Zeitpunkt, zu dem Anderungen dieses Ubereinkommens nach dén Ar-
tikeln 7 Absatz 2 Buchstabe ¢, 8 Absitze 4 und 5, und 9 in Kraft treten;

d) die Kiindigungen nach Artikel 11; ‘

e) das Ausserkraftireten dieses Ubereinkommens nach Artikel 12.

Hinterlegung des Wortlautes dieses Ubereinkommens
beim Generalsekretir
Artikel 17

Nach dem 31. Dezember 1976 wird die Urschrift dieses Ubereinkommens beim
Generalsekretidr der Vereinten Nationen hinterlegt; dieser itbermittelt allen in
Artikel 5 genannten Staaten beglaubigte Abschriften.

Zu Urkund dessen haben die hierzu gehorig befugten Unterzeichneten dieses
Ubereinkommens unterschrieben.

Geschehen zu Genf am 15. November 1975 in einer Urschrift in englischer,
franzésischer und russischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermassen ver-
bindlich ist.

Es folgen die Unterschriften
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Anlage I

Internationales E-Strassen-Netz

Erlduterungen:

1. Die Strassen des Haupt- und Zwischenrasters — A-Strassen — werden mit
zwel Ziffern, die Abzweigungen, die Zubringer und die Verbindungsstras-
sen — B-Strassen — mit drei Ziffern numeriert.

2. Die in Richtung Nord-Siid verlaufenden Strassen des Hauptrasters haben
von Westen nach Osten ansteigende, zweistellige, auf 5 endende Num-
mern. Die in Richtung West-Ost verlaufenden Strassen des Hauptrasters
haben von Norden nach Stiden ansteigende, zweistellige, auf 0 endende
Nummern. Die Strassen des Zwischenrasters haben zweistellige, ungerade
oder gerade Nummern, entsprechend jenen der Strassen des Hauptrasters,
zwischen denen sie liegen. Die B-Strassen haben dreistellige Nummern,
deren erste Ziffer die erste Ziffer der nachstgelegenen Strasse des Hauptra-
sters im Norden, deren zweite Ziffer die erste Ziffer der nichstgelegenen
Strasse des Hauptrasters im Westen und deren dritte Ziffer eine Ordnungs-
zahl ist.
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Verzeichnis der Strassen

A. Hauptverkehrsstrassen

1. Richtung West-Ost

a) Strassen des Hauptrasters
E 10 Narvik -~ Kiruna — Luled

E 20 Shannon - Limerick ~ Portlaoise — Dublin ... Liverpool — Manchester
— Bradford — Leeds — Hull ... Esbjerg — Kolding — Middelfart — Ny-
borg ... Korser-Kege — Kobenhavn ... Malmé — Helsingborg — Halm-
stad — Goteborg — Orebro — Arboga — Eskilstuna — Sédertilje — Stock-
holm ... Tallin — Leningrad

E 30 Cork ~ Waterford — Wexford ~ Rosslare ... Fishguard — Swansea ~
Cardiff — Newport — Bristol — London - Colchester — Ipswich — Felix-
stowe ... Hoek van Holland — Den Haag — Gouda — Utrecht — Amers-
foort — Oldenzaal — Osnabriick — Bad Oeynhausen — Hannover -
Braunschweig — Magdeburg — Berlin — Swiebodzin — Poznan — Lowicz
— Warszawa ~ Brest — Minsk — Smolensk — Moskva

E 40 Calais — Oostende — Gent — Bruxelles,—~ Liege ~ Aachen - Koin -
Olpe — Giessen — Bad Hersfeld — Herleshausen — Eisenach — Erfurt -
Gera ~ Karl-Marx-Stadt — Dresden — Gorlitz — Legnica — Wroctaw ~
Opole ~ Gliwice — Krakéw —~ Przemysl — Lvov — Rovno — Zhitomir -
Kiev -~ Kharkov — Rostov na Donu

E 50 Brest — Rennes — Le Mans — Paris — Reims — Metz — Saarbriicken ~
Mannheim — Heilbronn - Niirnberg — Rozvadov — Plzein — Praha ~
Jihlava — Brno - Zilina ~ Presov — Kosice — Vysné Nemeckée — Uzhgo-
rod — Mukacevo

E 60 Brest ~ Nantes — Tours — Orléans — Courtenay — Beaune — Besangon -
Belfort — Mulhouse — Basel — Ziirich - Winterthur — St. Gallen —
St. Margrethen — Lauterach — Feldkirch — Imst — Innsbruck — Worgl —
Salzburg — Linz — Wien — Nickelsdorf — Mosonmagyarovar - Gydr —
Budapest —~ Plispdkladany — Oradea — Cluj Napoca ~ Turda ~ Tirgu-
Mures — Brasov — Ploiesti — Bucuresti — Urziceni — Slobozia — Hirsova
~ Constanta

E 70 La Corufa - Oviedo — Bilbao — San Sebastian ~ Bordeaux — Cler-
mont-Ferrand -~ Lyon — Chambéry - Susa — Torino ~ Alessandria -
Tortona — Brescia — Verona — Mestre (Venezia) — Palmanova — Trieste
~ Ljubljana ~ Zagreb — Djakovo — Beograd — Vrsac — Timisoara -
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Caransebes — Drobeta Turnu Severan — Craiova — Pitesti — Bucuresti
— Giurgiu - Ruse — Razgrad — Choumen - Varna.

E 80 Lisboa — Santarem — Leiria — Coimbra - Viseu — Guarda — Salamanca
— Burgos — San Sebastian — Pau — Toulouse — Narbonne — Nimes —
Aix-en-Provence — Nice — Ventimiglia — Savona — Genova — La Spe-
zia — Migliarino — Livorno — Grosseto — Roma — Pescara ... Dubrov-
nik — Petrovac ~ Titograd — Pristina — Ni§ — Dimitrovgrad - Sofia ~
Plovdiv — Svilengrad — Edirne — Babaeski — Silivri — Istanbul — Izmir
- Adapazari — Bolu — Gerede — Ilgaz — Amasya — Niksar — Refahiye —
Erzincan — Agkale — Erzurum — Agri — Giirbulak — Iran (République
islamique d”)

E 90 Lisboa — Setubal - Pegoes —~ Elvas — Badajoz — Madrid - Zaragoza —
Lérida — Barcelona ... Mazara del Vallo — Palermo — Messina ... Reg-
gio di Calabria — Catanzaro — Crotone — Sibari — Metaponto — Ta-
ranto — Brindisi ... Igoumenitsa — loannina — Kozani — Thessaloniki —
Alexandropouli - Ipsala — Kosan — Gelibolu ... Lapseki — Bursa — Es-
kigehir — Sivrihisar — Ankara — Aksaray — Adana — Toprakkale — Ga-
ziantep — S. Urfa — Nusaybin - Cizre — Habur - Iran

b) Strassen des Zwischenrasters

E 06 Olderfjord - Lakselv — Karasjok — Kirkenes

E 12 Mo i Rana — Umea ... Vaasa — Tampere — Helsinki
E 14 Trondheim — Storlien — Ostersund ~ Sundsvall

E 16 Londonderry —~ Belfast ... Glasgow — Edinburgh

E 18 Craigavon — Belfast — Larne ... Stranraer — Gretna - Carlisle -
Newcastle ... Stavanger — Kristiansand — Oslo ~ Karlstad — Orebro —
Arboga - Visterds — Stockholm - Kappelskdr ... Mariehamn ...
Turku/Naantali — Helsinki — Vaalimaa — Leningrad :

E 22 Holyhead - Chester ~ Warrington — Manchester — Leeds — Doncaster
— Immingham ... Amsterdam — Groningen — Oldenburg — Bremen —
Hamburg - Liibeck — Rostock — Stralsund — Sassnitz ... Trelleborg —
Malmé - Kalmar -~ Norrkdping

E24 - Birmingham — Cambridge ~ Ipswich
E 26 Hamburg — Berlin
E 28 Berlin — Szczecin — Golenidow — Koszalin — Gdansk

E 32 Colchester — Harwich
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E 34 Antwerpen — Eindhoven — Venlo - Oberhausen ~ Dortmund — Bad
Oeynhausen

E 36 Berlin — Liibbenau — Cottbus — Legnica

E 42 Dunkerque — Lille — Mons — Charleroi — Namur - Liége — St. Vith —
Wittlich - Bingen ~ Wiesbaden — Frankfurt am Main — Aschaffenburg

E 44 Le Havre — Amiens — Charleville-Mézieres — Luxembourg — Trier —
Koblenz — Giessen

E 46 Cherbourg — Caen - Rouen — Reims — Charleville-Mézieres — Liége

E 48 Schweinfurt — Bayreuth — Marktredwitz — Cheb — Karlovy Vary -
Praha

E 52 Strasbourg — Appenweier — Karlsruhe — Stuttgart — Ulm — Miinchen —
Salzburg

E 54 Paris — Chaumont — Mulhouse — Basel — Waldshut — Lindau — Miin-
chen

E 56 Niirnberg — Regensburg — Passau — Wels — Sattledt
E 58 Wien - Bratislava

E 62 Nantes — Poitiers — Macon — Genéve — Lausanne — Martigny — Sion —
Simplon - Gravellona Toce — Milano — Tortona

E 64 Torino - Milano — Brescia

E 66 Fortezza — St. Candido - Spittal — Villach — Klagenfurt — Graz —
Veszprém — Székesfehérvar

E 68 Szeged — Arad — Deva — Sibiu — Brasov

E72 Bordeaux - Toulouse

E 74 Nice — Cuneo — Asti — Alessandria

E76 Migliarino — Firenze

E78 Grosseto — Arezzo — Sansepolcro — Fano

E 82 Porto — Vila Real — Bragan¢a — Zamora — Tordesillas
E 84 Kesan — Tekirdag — Silivri

E 86 Krystalopigi — Florina - Vevi — Yefira

E 88 Ankara — Yozgat — Sivas — Refahiye

E92 Igoumenitsa — Joannina ~ Trikala — Volos
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E 94 Corinthos — Athinai
E 96 [zmir — Usak — Afyon — Sivrihisar

E 98 Topbogazi — Kirikhan — Reyhanli — Cilveg6zii — République arabe sy-
rienne

2. Richtung Nord-Siid

a) Strassen des Hauptrasters

E 05 Greenock — Glasgow — Gretna — Carlisle — Penrith — Preston — War-
rington — Birmingham — Newbury — Southampton ... Le Havre — Paris
- Orléans — Tours — Poitiers — Bordeaux — San Sebastian — Burgos —
Madrid — Cordéba — Sevilla — Cadiz — Algeciras

E15 Inverness — Perth — Edinburgh ~ Newcastle — Scotch-Corner — Donca-
ster — London — Folkestone — Dover ... Calais - Paris — Lyon —
Orange — Narbonne — Gerona — Barcelona — Tarragona — Castellon
de la Plana - Valencia — Alicante — Murcia — Algeciras

E 25 Hoek van Holland - Rotterdam - Gouda — Utrecht — ’s-Hertogen-
bosch — Eindhoven — Maastricht — Liége — Bastogne — Arlon — Lu-
xembourg — Metz — St. Avold - Strasbourg — Mulhouse — Basel — Ol-
ten — Bern — Lausanne — Geneve — Mont-Blanc — Aosta — Torino —
Alessandria —~ Tortona — Genova

E 35 Amsterdam — Utrecht — Arnhem — Emmerich — Oberhausen — Kdln
Frankfurt am Main — Heidelberg — Karlsruhe — Offenburg — Basel
Olten — Luzern — Altdorf — S. Gottardo — Bellinzona — Lugano -
Chiasso — Como — Milano — Piacenza — Parma — Modena — Firenze —
Arezzo — Roma

E 45 Géteborg ... Frederikshavn — Aalborg — Arhus — Vejle — Kolding —
Froslev — Flensburg — Hamburg — Hannover — Gottingen — Kassel —
Fulda — Wiirzburg — Niirnberg — Miinchen — Rosenheim — Worgl —
Innsbruck — Brenner-Pass/Passo del Brennero — Fortezza — Bolzano —
Trento ~ Verona — Modena — Bologna ~ Cesena — Perugia — Roma —
Napoli — Salerno — Sicignano — Cosenza —~ Villa S. Giovanni ... Mes-
sina — Catania — Siracusa — Gela

E 55 Kemi-Tornio — Haparanda — Leuled — Umed - Sundsvall — Stockholm
- Sodertilje — Norrkdping — Jonképing - Helsingborg ... Helsingor —
Kebenhavn — Kege — Vordingborg — Orehoved — Nykabing Falster —
Gedser ... Rostock — Berlin - Liibbenau — Dresden — Cinovec — Te-
plice — Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice — Dolni Dvofisté — Linz —
Salzburg ~ Villach — Tarvisio — Udine — Palmanova — Mestre (Vene-
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zia) — Ravenna — Cesena — Rimini — Fano — Ancona — Pescara — Ca-
nosa — Bari — Brindisi ... [goumenitsa — Preveza — Messolongi — Rion
— Patrai — Pyrgos — Kalamata

E 65 Malmé — Ystad ... Swinoujacie — Wolin — Goleniéw — Szczecin —
Swiebodzin — Jelenia-Géra — Harrachov — Zelezn§ Brod — Turnov —
Mlada Boleslav — Praha — Jihlava — Brno — Bfeclav — Bratislava —
Rajka — Mosonmagyar6var — Csorna — Szombathely — Kérmend - Za-
laegerszeg — Nagykanizsa — Letenye — Zagreb — Karlovac — Rijeka -
Split — Metkovi¢ — Dubrovnik — Petrovac — Titograd — Bijelo Polje -
Skopje — Kicevo — Ohrid — Bitolj — Niki — Vevi -~ Kozani - Larissa -
Domokos — Lamia — Brallos — Itea — Antirrion ... Rion — Egion — Ko-
rinthos — Tripoli — Kalamata ... Kissamos — Chania

E75 Karasjok — Karigasniemi — Ivalo — Sodankyld — Rovaniemi — Kemi —
Oulu — Jyviaskyld — Lahti — Helsinki ... Gdansk — Swiecie — Kroénie-
wice — Lodz — Piotrkéw Trybunalski — Katowice — C. Téin — Zilina —
Bratislava — Gyor — Budapest — Szeged — Beograd — Ni§ — Kumanovo
~ Skopje - Gevgelija — Evzoni — Thessaloniki — Larissa — Almyros —
Lamia — Athinai ... Chania — ITraklion — Agios Nikolaos — Sitia

E 85 Cernovey — Siret — Suceava — Roman — Batau — Mirdsesti — Buziu -
Urziceni — Bucuresti — Giurgiu — Ruse — Bjala — Veliko Tarnovo -
Stara Zagora — Haskovo — Svilengrad — Ormenio — Kastanies — Didy-
moteicho — Alexandropouli

E 95 Leningrad — Moskva — Oryol — Kharkov — Simferopol — Alushta -
Yalta
b) Strassen des Zwischenrasters

E 01 Larne — Belfast — Dublin — Wexford — Rosslare ... La Corufia ~ Ponte-
vedra — Porto Albergaria a Velha — Coimbra — Villa Franca de Xira —
Lisboa — Setibal — Faro — Huelva — Sevilla

E 03 Cherbourg — Rennes — Nantes — La Rochelle

E 07 Pau — Jaca — Huesca — Zaragoza

E 09 Orléans — Limoges — Toulouse — Barcelona

E 11 Vierzon — Montlugon — Clermont-Ferrand — Montpellier

E 13 Doncaster — Sheffield — Nottingham - Leicester — Northampton -
London

E17 Antwerpen — Gent — Kortrijk — Cambrai — Reims — Beaune

E 19 Amsterdam — Den Haag — Rotterdam - Breda — Antwerpen — Bruxel-

les — Mons — Valenciennes — Paris
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E21 Metz — Nancy — Dijon — Genéve
E 23 Metz — Nancy — Besancon — Vallorbe — Lausanne
E27 - Belfort — Bern — Martigny — Grand-Saint-Bernard — Aosta

E 29 Kéln — Luxembourg — Saarbriicken — Sarreguemines (E 25 Stras-
bourg)

E 31 Rotterdam — Gorinchem ~ Nijmegen — Goch — Krefeld — K6ln — Ko-
: blenz — Bingen — Ludwigshafen

E 33 Parma - La Spezia
E 37 Bremen — Osnabriick-— Dortmund — Kéln

E 39 Kristiansand — Hirtshals — Hjorring — Nerre Sundby — Aalborg

E 41 Dortmund — Giessen — Aschaffenburg — Wiirzburg ~ Stuttgart —
Schaffhausen — Winterthur — Ziirich — Altdorf

E 43 Wiirzburg — Ulm - Lindau - Bregenz — St. Margrethen — Buchs —
Chur - S. Bernardino — Bellinzona

E 47 Nordkap — Olderfjord — Altd — Mo i Rana — Trondheim — Lilleham-
mer — Oslo ~ Géteborg ~ Halmstad — Helsingborg ... Helsingor — Ko-
benhavn — Kege — Vordingborg — Orehoved — Redby ... Puttgarden —
Libeck

E 49 Magdeburg — Halle — Plauen — Schonberg — Vojtanov — Karlovy Vary
— Plzeis = Ceské Budéjovice — Tieboii — Halamky — Wien

E 51 Berlin — Leipzig — Gera — Hirschberg — Hof — Bayreuth — Niirnberg
E 53 Plzeri — Bayer — Eisenstein — Deggendorf — Miinchen

E 57 Sattledt — Liezen — St. Michael — Graz — Maribor — Ljubljana

E 59 Praha - Jihlava — Wien - Graz — Spielfeld — Maribor — Zagreb

E 61 Klagenfurt — Loibl-Pass — Ljubljana — Trieste — Rijeka

E 63 Sodankyld — Kemijarvi — Kuusamo — Kajaani — Kuopio — Jyvaskyld —
Tampere — Turku — Naantali ... Stockholm ~ Sodertilje — Norrkdping
— Jonkoping —~ Géteborg

E 67 Warszawa - Piotrkow Trybunalski — Wroctaw — Klodzko — Béloves —
Nachod - Hradec Kralové — Praha

E 69 Tromse ~ Vollan — Skibotn - Kilpisjirvi — Tornio
E 71 Kosice - Miskolc — Budapest — Balatonaliga — Nagykanizsa — Zagreb
- Karlovac — Biha¢ — Knin - Split
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E 73 Budapest — Szekszard — Mohacs - Osijek ~ Djakovo — Samak — Ze-
nica — Mostar — Metkovic

E 77 Gdansk - Elblag —/ Warszawa — Radom - Krakow — Trsténa — Ruzom-
berok — Zvoleti — Budapest

E79 Oradea — Beius — Deva — Petrosani — Tirgu Jiu — Craiova — Calafat ...
Vidin - Vraca — Botevgrad ~ Sofia — Blagojevgrad — Serai — Thessalo-
niki

E 81 Halmeu — Satu Mare — Zaldu - Cluj Napoca — Turda — Sebes — Sibiu
— Pitesti

E 83 Bjala — Pleven — Jablanica — Botevgrad - Sofia

E 87 Tulcea — Constanta — Varna — Burgas - Micurin — Malko Tarnovo —
Derekdy — Kirklareli — Babaeski - Havza — Kesan — Gelibolu - Ece-
abat ... Canakkale — Ayvalik — Izmir — Selguk — Aydin — Denizli -
Acipayam — Korkuteli — Antalya

E 89 Gerede — Kizilcahamam - Ankara

E 91 Toprakkale - Iskenderun ~ Topbogazi - Antakya — Yayladag — Répu-
blique arabe syrienne

E 93 Orel - Kiev — Odessa
E 97 Trabzon — Gumiishane — Askale
E 99 Dogubeyazit ~ Muradiye ~ Bitlis — Diyarbakir — S. Urfa

B. Abzweigungen, Zubringer und Verbindungsstrassen

E 133 Vejle — Middelfart

E 201 Cork - Portlaoise

E 231 Amsterdam — Amersfoort

E 232 Amersfoort — Groningen

E 233 Oldenzaal — Bremen

E 234 Cuxhaven — Bremerhaven — Bremen — Walsrode
E 251 Sassnitz — Stralsund — Neubrandenburg - Berlin

E 261 Swiecie — Poznan — Wroctaw
E 311 Breda — Gorinchem -~ Utrecht
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E 312 Vlissingen — Breda — Eindhoven
E 313 Antwerpen — Liége

E 314 Hasselt — Heerlen — Aachen

E 331 Dortmund - Kassel

E 401 St. Brieuc — Caen

E 402 Calais — Rouen -~ Le Mans

E 411 Bruxelles ~ Namur — Arlon

E 421 Aachen — St. Vith — Luxembourg
E 422 Trier — Saarbriicken

E 431 Giessen — Frankfurt am Main — Mannheim
E 441 Karl-Marx-Stadt — Plauen

E 442 Karlovy Vary — Teplice — Turnov — Hradec Kralové — Olomouc — Zi-
lina

E 461 Hradec Kralové — Brno — Wien

E462  Brno — Olomouc — Cesky T&§in — Krakow
E 471 Mukacevo — Lvov

E 501 Le Mans — Angers

E 502 Le Mans — Tours

E 511 Courtenay (A6) — Troyes

E 531 Offenburg — Donaueschingen

E 532 Memmingen — Fiissen

E 533 Miinchen — Garmisch-Partenkirchen — Mittenwald — Seefeld — Inns-
bruck

E551  Ceské Budgjovice — Jihlava

E 552 Miinchen — Braunau — Wels — Linz

E 571 Bratislava — Zvolenn — KoSice

E 573 Piispokladany — Nyiregyhaza — Tchop — UZgorod
E 574 Bacdu — Bragov — Pitesti

E 576 Cluj Napoca — Dej — Bistrita — Suceava
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E 581
E 601
E 602
E 603
E 604
E 606
E 607
Eoll
E 651
E 652
E 661

E 662
E 671
E 711
E 712
E713
E 714
E 716
E 751
E 761

E 762
E 763
E 771
E 772
E 773
E 801
E 802

Maérdgesti ~ Tecuci —~ Albita — Leucheni —~ Kishinev — Odessa
Niort (A10) — La Rochelle

La Rochelle — Saintes

Saintes — Angouléme — Limoges

Tours — Vierzon

Angouleme — Bordeaux

Digoin — Chalon-sur-Sadne

Lyon — Pont d’Ain

Altenmarkt — Liezen

Villach — Podkoren — Naklo

Balatonkeresztur — Nagyatad — Barcs — Virovitica — Okuani — Banja
Luka — Jajce — Donji Vakuf — Zenica

Subotica — Sombor - Osijek
Timisoara — Arad — Oradea
Lyon — Grenoble

Genéve - Chambéry — Marseille
Valence — Grenoble

Orange — Marseille

Torino — Savona

Rijeka — Pula — Koper

Biha¢ ~ Jajce — Donji Vakuf — Zenica - Sarajevo — Titovo — UZice —
Catak — Kraljevo — Krusevac — Pojate - Paradin — Zajetar

Sarajevo — Titograd — Frontiére albanaise
Beograd — Catak — Nova Varos — Bijelo Polje
Drobeta Turnu Severin — Ni§

Jablanica — Velico Tirnovo — Choumen
Popovica — Stara Zagora — Burgas

Albergaria a Velha — Celorico da Beira

Villa Franca de Xira — Pegoes
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E 803
E 804
E 841
E 842
E 843
E 844
E 846
E 847
E 848
E 851
E 852
E 853
E 871
E 901
E 902
E 931
E 951
E 952
E 961
E 962
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Salamanca — Merida — Sevilla

Bilbao — Logrofio ~ Zaragoza

Napoli — Avellino — Benevento — Canosa
Avellino - Salerno

Bari — Taranto

Sicignano — Potenza — Metaponto
Spezzano Albanese — Sibari

Cosenza — Crotone

S. Eufemia — Catanzaro
Petrovac-(Albanie) — Prizren — Pristina
Ohrid - Frontiére albanaise

Joannina — Frontiére albanaise

Sofia — Kjustendil — Kumanovo
Madrid - Valencia

Jaén - Granada — Malaga

Mazara del Vallo — Gela

Joannina — Arta — Agrinion — Massalongi

Aktio — Vonitsa — Amfilochia — Karpenisi ~ Lamia

Tripoli — Sparti — Gythio
Elefsina — Thiva
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Anlage 11

Bedingungen fiir die Hauptstrassen des internationalen Verkehrs

I. Allgemeines

1. 1. Die nachfolgenden Bestimmungen beziehen sich auf die grundlegenden
Merkmale fiir den Bau und Ausbau der im folgenden «internationale Strassen»
genannten Hauptstrassen des internationalen Verkehrs, und entsprechen dem
gegenwirtigen Stand der Strassenbautechnik. Diese Bestimmungen gelten nicht
fiir bebaute Gebiete. Diese sind, wenn sie ein Hindernis oder eine Gefahr dar-
stellen, zu umgehen.

I. 2. Diese Merkmale sind Mindest- oder Hochstwerte. Sie sind zu erhéhen. be-
ziehungsweise herabzusetzen, wenn dadurch keine zusdtzlichen Kosten entste-
hen oder diese wirtschaftlich gerechtfertigt sind.

I. 3. Alle Bestimmungen dieses Anhangs sind unter Beriicksichtigung einer ver-
gleichenden Kosten-Nutzen-Rechnung und besonders im Hinblick auf die Si-
cherheit anzuwenden. Mit Bezug auf den Fahrzeugverkehr sind mehrere Va-
rianten zu bewerten, denen verschiedene Annahmen, insbesondere solche hin-
sichtlich der Entwurfsgeschwindigkeit?), des voraussichtlichen Verkehrsaufkom-
mens, seiner Zusammensetzung und der Verteilung der Stundenleistungen auf
das Jahr, zugrunde liegen.

I. 4. Bei der Planung und dem Bau einer neuen internationalen Strasse ist dem
Umweltschutz Rechnung zu tragen.

II. Kategorien der internationalen Strassen

Die internationalen Strassen werden in einer der folgenden Kategorien einge-
reiht:

II. 1. Gewohnliche Strassen

Kategorie I: Strassen mit zwei Fahrstreifen (eine Fahrbahn)
Kategorie I1: Strassen mit mehr als zwei Fahrstreifen (eine oder mehrere Fahr-
bahnen)

) Die Entwurfsgeschwindigkeit fiir den Bau oder Ausbau einer Strasse ist die Geschwin-
digkeit, die fiir die Festlegung der minimalen Ausbauelemente gewahlt wird und den
Einzelfahrzeugen ein sicheres Fahren bei dieser Geschwindigkeit ermdglicht.
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II. 2. Autobahnen

«Autobahn» ist eine Strasse, die fiir den Verkehr mit Kraftfahrzeugen beson-
ders bestimmt und gebaut ist, zu der von den angrenzenden Grundstiicken aus
keine unmittelbare Zufahrt besteht und die:

i) ausser an einzelnen Stellen oder vortibergehend fiir beide Verkehrsrichtun-
gen besondere Fahrbahnen hat, die durch einen nicht fiir den Verkehr be-
stimmten Geldndestreifen oder in Ausnahmefillen durch andere Mittel

‘voneinander getrennt sind;

i) keine hohengleiche Kreuzung mit Strassen, Eisenbahn- oder Strassenbahn-
schienen oder Gehwegen hat;

iii) als Autobahn besonders gekennzeichnet ist.

II. 3. Schnellstrassen

Dem Kraftfahrzeugverkehr vorbehaltene, nur iiber Anschlussstellen oder beson-
ders geregelte Kreuzungen erreichbare Strassen, auf denen insbesondere das
Halten und das Parken verboten sind.

II1. Normen fiir durchgehende Strecken

III. 1. Querschnitt

Die internationalen Strassen umfassen in ihrer Breite ausser der oder den Fahr-
bahnen, Seitenstreifen und gegebenenfalls einen Mittelstreifen sowie besondere
Rad- und Gehwege. Diese Rad- und Gehwege sind an Autobahnen nicht zuge-
lassen. An Schnellstrassen sind sie nur dann zugelassen, wenn sie durch einen
geniigend grossen Zwischenraum von diesen getrennt sind.

Schienenwege sind weder auf den Fahrbahnen der gewohnlichen Strassen noch
bei Autobahnen und Schnellstrassen zugelassen ).

I 1.1. Fahrbahnen

1. 1.1.1. Breite

Die minimale Fahrstreifenbreite hat in der Geraden 3,50 m zu betragen.

Bei Kurvenradien von weniger als 200 m ist eine Mehrbreite vorzusehen, damit
Fahrzeuge mit den grossten zuldssigen Abmessungen ungehindert die normale
Verkehrsgeschwindigkeit einhalten kénnen.

Die seitlichen Strassenmarkierungen sind bei Entwurfsgeschwindigkeiten von
100 km/h oder dariiber in der obengenannten Breite nicht eingeschlossen.

¥ Diese Bestimmung findet keine Anwendung auf Autobahnen, bei denen ein Schienen-
weg eingeplant wurde.
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Auf Steigungsstrecken darf jedoch die Breite eines zusitzlichen Streifens fiir
langsame Fahrzeuge auf 3 m herabgesetzt werden.

[I1. 1.1.2. Quergefille

In der Geraden wird der Strassenquerschnitt durch eine oder zwei Ebenen ge-
bildet, deren Quergefille zwischen 2 und 3 Prozent zu betragen hat.

In der Kurve hat die maximale Uberhshung 7 Prozent zu betragen. Der ohne
Anderung des Quergefilles der geraden Strecke zuldssige kleinste Radius ist in
Abhingigkeit von der Entwurfsgeschwindigkeit (in km/h) aus nachstehender
Tabelle ersichtlich (in Metern):

Entwurfsgeschwindigkeit 140 120 100 80 60
gewdhnliche Strassen ....... - 1800 1300 800 450
Autobahnen und Schnell-

SIrassen .........cevvnen.. 3900 2800 2000 1300 -

ITL 1.2, Seiten- und Mittelstreifen

IIL 1.2.1. Die fiir den Seitenstreifen empfohlene Mindestbreite betrdgt 3,25 m
fiir die Schnellstrassen sowie die gewdhnlichen Strassen und 3,75 m fiir Auto-
bahnen.

1I1. 1.2.2. Die Seitenstreifen der Autobahnen und Schnellstrassen haben rechts
von der Fahrbahn einen durchgehenden mit Belag versehenen oder befestigten
Standstreifen von 2,50 m Mindestbreite zu enthalten, der das Halten im Notfall
erlaubt.

Fiir gewdhnliche Strassen wird ein solcher Standstreifen empfohlen. Ist keiner
vorgesehen, oder hat er nicht die Breite von 2,50 m, sind in Abstinden Abstell-
flachen anzulegen.

Gegebenenfalls sind auch Haltebuchten fiir Autobusse vorzusehen.

In allen Fallen sind im Seitenstreifen lings der Fahrbahn mindestens | m
breite, mit Belag versehene oder befestigte Streifen vorzusehen. Lings der Auto-
bahnen und Schnellstrassen sind aus Sicherheitsgriinden breitere hindernisfreie
Streifen anzulegen.

ITL. 1.2.3. 1st ein Mittelstreifen vorgesehen, hat seine Mindestbreite auf Auto-
bahnen zwischen den Fahrbahnen 4 m zu betragen. Wenn die Sichtweite es er-
fordert, ist eine grossere Breite zu empfehlen, und zwar insbesondere in den
Kurven.

Es wird empfohlen, entlang den Fahrbahnen auf dem Mittelstreifen mindestens
I m breite, mit Belag versehene oder befestigte Leit- und Sicherheitsstreifen an-
zubringen.
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Il 1.3. Besondere Wege

Erreicht bei gewohnlichen Strassen der Kraftfahrzeugverkehr wenigstens
2000 Fahrzeuge pro Tag, so sind auf den Seitenstreifen besondere Streifen fiir
den Fussginger-, Radfahrer- oder dhnlichen Verkehr vorzusehen, sobald darauf
200 Einheiten in der Spitzenzeit halbstiindlich oder 1000 Einheiten pro Tag im
Richtungsverkehr gezihit werden.

Die Radwege sind normalerweise in einer Richtung befahrbar mit einer Min-
destbreite von 2,20 m vorzusehen.

Zwischen der Fahrbahn und den besonderen Streifen ist ein mindestens | m
breiter Trennstreifen vorzusehen.

ITI. 2. Linienfiihrung in Grund- und Aufriss

I11. 2.1. Gleichartigkeit und Koordinierung der Linienfiihrung in Grund- und
Aufriss

Auf geniigend langen Abschnitten haben die internationalen Strassen gleichar-
tige Merkmale aufzuweisen. Diese sind dort zu 4ndern, wo der Verkehrsteilneh-
mer dies normalerweise voraussehen kann (Durchquerung eines bebauten Ge-
bietes, Veranderung der Geldndeform). Ist dies nicht moglich, sind Anderungen
stufenweise vorzunehmen.

Grund- und Aufriss sind so zu koordinieren, dass die Linienfithrung der Strasse
dem Verkehrsteilnehmer ohne stérende Unterbrechung erscheint und es ihm er-
méglicht, den Verlauf der Strasse vorauszusehen, kritische Stellen, insbesondere
Kreuzungen und Ein- und Ausfahrten der Anschlussstellen, klar zu erkennen
und sein Fahrverhalten darauf einzustellen.

11 .2.2. Ausbauelemente

IIT. 2.2.1. Die Belidge der internationalen Strassen haben stets eine ebene Ober-
fliche aufzuweisen. Der Hohenunterschied auf 3 m Linge darf 4 mm nicht
Ubersteigen.

HI. 2.2.2. Die grundlegenden Ausbauclemente der internationalen Strassen
sind in nachstehender Tabelle zusammengefasst; sie basieren auf einem Rei-
bungskoeffizienten von 0,4 in der Lingsrichtung (blockierte Réder, abgefahrene
Reifen), bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h; sie sind Mindestwerte, die zu
beachten sind. ‘
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Entwurlsgeschwindizkelt (in kish) 110 120 100 80 0
" Léngsgefille
(in %, nicht zu dberschreften) . ..... ... 4 3 6 7 §
Mindestradien fir Fahrbahn mit
Kuppenausrundun- | Richtungsverkehr | 27 000 12000 ' G000 |3 000 1 500
gen im Aufriss ‘ . | ]
= 0 _
(in m) Tahrhahn mit Ge- i
uenverkehr. .. ... - - | 10060 ‘ 4500 1 600
Mindesiradien im Grundriss entspre- ;
chend der maximalen Uberhdhung .01 1000 T 630 450 240 | (20
¥ Die in der ‘l'abelle argegebenen Kuppenradien im Aufriss entsprechen Ausrun-
dungsbégen von ancédhernd gleichen im cntgegengesetzien Sinn verlaufenden
Endgefillen. Unterschiedliche Gefille begrenzen die Sichtweite.

Die Entwurfsgeschwindigkeilvon 120 km/h ist dann zu wihlen, wenn die Fahr-
bahnen getrennt und die meisten Kreuzongen als Anschiussstellen ausgebildet
sind (s. Ziff. IV). Die Entwurfsgeschwindigkeit von 140 km/h gilt nur fiir Auto-
hahnen.

Die Radien fir Wannenausrundungen sind so zu bemessen, dass dic Vertikalbe-
schleunigung [iir die Entwurfsgeschwindigkeit 0,23 m/Sek.? nicht iibersieigen
darf.

Die Radien im Grundriss sind Mindestwerle, die giner maximalen Uberhdhung
von 7 Prozent entsprechen. Sie genilgen fiir die Standsicherheit des Fahrzeugs
und den Fahrkomfort unter durchschnittlichen Bedingungen.

Die Resultiercnde aus Lingsgefille und Uberhdhung darf 10 Prozent nicht
Ubersteigen.

IT1. 2.2.3. Die kreisfdrmigen und geraden Abschnitte der Linienfithrung im
Grundriss sind durch Ubergangsbogen mit zunehmender Krimmung zu verbin-
den.

III. 2.2.4. Sowohl im Grundriss wic im Aufriss hat dic Sichtweite unter Beriick-
sichtigung der jeweiligen L&ngsgefille gleichen Sicherheitsbedingungen zu un-
terlicgen.

Die fiir das Uberholen auf Fahrbahnen mit Gegenverkehr natigen Mindest-
sichtweiten sind in der folgenden Aufstellung angegeben:

50 60
400 323 250

Dicse Sichtweiten sind {Ur einen moglichst grossen und gleichmissig verteilten
Prozentsatz der Strassenlinge zu gewihrleisten.

Entwurfsgeschwindigkeit (in km./h)
Mindestiiberholsichtweite (in m)

215


http://dodis.ch/65941

dodis.ch/65941

Hauptstrassen des internationalen Verkehrs

II1. 2.2.5. Bei ungeniigender Sichtweite wird empfohlen, fiir die Fahrbahn im
Bereich von Kuppen und Kurven gewohnlicher Strassen mit zwei und drei
Fahrstreifen eine Richtungstrennung vorzusehen.

III. 3. Leistungsfihigkeit

Mit der fiir internationale Strassen als notig erachteten Qualitiat oder Leistungs-
stufe und bei Einhaltung der in IIL. 2. festgelegten Normen kénnen normaler-
weise die in Spalte 1 der folgenden Tabelle in Verkehrseinheiten (VE) (pro
Stunde ) angegebenen Verkehrsmengen?® auf den Strassen der verschiedenen
Kategorien erbracht werden.

Strassenkategorie 1 2 Bemerkungen
Normale Maximal zuldssige
Verkehrsmenge  Verkehrsmenge
VE/h VE/h
KategorieI............. 900 1500 in beiden Richtungen
Kategorie I1
mit 3 Fahrstreifen .. ... 1500 2000 in beiden Richtungen
mit 4 Fahrstreifen ... .. 1500 2000 in einer Richtung
fur jeden zusitzlichen
Fahrstreifen ............ 750 1000 in einer Richtung
Autobahnen und Schnell- ‘
strassen mit 2+2 Streifen 2000 3000 in einer Richtung
fiir jeden zusétzlichen
Fahrstreifen ............ 1200 1500 in einer Richtung

Es wird empfohlen, darauf zu achten, dass die Verkehrsmengen der Spalte [
nicht wihrend mehr als 50 Stunden jdhrlich tiberschritten werden, es sei denn,
die Wirtschaftlichkeit eines zusitzlichen Fahrstreifens oder der Ausbau der
Strasse zu einer hoheren Kategorie wiren nicht gewahrleistet.

Ubersteigt die Verkehrsmenge die Werte in Spalte 2 wihrend mehr als 50 Stun-
den jdhrlich, wird empfohlen, den Bau eines zusitzlichen Fahrstreifens oder
den Ausbau zu einer hoheren Kategorie unter Beriicksichtigung der Kosten fiir
Bau und Umweltschutz in Betracht zu ziehen.

Diese Werte verstehen sich fiir kontinuierliche Verkehrsmengen und unter der
Voraussetzung, dass
i) die héhengleichen Kreuzungen nicht zu zahlreich sind und nicht zu viele
Verkehrsstorungen schaffen;

1 Eine Verkehrseinheit entspricht einem Personenkrafifahrzeug. Fiir die anderen Fahr-
zeuge ist ein Aquivalenzwert anzuwenden.
2 Ausserhalb der Stadigebiete.
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i) die Uberholsichtweite auf den Strassen mit zwei und drei Fahrstreifen ins-
gesamt gewdhrleistet ist.

Strassen mit drei Fahrstreifen werden nicht empfohlen, wenn die in der er-
wihnten Tabelle in Spalte | angegebene normale Verkehrsmenge liberschritten
wird.

Fiir Strassen mit vier Fahrstreifen wird aus Sicherheitsgriinden empfohlen, ge-
trennte Fahrbahnen mit Richtungsverkehr anzulegen, sobald die Spitzenver-
kehrsmenge in der am stdrksten befahrenen Richtung 1500 VE/h wihrend mehr
als 50 Stunden jahrlich iibersteigt.

IV. Normen fiir Kreuzungen?

IV. 1. Begriffsbestimmungen
Internationale Strassen bilden, wenn sie aufeinandertreffen oder mit anderen
Strassen oder anderen Verkehrswegen zusammentreffen, «Kreuzungen».

Die verschiedenen Arten von Strassenkreuzungen sind:

Kreuzungen zwischen gewdhnlichen Strassen:

~ hohengleiche Kreuzungen, deren Aste in derselben Ebene bzw. Hohe liegen,
— hoéhenfreie Kreuzungen oder Kreuzungen in verschiedenen Ebenen, wo min-
destens ein Ast einen oder mehrere Aste in anderer Ebene kreuzt.

Kreuzungen zwischen Autobahnen oder Schnellstrassen und Strassen dieser Kate-
gorien:

Anschilussstelle Typ A, bei der die Anschliisse keine Kreuzungsvorgédnge mit an-
deren Verkehrsstrémen zulassen.

Kreuzungen zwischen Autobahnen und gewdohnlichen Strassen:

Anschlussstelle Typ B, die auf den Fahrbahnen der Autobahnen keine Kreu-
zungsvorginge mit Verkehrsstromen zuldsst.

Kreuzungen zwischen Schnellstrassen und gewéhnlichen Strassen

Fur wichtige Kreuzungen:
Anschlussstelle Typ B, die keine Kreuzungsvorgidnge mit Verkehrsstromen auf
der oder den Fahrbahnen der Schnellstrassen zulisst.

Fiir Kreuzungen von zweitrangiger Bedeutung, bei denen eine Anschlussstelle
wirtschaftlich nicht gerechtfertigt ist:
Hohengleiche oder -freie Kreuzungen, nach Méglichkeit mit Lichtsignalanlage.

" Dem vorliegenden Text wurde Rechtsverkehr zugrunde gelegt.
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IV. 2. Kreuzungen zwischen gewohnlichen Strassen

IV. 2.1. Héhengleiche Kreuzungen

IV. 2.1.1. Auf den internationalen Strassen sind héhengleiche Kreuzungen auf-
zuheben, sofern diese Massnahme wirtschaftlich gerechtfertigt ist.

IV. 2.1.2. Hohengleiche Kreuzungen mit mehr als vier Asten sind zu vereinfa-
chen, indem einzelne Verkehrsstrome ihrer Bedeutung entsprechend zusammen-
gefasst werden.

IV. 2.1.3. Kreisverkehr und Lichisignalanlagen sind nur zuldssig, wenn andere
Anlagen, bei denen Verkehrsstréme sich weder kreuzen noch verflechten, wirt-
schaftlich nicht gerechtfertigt sind.

IV. 2.1.4. Bei Anndherung an die Kreuzung ist eine ausreichende Sichtweite zu
gewihrleisten, damit Verkehrsteilnehmer im richtigen Zeitpunkt die Entschei-
dungen treffen kénnen, die entsprechend der Verkehrsregelung und den gege-
benen Verkehrsbedingungen erforderlich sind. Diese Sichtweite wird verbessert,
wenn die Fahrbahnen, insbesondere jene, auf denen die Verkehrsteilnehmer
Vorfahrt gewidhren miissen, zur Kreuzung hin geringes Gefille haben.

IV. 2.1.5. Auf der internationalen Strasse besteht gegeniiber den anderen Stras-
sen Vorfahrt. Die Vorfahrt auf internationalen Strassen untereinander ist dem
Verhiltnis ihrer Verkehrsmengen entsprechend festzulegen.

IV. 2.1.6. Der durchgehende Verkehr darf auf der internationalen Strasse mit
Vorfahrt nicht verlangsamt werden. Zu diesem Zweck sind fiir linksabbiegende
Fahrzeuge geniigend grosse Staurdume zwischen den beiden Verkehrsrichtun-
gen vorzusehen.

IV. 2.1.7. An den wichtigen Kreuzungen sind, sofern es wirtschaftlich gerecht-
fertigt ist, fur Ein- und Ausfahrten von der Fahrbahn der vorfahrtberechtigten
internationalen Strasse Beschleunigungs- bzw. Verzogerungsstreifen vorzusehen.

IV. 2.1.8. Die Kreuzung hat auf den Fahrbahnen ohne Vorfahrt Verkehrsinseln
aufzuweisen, welche die Verkehrsstréme kanalisieren und folgende Kriterien zu
erfiillen haben:

a) die Gestaltung aller Fahrstreifen hat méglichst tibersichtlich zu sein, damit
sie den Verkehrsteilnehmern sofort verstindlich ist;

b) die Verkehrsstrome ohne Vorfahrt sind zu verlangsamen und die zum Ab-
biegen bestimmten Fahrstreifen ihrer Verkehrsmenge anzupassen;

c¢) die Fahrstreifen haben sich moglichst rechtwinklig zu schneiden;

d) die Kreuzungspunkte diirfen nicht ineinander iibergehen und haben so
weit auseinanderzuliegen, dass die Verkehrsteilnehmer jeden von ihnen ge-
trennt tiber Zwischenstauriume erreichen konnen;

e) der kiirzeste Weg ist den Fussgidngern vorzubehalten;

f) die Radfahrer sind, falls Radwege bestehen, von der eigentlichen Kreu-
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zung so wegzufithren, dass die Radwege die Fahrstreifen der Kraftfahr-
zeuge moglichst rechtwinklig kreuzen;

g) die Verkehrsinseln sind mit leicht erhéhten Begrenzungssteinen aus weis-
sem Material einzufassen. Sofern wirtschaftlich gerechtfertigt, sind sie
nachts zu beleuchten. Fehit eine Beleuchtung, sind die Begrenzungssteine
riickstrahlend zu gestalten.

1V. 2.2. Hdéhenfreie Kreuzungen

Wenn ein Ausbau wirtschaftlich gerechtfertigt ist, sind bestimmte wichtige Ver-
kehrsstrome in verschiedene Ebenen zu verlegen, um Uberschneidungen mit an-
deren, die Kreuzung benutzenden Verkehrsstromen zu vermeiden.

Fir die Linienfithrung kreuzungsfreier Verbindungsfahrbahnen im Grund- und
Aufriss gelten die Grundsdtze und Normen der entsprechenden Kreuzungen (s.
Ziff. 1V, 3.).

Hohengleiche Anschlussiste sind an ihren Kreuzungen entsprechend den vor-
stehenden Bedingungen auszubilden (s. Ziff. IV.2.1.).

IV. 3. Anschlussstellen

IV. 3.1. Begriffsbestimmungen

Die Fahrbahnen der Anschlussstellen sind in Hauptfahrbahnen und diese unter-
einander verbindende Verbindungsfahrbahnen eingeteilt.

Hauptfahrbahnen weisen das grosste Verkehrsaufkommen auf (gegebenenfalls
unter Beriicksichtigung der stiindlichen Schwankungen), fiir die eine wesentli-
che Herabsetzung der Entwurfsgeschwindigkeit nicht erfolgen darf.

1V. 3.2. Verkehr auf den Fahrbahnen der Anschlussstellen

Die Fahrbahnen der Anschlussstellen Typ A sind als Richtungsfahrbahnen an-
zulegen. Bei Anschlussstellen Typ B dirfen einzelne Verbindungsfahrbahnen
streckenweise Verkehr in beiden Richtungen zulassen; Ein- und Ausfahrten von
Autobahnen und Schnellstrassen sind jedoch immer fiir Richtungsverkehr anzu-
legen.

1V. 3.3. Grundsdtze fiir die Linienfithrung bei Anschlussstellen

Die Linienfiihrung bei Anschlussstellen hat folgenden Grundsitzen zu entspre-
chen:

1V. 3.3.1. Grundsaiz A: Typ der Anschlussstelle

Bei der Wahl des Typs einer Anschlussstelle und seiner Hauptfahrbahnen und
Verbindungsfahrbahnen ist die absolute und relative Grosse der sich auf ihnen
abwickelnden Verkehrsstrome zu berticksichtigen.
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1V. 3.3.2. Grundsatz B: Trennung der Verkehrsstrime

Wird eine Fahrbahn in zwei Fahrbahnen geteilt, darf die Trennung der beiden
Verkehrsstrome keine wesentliche Herabsetzung der Fahrzeuggeschwindigkeit
verursachen.

Dem Verkehrsteilnehmer ist deshalb fiir das Einordnen in die fiir seine Rich-
tung giinstigere Fahrbahn geniigend Zeit sowie ausreichende Sichtbarkeit des
Ausfidelungspunkts zu gewihrleisten. Bei Anschlussstelle Typ A ist die sich tei-
lende Fahrbahn vor der Trennung zu verbreitern und auf eine Entfernung, wel-
che die Trennung der Verkehrsstrome vor dem Ausfiddelungspunkt erméglicht,
eine der Gesamtzahl der Fahrstreifen beider Fahrbahnen entsprechende Anzahl
von Fahrstreifen anzulegen. Die Verbreiterung ist vorzugsweise rechts vorzu-
nehmen.

Der geringere Verkehrsstrom hat die Fahrbahn nach rechts zu verlassen, damit
beim Fahrstreifenwechsel moglichst wenige Fahrzeuge ihre Geschwindigkeit
verringern miissen. Muss die Geschwindigkeit dieses Verkehrsstroms herabge-
setzt werden, ist ein Verzoégerungsstreifen vorzusehen. Wenn moglich ist diese
rechte Fahrbahn gegeniiber der Hauptfahrbahn aliméahlich steigend anzulegen,
um gegebenenfalls die Verlangsamung zu erleichtern und einen besseren Uber-
blick iiber den Ausfidelungspunkt zu gewihrleisten.

Bei Anschiussstellen Typ B ist die Ausfahrt von einer Autobahn oder einer
Schnellstrasse nach rechts {iber einen Verzégerungsstreifen vorzusehen.

IV. 3.3.3. Grundsatz C: Vereinigung von Verkehrsstromen

Bei der Vereinigung zweier Fahrbahnen auf eine Fahrbahn sind die beiden Ver-
kehrsstrome sicher und ohne wesentliche Herabsetzung der Fahrzeuggeschwin-
digkeit zusammenzufiihren.

Zu diesem Zweck:

a) sind die Verkehrsteilnehmer des geringeren Verkehrsstroms von rechts her
in den stirkeren zu fithren;

b) ist dem Verkehrsteilnehmer, der sich einzufiadeln hat, vor und hinter dem
Einfiddelungspunkt gute Sicht auf die andere Fahrbahn zu erméglichen.
Die gegebenenfalls iiber einen Beschleunigungsstreifen vorzunehmende
Einfiadelung darf zu keiner spiirbaren Herabsetzung der Geschwindigkeit
des Hauptverkehrsstroms fiihren. Die Sichtweite wird verbessert und die
Einfidelung erleichtert, wenn die Fahrbahn des Verkehrsstroms, der sich
einzufideln hat, leicht zur anderen Fahrbahn hin abfillt;

¢) ist es auch wiinschenswert, gute Sicht von der Hauptfahrbahn auf die an-
dere Fahrbahn sicherzustellen;

d) darf bei der Vereinigung zweier Hauptfahrbahnen und der Verminderung
der Gesamtzahl der Fahrstreifen diese Verminderung nur in geniigendem
Abstand vom Einfiddelungspunkt erfolgen.

Bei Anschlussstelien Typ B ist der Zufahrtstreifen auf die Autobahn oder
Schnellstrasse von rechts iiber einen Beschleunigungsstreifen vorzusehen.
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IV. 3.3.4. Grundsatz D: Verflechtungsstrecken

Auf den Hauptfahrbahnen sind Verflechtungsstrecken zu vermeiden. Solche
sind nur zuldssig, wenn die sich verflechtenden Verkehrsmengen gering sind;
wenn moglich ist mindestens ein zusétzlicher Streifen auf der rechten Seite der
Hauptfahrbahn vorzusehen. ‘

In allen Fillen sind Verflechtungsstrecke und Fahrbahn so zu gestalten, dass
die Geschwindigkeiten der sich verflechtenden Fahrzeuge nicht zu unterschied-
lich sind und keine wesentliche Herabsetzung der auf diesen Fahrbahnen zulis-
sigen Geschwindigkeiten zur Folge haben.

1V. 3.3.5. Grundsatz E: Aus- und Einfddelungspunkte

In einer Anschlussstelle darf jede Hauptfahrbahn nur je einen Aus- und Einfi-
delungspunkt haben.

Wo auf derselben Fahrbahn mehrere Aus- und Einfiddelungspunkte bestehen,
sind in jedem Fall Massnahmen zu treffen, um die Fahrvorginge zu erleichtern
und eine getrennte Beschilderung fiir die aufeinanderfolgenden Aus- und Einfa-
delungen zu gewihrleisten.

1V, 3.4. Ausbauelemente der Anschlussstellen

1V. 3.4.1. Entwurfsgeschwindigkeit fiir Hauptfahrbahnen

Die Hauptfahrbahnen einer Anschlussstelle sind mit einer Entwurfsgeschwin-
digkeit zu entwerfen, welche der der weiterfiihrenden Fahrbahnen so nahe wie
moglich kommt; sie hat mindestens dreiviertel dieser Geschwindigkeit zu betra-
gen. Bei Anschlussstellen Typ B ist jedoch fiir die Fahrstreifen der Autobahnen
oder Schnellstrassen eine Herabsetzung der Entwurfsgeschwindigkeit nicht zu-
lassig.

IV. 3.4.2. Radius der Verbindungsfahrbahnen

Auf ebener Strecke hat der Mindestradius des Fahrbahninnenrandes 50 m zu
betragen. Dieser Wert entspricht theoretisch einer Fahrbahn auf ebener Strecke
mit zuldssiger Uberhohung.

In allen Fillen sind in Kurven Kreisbdgen mit kleinem Radius allméhlich fort-
laufend durch Ubergangsbogen mit stetigen Kriimmungsinderungen auf eine
solche Linge zu verbinden, dass der Verkehrsteilnehmer seine Geschwindigkeit
leicht anpassen kann.

1V. 3.4.3. Breite der Verbindungsfahrbahnen

Die Moglichkeit, an einem stehenden Fahrzeug vorbeizufahren, ist an jeder
Stelle zu gewihrleisten. Auf Verbindungsfahrbahnen mit einer bestimmten
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Linge ist es wiinschenswert, Moglichkeiten zum Uberholen eines fahrenden
Kraftfahrzeugs zu schaffen.

Zu diesem Zweck: ‘ ‘

— haben Fahrbahnen mit einem Fahrstreifen eine Gesamtbreite von mindestens
6 m unter Beriicksichtigung des befestigten, normalerweise vom Verkehr
nicht benutzten Seitenstreifens aufzuweisen. ‘

— haben Fahrbahnen mit zwei Fahrstreifen eine Breite von mindestens 7 m auf-
zuweisen. Der befestigte Seitenstreifen ist in diesem Fall nicht unbedingt er-
forderlich. Diese Fahrstreifen sind in der Néhe der Ein- (oder Aus-)fahrten
einer Hauptfahrbahn zu einem einzigen Fahrstreifen zu vereinigen, wenn sich
die Gesamtstreifenzahl der Hauptfahrbahn nach der Einfahrt nicht erhoht
oder nach der Ausfahrt nicht verringert.

IV. 3.4.4. Verflechtungsstrecken

Als Mindestldnge der Verflechtungsstrecken werden 0,2 Q (in Metern) empfoh-
len, wobei Q gleich dem gesamten, sich verflechtenden Verkehr, ausgedriickt in
VE/h, ist. Die Zahl der nach dieser Annahme notwendigen Fahrstreifen wird
ermittelt, indem die geringere sich verflechtende Verkehrsmenge mit 3 multipli-
ziert wird.

Ist eine Verflechtungsstrecke auf einer Hauptfahrbahn ausnahmsweise nicht zu
vermeiden, hat ihre Lange Q Meter oder mindestens 500 m zu betragen.

Die Anschlussstelle ist so zu entwerfen, dass die sich in ihr verflechtende Ge-
samtverkehrsmenge 2000 VE/h nicht erreicht.

IV. 3.4.5. Linge der Beschleunigungsstreifen

Es wird empfohlen, die Zufahrten mit einem eigentlichen Beschleunigungsstrei-
fen und einer Verziehungsstrecke von veranderlicher Breite anzulegen.

Wenn die Fahrbahn der Autobahn oder Schnellstrasse und der Beschleuni-
gungsstreifen in einer Ebene und einer Geraden verlaufen, hat die Gesamtliange
des Beschleunigungsstreifens mindestens 300 m zu betragen, wovon mindestens
200 m auf den eigentlichen Beschleunigungsstreifen entfalien.

Sind die: Bedingungen in Grund- und Aufriss unterschiedlich, so ist die Linge
der Beschleunigungsstreifen entsprechend anzupassen.

1V. 3.4.6. Linge der Verzigerungsstreifen

Die Verzdgerungsstreifen haben aus einer Verziehungsstrecke von verdnderli-
cher Breite und dem eigentlichen, gleichmissig breiten Verzdgerungsstreifen zu
bestehen, der entweder parallel zur Fahrbahn der Autobahn an diese angren-
zend, oder aber unabhingig von ihr verlduft.

Die Verziehungsstrecke hat dem Verkehrsteilnehmer zu ermoglichen, allmihlich
aus dem Hauptverkehrsstrom auszufideln und zwar ohne nennenswerte. Herab-
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setzung der Geschwindigkeit; fir die Berechnung der Linge ist zu beriicksichti-
gen, dass etwa 3,5 Sekunden nétig sind, um diesen Vorgang ohne Schwierigkeit
auszufithren. Die Linge des eigentlichen Verzdgerungsstreifens wird unter Be-
riicksichtigung einer Verzdgerung von héchstens 1,5 m/Sek.? fiir Fahrzeuge be-
stimmt.

IV. 4. Kreuzungen mit Schienenwegen

Kreuzungen von Schienenwegen und internationalen Strassen haben auf ver-
schiedenen Ebenen zu erfolgen.

V. Kunstbauten

V. 1. Querschnitt

Einschrinkungen hinsichtlich der Fahrbahnmerkmale und gegebenenfalls der
Rad- und Gehwege sind auf oder unter den Kunstbauten nicht oder nur aus-
nahmsweise (Gebirge, besonders schwieriges Geldnde usw.) zuldssig. Insbeson-
dere ist der in Ziffer 1II. 1.2. vorgesehene seitliche Standstreifen der Autobah-
nen und Schnellstrassen beizubehalten.

V. 2. Lichte Hohe

Die lichte Hohe iiber der Fahrbahn hat mindestens 4,5 m zu betragen.

VI. Sicherheitsanlagen

V1. 1. Beleuchtung

Sofern es das nichtliche Verkehrsaufkommen wirtschaftlich rechtfertigt, ist auf
durchgehenden Strecken, Kreuzungen und Anschlussstellen der internationalen
Strassen eine einheitliche und ausreichende Beleuchtung einzurichten und zu
betreiben, so dass die Kraftfahrzeuge ohne Fernlicht fahren konnen.

V1. 2. Blendschutz

Sofern es das nichtliche Verkehrsaufkommen rechtfertigt, sind auf Mittelstrei-
fen der Autobahnen und Schnellstrassen Bepflanzungen oder Blendschutzziune
anzubringen und gegebenenfalls auf ihren Seitenstreifen, wenn das Fernlicht
der Kraftfahrzeuge, die auf der anderen Fahrbahn oder einer Strasse parallel
zur internationalen Strasse entgegenkommen, eine Sichtbehinderung darstellt.
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V1. 3. Schutzplanken

Zur Vermeidung des Auffahrens auf Hindernisse in den Seiten- oder im Mittel-
streifen sind Schutzplanken vorzusehen, vorausgesetzt jedoch, dass Gefahr und
Folgen einer Kollision mit diesen geringer sind als mit den Hindernissen selbst,
vor denen sie schiitzen.

Schutzplanken zur Sicherung von Verkehrszeichen und Beleuchtungsmasten
sind nicht erforderlich, wenn diese so beschaffen sind, dass sie die Folgen des
Anpralls eines Fahrzeuges mildern.

Es wird empfohlen, Schutzplanken in einem dem Verkehr oder seitlichen Hin-
dernissen entsprechenden Abstand vom Fahrbahnrand zu errichten.

Bei Autobahnen und Schnellstrassen sind Schutzplanken insbesondere vorzuse-
hen:
a) auf Mittelstreifen, falls deren Breite weniger als 6 m betrdgt und die tigli-
che Verkehrsmenge 20000 auf 2x2 Fahrstreifen oder 30000 auf
2 x 3 Fahrstreifen erreicht, oder bei jeder Verkehrsmenge, wenn die Breite
weniger als 4,50 m betragt;
b) auf Seitenstreifen:

i) wenn unbewegliche und starre Hindernisse wie Widerlager, 'Briik-
kenpfeiler, Stitzmauern, Stiitzen, Reihen von Beleuchtungsmasten
usw. weniger als 3,50 m vom Fahrbahnrand entfernt sind;

ii) bei Didmmen, wenn Hohe oder Boschungsneigungen eine offensichtli-
che Gefahr darstellen;

iii) bei Strecken, neben denen ein Wasserlauf, eine Strasse oder ein
Schienenweg in einer Entfernung von weniger als 10 m vom Fahr-
bahnrand verlduft;

¢) auf Kunstbauten, insbesondere dann, wenn an der Fahrbahn vor und nach
dem Bauwerk Schutzplanken angebracht sind.

VII. Landschaftsgestaltung

VIIL. 1. Die Koordinierung der Linienfithrung in Grund- und Aufriss darf nicht
nur unter dem Gesichtspunkt der Sicherheit untersucht werden (Ziff.111.2.1.),
sondern sie hat auch die harmonische Einfiigung der Linienfithrung in die
Landschaft zu beriicksichtigen.

VII. 2. Die Landschaftsgestaltung soll zusammen mit der Beschilderung Zum
angenehmen und sicheren Fahren beitragen. Insbesondere ist durch Bepflan-
zungen, die mit den 6rtlich vorhandenen Arten harmonieren, eine gute optische
Fiihrung zu schaffen. In wenig gegliederten Gebieten sind Baumgruppen zur
besseren Abgrenzung der Weite des Blickfeldes anzulegen.
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VII. 3. Durch Bepflanzungen sind die Verkehrsteilnehmer ferner vor Blendwir-
kung, Wind und Schneeverwehungen sowie gegebenenfalls die Anlieger vor
Larm und Luftverschmutzung zu schitzen.

VII. 4. Aus Sicherheits- und &sthetischen Griinden ist Reklame ldngs der inter-
nationalen Strassen untersagt.

VIII. Zusitzliche Anlagen

VIII. 1. Grenziibergangsstellen

An den Grenzen sind ausreichende Anlagen fiir den Strassenverkehr und vor al-
lem Parkflichen zur Aufnahme und Abfertigung des normalen Verkehrs vorzu-
sehen. Giiter- und Reiseverkehr sind zu trennen und kombinierte Grenziiber-
gangsstellen einzurichten.

VIIIL. 2. Verschiedene Einrichtungen

An den Autobahnen und wenn méglich auch an den Schnellstrassen sind in re-
gelméssigen Abstdnden abseits der Fahrbahnen Raststitten und Parkplétze ein-
zurichten.

Die Raststitten haben Tankstellen, Parkplatze, Toiletten, Erste-Hilfe-Stellen
und gegebenenfalls Gaststitten und Motels zu umfassen.

Die Parkplétze erlauben nur das Parken von Fahrzeugen und sind normaler-
weise nicht mit allen vorgenannten Einrichtungen versehen.

Die Raststdtten und Parkplétze an den Autobahnen? diirfen nur von diesen her
zugénglich sein. Sie sind durch Ein- und Ausfahrten, die den Kriterien fiir der-
artige Verbindungen in Anschlussstellen Typ B entsprechen, an die Autobahnen
anzuschliessen.

In wenig entwickelten Gebieten sind in der Nihe der internationalen Strassen
Tankstellen und gegebenenfalls Garagen, Reparaturwerkstétten sowie Moglich-
keiten zur Rast und Einnahme von Mahlzeiten vorzusehen.

VIII. 3. Erste-Hilfe-Stellen

Falls die ortlichen Einrichtungen nicht ausreichen, sind Erste-Hilfe-Stellen
lings der internationalen Strassen einzurichten. Sie sind geméss den Empfeh-
fungen der «Stdndigen Internationalen Kommission flir Erste-Hilfe auf der -
Strasse» und der «Liga des Roten Kreuzes» mit der nétigen Ausriistung zu ver-
sehen.

Y Fir die Lieferanten und das Dienstpersonal kann jedoch eine Zufahrt vom gewdhnli-
chen Strassennetz aus angelegt werden.
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VIII. 4. Fernmeldeeinrichtungen

Die internationalen Strassen sind in regelmissigen Abstdnden mit Notrufsdulen
oder vergleichbaren Einrichtungen auszuriisten, iiber die gefahrlos Erste-Hilfe-
Stellen angerufen werden kénnen; ihre Handhabung hat fiir den Benutzer ein-
fach und leicht verstdndlich zu sein und ist vorzugsweise durch Symbole oder
Ideogramme zu erkliren. Ausreichend dicht aufeinanderfolgende Pfeile haben
den Standort der nichsten Notrufsdule anzuzeigen.

2126
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Anlage IIT

Kennzeichnung der E-Strassen

1. Das zur Kennzeichnung der E-Strassen bestimmte Zeichen ist rechteckig.

2. Dieses Zeichen enthilt den Buchstaben «E», dem im allgemeinen die dem
Strassenzug zugeteilte Nummer in arabischen Ziffern folgt.

. Es hat weisse Beschriftung auf griinem Grund; es kann an anderen Zei-
chen angebracht oder mit ihnen verbunden werden.

(O8]

4. Die Abmessungen dieses Zeichens sollten so sein, dass der mit hoher Ge-
schwindigkeit fahrende Fahrzeugfithrer es leicht erkennen und verstehen
kann.

5. Das zur Kennzeichnung der E-Strassen bestimmte Zeichen schliesst die
Verwendung von Zeichen zur Kennzeichnung dieser Strassen auf nationa-
ler Ebene nicht aus.
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