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Panmunjom, 30. Januar 1956.
GR/pr

Bericht Nos 139
Insbesondere Helikopterungliick Pusan

Herr Bundesrat,

In der vergangenen Woche hatte ich Sie iber zwei Vorfille zu unter-

richten:

1. Was den Brand unseres Chiffrezeltes am 25. Januar anbelangt, so
gehen die nidheren Unterlagen mit gleichem Kurier an den Chef des

Personellen der Armee.

2. Zum Helikopterungliick in Pusan, vom 27. Januar, finden Sie bei-
liegend:

a) Erster Bericht des beteiligten Schweizers, Oblt. Heimann;

b) Protokoll-Entwurf der ausserordentlichen 236. NNSC-8i tzung;

c) NNSC-Erklirung an UNC-MAC vom 29. Januar (die Form entspricht
hiesiger Militar-Praxis);

d) Offiz. Mitteilung in "Stars & Stripes”.

Es ist klar, dass dieses Ungliick leicht schwerwiegende Konsequenzen
hétte haben kdnnen, fiir die Insassen wie auch fir die Stadtbevilkerung.
Nach léngerer Sitzung gelang es schliesslich, die ersten Antrige der Polen/
Tschechen wesentlich abzudidmpfen; umsomehr werden wir auf UNC einwirken
miissen, Auch wird Oberst Meyer heute unser Team besuchen (an Stelle des
Wochenkuriers, sowie in Ermangelung eines anderen Stabsoffiziers), zwecks
interner Mitwirkung bei den ndtigen Berichten sowie zur Priifung der lokalen
Transportmittel etc.

2. Die Aufeinanderfolge verschiedener Flugvorfille im Siden (Polen-

ungliick 7. Nov. 55; Reisfeld-Landung eines Helikopters in Inchon
17. Dez. 55, Bericht No. 136; Pusan-Ungliick), verbunden mit relativ hiufigen
Flugverschiebungen etc., gibt dem gesamten Problem der Transportverbindungen
erneute Aktualitdt. Erschwerend fsllt aber auch die bisherige Zuriickhaltung

Herrn Bundesrat Max Petitpierre
Chef des Eidg. Politischen Departements
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./. Dbodis
EE5E

I,


http://dodis.ch/66195
http://db.dodis.ch
http://dodis.ch/66195

dodis.ch/66195

Neutral Nations Supervisory Commission

for Korea

SWISS DELEGATION

NNSC-Bericht No. 139 30.1.1956 =2=

bei UNC-MAC ins Gewicht, insbesondere zu der verschiedentlich postulierten
"technischen Besprechung". Immerhin scheint UNC intern gewisse Massnahmen
getroffen zu haben; so besagt eine kiirzliche Flugplatz-Notiz, dass "Siidkorea
mit Wirkung ab 1. Februar 56 als Gebirgsgegend" bezeichnet werde! Gerade
auch im Interesse der Amerikaner, scheint die rasche Ansetzung einer

Transport-Konferenz erwiinscht. Diese ist unserseits vorerst auf der Stufe

der "Stellvertreter" vorgesehen und hdtte u.a. folgende Traktanden:

a) Verwendung zweimotoriger Flugzeuge, statt der leichten einmotorigen
(was allerdings vermehrte Gruppentransporte zur Folge hdtte und
Frage der Verdunkelung beriihrt);

b) Moglichst permanentes Flug- und Bedienungspersonal;

c) Bessere Abflug-Kontrollen, Mitwirkung von Wetterdienst etc., und
nicht bloss Entscheid durch Piloten (dieses Postulat wird besonders
auch von Schweden vertreten);

d) Regelmissige Beigabe eines Verbindungsoffiziers auf allen Fliigen;

g) Verwendung von Helikoptern iiberhaupt, bezw. vermehrte Lokaltransporte

durch Militdrautos.

4. Weitere Folgen: Im iibrigen ist es klar, dass diese Flugvorfdlle

der Abbau-Diskussion wenig forderlich sind. Bei Polen/Tschechen
wirkt sich dies jedenfalls in verstédrkter Berufung auf die der Siidseite
obliegenden AA-Pflichten aus, #dhnlich wie zurzeit der Demonstrationen.
Ferner erlaube ich mir, erneut auf die aus den derzeitigen Problemen

resultierende verstédrkte Beanspruchung des Stellvertreters, und die einschli-

gigen Anforderungen hinzuweisen. Bei unserer Personalunion trat gerade in
letzter Zeit fiir Oberst Meyer die eigentliche NNSC-Beanspruchung arbeits-
midssig stark in den Vordergrund; dies diirfte weiterhin der Fall sein, indem
die primire Behandlung auf "zweiter Stufe" ihre Vorteile hat. Der Nachfolger
von Oberst lMeyer sollte deshalb auch auf diese Aspekte vorbereitet sein.

* * *

Zu den iibrigen hdngigen Fragen:

5. Yorsprache bei Minister Morski am 24, Januar: Siehe hiezu interne

Aktennotiz samt Anlagen, insbesondere betr. "Reader's Digest" und

Haftungsfragen bei Polenungliick.
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il 6. Presse: Beiliegend "Korean Republic" vom 23. und 24. Januar,

mit verschiedenen Artikeln betr. Koreafrage, ROK-Aufriistung etc.

1. Abschiedsanldsse: Am 25. Januar fand unser Mittagessen flr die
Sudseite statt, mit Admiral Moore, einem ROK-Offizier, Brig. Frisby

("Commonwealth") und weiteren Offizieren. Am 28, folgte unser Cocktailempfang
fir die Nordseite. An beiden Anldssen wurden ein Farbenfilm iiber Berner
Oberland sowie drei "Pinschewer!Filme vorgefiihrt, was die Anlisse entspre-
chend entlastete.

Die Nordseite gab einen Empfang mit Sportfilmen, Polen/Tschechen heute
ein Nachtessen, und die Siidseite morgen ein Abendessen. Der Schwede gab
ebenfalls je eine Einladung fiir Nord und Std, da er diese zufolge der Um—
stande nicht frither geben konnte.

Damit diirfte der Reigen abgeschlossen sein. Diese Anldsse haben stets
vorwiegend persdnlichen und geselligen Charakter, mit den iiblichen Abschieds—
worten aber ohne materielle Beriihrung sktueller Probleme. Gesamthaft gesehen,
sind wir unserseits mit dem Minimum an Einladungen ausgekomﬁen: der Sudseite
gegeniiber mit dem seinerzeitigen Abschied fiir Gen. Malling/Gen. Parks und
letzthin; der Nordseite mit unserem Essen vom 8. Dezember, und dem Abschieds-

Cocktail. Auch mit Geschenken habe ich stark zuriickgehalten.

Genehmigen Sie, Herr Bundesrat, die Versicherung meiner ausgezeich-
neten Hochachtung.

Der Chef
der schweizerischen Delegation
in der NNSC fiir Korea

g ¢
G 22/ o

Beilagen:
1. Helikopterungliick Pusan:

a) Tel. Bericht Oblt. Heimann, V

b) Protokoll-Entwurf 236. NNSC Sitzung.J

c) NNSC-Erklirung an UNC-MAC vom 29.1.56,V

d) Presse-Mitteilung "Stars & Stripes". J
2. Interne Aktennotiz Vorsprache Minister Morski mit Anlagen.w/f
3. "Korean Republic" vom 2%. & 24. Januar. v

Verteiler: v/

Chef des Eidg. Politischen Departements (2) mit Beilagen 1 bis 3
Generalsekretér EPD (1) mit Beilagen la,c,d + 2

Chef des Personellen der Armee (1) mit Beilagen la,c,d

Legation Tokyo (1) mit Beilagen la,c,d

Delegationschef (2)

Sekretariat (l)
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Betr.,: Helicopter Crash Landing Pusan, 27. Jan. 1956;
Tel. Mitteilung von Ublt. Heimann, schweizerisches
Mitglied des NNIST Pusan.

Heute morgen calAOTOO h startete Subteam mit Helikopter beim
Chopter-Pad "Hialeah"-Compound zu normaler PIR-Inspektion im Out-
port. Insassen des Helikopters: 1 Pilot, 1 Mechaniker, 1 Eskort-Of.,
3 polnische Of., und 1 Schweizer Of. (Oblt. Heimann). '

Nach etwa 2-3 Minuten Flug setzte Motor des Helikopters aus
und Maschine senkte sich lautlos. Motor setzte aus in ca. 500 Fuss

Hohe iiber der Stadt Pusan.

Ieh sage nur noch was ich selber weiss: Maschine senkte sich,
es geb einen leichten Ruck, dann ging es noch einmal hinab. Alle
Insassen wurden durcheinander geschiittelt, der Helikopter hatte
sich iiberschlagen und kam auf die grosse Seitentiire zu liegen.

Ich hing an der Wand im Giirtel und es brannte im gleichen Augen-
blick als der Helikopter aufschlug. Ich sah wie einer der Insassen
nach dem andern verschwand und es gelang mir, mich zu 1ldsen und bei
der Lucke des Piloten zu entkommen. Mein Schuh begann zu brennen,
1l0schte sich aber von selbst beim Hinauskriechen. Als ich im Freien
stand, merkte ich, dass noch ein weiterer Pole hinter mir heraus
kam, der brannte. Herumstehende Leute warfen ihn sofort in einen
in der Ndhe befindlichen Wassergraben. Seine Brandwunden scheinen
nicht schlimm zu sein, der Pole trug ndmlich einen dicken Mantel,
der ihn schiitzte. Ausser diesem einen Polen hatten keine weiteren
Insassen Brandwunden, soweit ich sehen konnte.

Etwa 20 Sekunden nachdem der letzte Pole herausgekrochen war,
explodierte der Helikopter. Nachtriglich sah ich, dass der Heli-
kopter auf eine Starkstromleitung gefallen war, etwa 3-5 Yard von
einem gefiillten Tramwagen entfernt. Wegen der Starkstromleitung
habe sich der Helikopter iiberschlagen und dann auch sofort gebramnt.

Mein linker Schuh ist angebrannt und meine Mitze verbrannt.
Das ist alles.

OH/pr
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1956, at 1500 howra.

beld st Geadquarters, Fansunjom, on :
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HESC R/ 236
27 January 1956
Urig. English
Page: 2
inforsation will be given later, The HHIST fusan soked the local aie
thorities for ismediate investigation and report to the NASC WY,
Capte - i Haj. lsukesgzevics = Ph
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SHALLUNS 1 taduk this is the situation as for a3 the svallable officisl

infornation is converned, uumﬁnmm:m
bave resuited in much more serious consegquences, and thst the matter thore-
fore calls for our full consideration, :
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., Chairnan, Gentleumen,

This morning we were ogain alsamed with nows of a new airorash of an
Mmerican holicopter carrying 5 Polish and one Swiss member during an
inspeotion £1light at Pusan.

fccording to ny information received by wire the crash of the helicoptex
resulted from an explosion in midair at the ﬁﬁight of some 500 feet above
the city. The plane crashed in flames between a stweet car and a building
in one of the streets and was destroyed Ly fire.

Cpt. Fidyk the alternate in the Folish group,g& the HIIST at fusen
guffored burns on his face and legs. His hair and clothes were also
burned. [jr. Zukesiewica, the commander of the Polish group at Pusan

end lir., Dobke the interpretor suffered from shock and minor bwmns,. The
Amexican pilot suffered injurics on hia face.

I om gled to learn that the Swise offiocer, it. Hegpmenn apert from shook
suffered no injuries.

All our men were given first ald in an army dresseing point at Pusan

and opt. Fidylk was tolken to the Swedish hospital at lusan where he

received additional aid.

From & todgy's letter of lear idmirel Licore to the Chaiwrman of the weaek,
ilsCy we lecxn that the accident ocoured at 0655 howrs this morning,

e.8+ £ive minutos after the talte off as the group took off at 06:50 houws,
The lettow of ieer Admiral Licore contains a0 referenco to the explosion
in mid afw ond to the burning of the plane. It also attembs to minimize
the consequences of the crash etating that Coptain Fidyk, a Polish
officer wos the only ocoupent of the plene €o yeceive gay injuries.

/nd yet we heve before us a serious aoocident which only by chance did

not result in tragic death of the occuponts of the plane and possibly

of some inhabitonts of the city of lusan.

In viow of the faot that this is clready the fourth case since 7 November
1955 where lives of nembers of the HISC in South Horea were lost or
seriously jeopardised the time has come to toke this whole problem of
safety of the members of the [ISC on the territory under UNC control

and demend from the S5ide immediate end appropriate measures to put an

end to this oallous and dongerous game with the lives of our men.

ie in the Polish dolegetion from the every first aceident in September
1953 near HXunsen where lives of 5 Polish officers were nesrly lost and
wherevelear case of scbotage in form of a "foreign matter™ in the fuel

of the plone wes involved - are of the opinion that the question of

the sofety of the membews of the HHSC on eithor side of the demaxrcation
line in lloren and conseguently the salety o? mecns of transportation
provided by the s5ides to the HisC is primarslly o political matier.
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It io unguestionably so beoause it is the political attitude of the
vide to the /ymistice and to the fmutwumms internationcl Supoxvisory
Commission that is reflected in the measures taolten by the Side W
concexrned ag safeguard the lives of the umembers of that Commission.

Why is it that the KPA/CIV side, althoush techaically less
advenced ond with much less technical meons ot its disposel than
the mighty United States of /imerice - can and actually do provide
gafe means of transportation to the porsonnel of the HisSC while on
the terzitory under UNC, in other words /merican ond Syngman Lee
control one catestrophe iavolving lives of the members of the NisC
rollows onother. Wy is it that o nmighty power eapable of spendiag
billions of dollews for the most modern means of wor ot home and
cbroad proves "incapcble" to set aside o few thoroughly tested moans
of trensportation and to safoguard them cgeinst possible scbotage.
Surely the onswexr to that lies ia the attitude of the Side to the job
pexformed horeig by the IUSC.
Ml kinds of meons were cmployed in the drive against the HNSC since
its eotablishment in 1955. Grenades were thwown inte the compounds
of the NHiID’s in South Korea, hostile demonstrations were organised,
sabotrge of plones were vesorted to, lives of men in the service of
the MSC were loat.

In view of our disappointing ezperience with the superficial
investigation conducted by the Side and meagre results oonvayad
to us after the fatal crash of 7 November 1555 I propose:

1, To immediately send a speciasl commission gomposing our

Aternates to investigate this cocident at usan.

2. 20 approach the UNC Side with the view of holding a meeting
between the uenior lLember UNC/MAC and the Seanior Liembers,iise
regerding the safety of transportation im of the personnel
of the HUSC ian South Korea.
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