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Original direkt weitergeleitet

VERTRAULICH

Notiz an den Departementschef

Besuch bei der PILATUS Flugzeugwerke AG in Stans

Der Unterzeichnende stattete am 23. Mai 1984 auf Ein-
ladung von Direktor H. Uehlinger der Pilatus Flugzeugwerke AG
in Stans einen Besuch ab. Filmvorfiihrungen iiber den Pilatus-
Porter PC-6 und den Pilatus-Turbo-Trainer PC-7 er&dffneten das Be-
suchsprogramm. Es folgte eine Fabrikbesichtigung, bei der auch
das neue Trainingsflugzeug PC-9 zu sehen war. Den Abschluss bildete
ein rund zweieinhalbstilindiger Gedankenaustausch iiber die Export=-
tdtigkeit des Stanser-Unternehmens und verschiedene damit im
Zusammenhang stehende Aspekte politischer und rechtlicher Natur.

Folgende Einzelheiten verdienen besondere Erwdhnung:

1) Militdrische Einsatzfdhigkeit der Flugzeuge

Die Filmvorfiihrungen liessen selbst einen Laien erkennen,
dass die hervorragenden fliegerischen und konstruktionsmdssigen Eigen-
schaften sowohl den PC-6 (grosse Tiiren, die wihrend des Fluges
geb6ffnet werden kdnnen; u.a. geeignet fiir Einsdtze von Fallschirm-
springem) als auch den PC-7 filir Einsitze im milit3rischen Ernstfall

geeignet machen.
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Sehenswert ist in diesem Zusammenhang der Film "Das
Schulflugzeug PC-7" des Schweizerischen Armeefilmdienstes.
Er zeigt nicht nur die Kunstflug-, Nachtflug- und Blindflug-
tauglichkeit dieses Flugzeuges, sondern zeigt mit eindriicklichen

Aufnahmen auch seine Tauglichkeit zur Erdkampfausbildung (im

Fadenkreuz erscheint ein markiertes Ziel in den Schweizer Alpen)

sowie zur Luftkampfausbildung. Der Gedankensprung von der Ausbil-

dung zu einem Einsatz im Ernstfall braucht wenig Phantasie.

(In einem Informationsblatt der Gruppe fiir Riistungs-
dienste ist zudem zu lesen: "Die Funk-, Navigations- und Flug-
Uberwachungsinstrumente sind der Ausriistung der schweizerischen

Kampfflugzeuge angepasst".)

2) Fliigelbelastbarkeit

Der PC-7 verfiigt laut Prospekt liber je drei "Hard
points” pro Fliigel, die eine Gesamt-Lade-Kapazitdt von 1040 kg
ergeben oder mit anderen, firmeineigenen Worten eine "extreme

high underwing capability".

Gemdss Pilatus-Sprachregelung werden die inneren "Hard
points" flir die Treibstofftanks bendtigt, die &dusseren zur An-
bringung von Gewichten, die fiir das Flugtraining mit maximalem
Fluggewicht n&tig sind. Die Anbringung eines Ausklink-Mechanismus
wdre méglich; fiir ausldndische Kunden werde er indessen nicht ge-

liefert.
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3) Zielgerite

In Flugzeuge, die fiir ausld&ndische Kunden bestimmt
sind, werden in Stans keine Zielgerite eingebaut. Die PC-7 der

Schweizer Armee hingegen verfiigen iiber ein Ziel-Foto-Gerit.
Die Stanser Firma will nach eigenen Angaben auch weiter-
hin strikte von jeder Vorleistung absehen, welche die Einsetzbar-

keit der Flugzeuge im Ernstfall erleichtern k&nnte.

4) Laufende Produktion

Soweit ersichtlich, werden zur Zeit nur noch fiir den Iran
bestimmte Flugzeuge gebaut. Ein Detail: die Pilatus-Porter PC-6
werden in militdrischer Tarnfarbe ausgeliefert, die Trainingsflug-
zeuge PC-7 hingegen mit einer relativ auffallenden weiss-orangefarbe~
nen Bemalung. Ein Indiz dafiir, dass die PC-7 im Iran tatsdchlich nicht
im Ernsteinsatz, sondern nur fiir die Pilotenausbildung gebraucht

werden?

5) Vertrdge mit Iran und Irak

Der Vertragsabschluss mit Iran erfolgte am 19. Dezember
1982, d.h. lange nach Kriegsausbruch. Die Lieferungen gehen zur Zeit

planmdssig weiter und sollen Ende 1984 abgeschlossen sein.

Die Lieferungen nach Irak waren bei Kriegsausbruch erst
zu rund 60 % abgeschlossen. Die restlichen Lieferungen erfolgten,

da der Flughafen in Bagdad geschlossen war, Uber Jordanien.
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Ein irakischer PC-7, der bei einer Bruchlandung be-
schddigt wurde, wird zur Zeit in Stans repariert. Er trigt
Tarnfarbe. Das Flugzeug habe die gleiche Ausrilistung wie zum Zeit-
punkt der Auslieferung. Anzeichen fiir eine nachtridgliche Umriistung

seien nicht festgestellt worden.

6) Ausbildung von Technikernund Fluglehrern resp. =-schiilern

Beim Iran-Geschdft bildeten die Ausbildungs-Programme
integrierender Bestandteil des Verkaufsvertrages. Die Programme
seien "im Prinzip" abgeschlossen. Mdglich sei, dass nochmals
ein Techniker aus Iran zur "technischen Abnahme" (inklusive
2 bis 3 Abnahmefliige) nach Stans komme. Dies sei im internationa-
len Geschédft Ublich. Ausbildungs- oder Auffrischungskurse fiir
"field-service"-Techniker oder fiir Piloten seien hingegen nicht
mehr geplant. Iran baue seine eigene Reparatur-Kapazitat laufend
aus. Die Firma Hofmann in Rosenheim (Bundesrepublik Deutschland)

vermittle das notige "know-how".

Irak sei von Anfang an der "professionellere" Kunde ge-
wesen. Stark nach Frankreich orientiert, habe er von diesem Land -
falls n6étig - Ausbildungshilfe bekommen. Ein "field-service"-Mann

der Pilatus Flugzeugwerke ist zudem dauernd in Irak stationiert.

7) Geschédftsmoglichkeit mit Taiwan

Die Stanser Firma stand mit Taiwan kurz vor einem Ver-
tragsabschluss fiir "zahlreiche" PC-7. Es habe eine Evaluation statt-

gefunden. Das Flugzeug sei, aus Thailand kommend, in Taipeh demon-
striert und von der taiwanesischen Luftwaffée als bestes auf dem

Markt befindliches Produkt qualifiziert worden. Offensichtlich auf
starkem Druck aus den USA ("buy american !") habe allerdings die
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Taiwan-Air Force {ilberraschend einen Antrag zur Beschaffung von
amerikanischen T 34C Beach formuliert. Die entsprechende Vertrags-
unterzeichnung ist nach Ansicht von Direktor Uehlinger "imminent".
Mit anderen Worten: fiir die Pilatus Flugzeugwerke AG sei es "hdchst
unwahrscheinlich", dass ein Geschift mit Taiwan doch noch zustande-
komme.. Sollten die Dinge sich wider Erwarten positiv entwickeln,

will Direktor Uehlinger das EDA frithzeitig dariiber in Kenntnis setzen.

Als eines der Probleme, die beim Zustandekommen eines
Geschdfts mit Taiwan entstehenkdnnten, erwdhnte der Unterzeichnende
die allfdllige Ausbildung taiwanesischer Flugschiiler in Stans. Di-
rektor Uehlinger sah selbst ein, dass die Schulung von Mitgliedern
der Luftwaffe eines von der Schweiz nicht anerkannten Staates in

unserem Land nicht ohne weiteres in Frage kommt.

8) Das neue Flugzeug PC-9

Der Prototyp hat am 7. Mai 1984 seinen Erstflug absolviert.
Der PC-9 ist eine Weiterentwicklung des PC-7. Ein neues Triebwerk
sowie ein Vierblattpropeller erbringen Flug;eistungen,die alle
bisherigen Turbo- und &lteren Jet-Trainer in den Schatten stellen.
Die Beschleunigungskridfte im Kunst- und Uebungsflug sollen (laut
Zeitungsmeldungen) etwa jenen des Mirage entsprechen. Die Sicher-
heitsmassnahmen mussten entsprechend verstarkt werden; eingebaut

wurden u.a. Schleudersitze, eine Sturzflugbremse und eine modernste

Cockpit-Auslegung mit Bildschirmdisplay (als Option). Der Einbau

modernster Navigationssysteme ist moglich.
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Ueber die potentiellen Absatzmdglichkeiten war nichts
zu erfahren ausser Hinweisen auf ein offensichtlich starkes Inter-
esse der British Aerospace, rund 150 PC-9 gemeinsam mit den Pi~-

latus Flugzeugwerken herzustellen.

(Schaller)

PS: Ueberlegungen zur politischen und rechtlichen Problematik
des Exportgeschdftes der Pilatus Flugzeugwerke AG werden Gegen-

stand einer separaten Notiz sein.

Beilage : Kundenliste
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- Direktion filir Vélkerrecht
- PIA %Q;
- WIP
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- Schweizerische Botschaft in Bagdad

- Schweizerische Botschaft in Teheran
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Country

Burma
Bolivia
Mexico
Guatemala
Iraq
Chile
M.E. ™

CUSTOMER REFERENCE LIST

PILATUS PC-7 TURBO TRAINER
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U.ALE.
Angola
Switzerland

82 Malaysia
€4 Switzerland

23  U.S.A.
A382 France
A?!ﬁ/?ﬁAustria

(*) Stand on March 1984
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Customer Number of Aircraft
Firm Orders Optional Orders
Partial Deliv. Total (Estimation)

Air Force 8+ 8+ 1 17 --
Air Force 12 + 24 36 12
Air Force 8 +30 + 17 55 40
Air Force 6+ 6 12 12
Air Force - 48 + 4 52 -
Navy 10 10 --
Air Force 35 35 35
Air Force 14 14 10
Air Force 12 12 12
Air Force 2 + 38 40 20
Air Force 44 44 9
Air Line (Swissair) 1 1 1
Operator 1 1 2
Air Line (Cipra) 2 2 2
Air Force 6 + 10 4
(*) Total Firm Orders 341 --
(*) Optional Orders: -- ) 159
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