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DB/01 Bern, den 13. November 1953.

Anden Bundesgsrat

M0 €,6,1945, Aufhedung.

I.

¥it Beschluss vom 12. August 1993 ermichtigte dexr Bundes-
rat das Post- und Eisenbahndepartement:

1. die Vereinbarung (iiber die deutschen Bahnstrecken auf Schwei-
zer Gebiet) in der Fassung vom 27. Juni 1953 mit Datum vom 25.
August 1953 zu unterzeichnen und die Originalurkunden mit dem
Bundesverkehrsministerium der Bundesrepublik Deutschland aus-
zutauschen,

2., wnach Inkrafttreten der neuwen Vereinbarung im Sinvernehmen mit
derl Politischen Departement dem Bundesrat Antlrag zu stellen
auf Aufhebung des Bundesratsbeschlusses vomn 8. Juni 1945 Uber
die Uebernahme und Verwaltung der Anlagen und des Vermdgens
der Deutschen Reichsbahn in der Schweisz,

Diese Vereinbarung ist inzwischen sowohl vom Vorsteher des
Tost- und Lisenbshndepartementes als vom Verkehrsminister der Bun-
desrepublik Deutschland unterzeichnet worden und am 1. September
1053 gwischen den Vertragschliessenden in Kraft getreten.

I1.

1. IMit dem Inkxrafttreten der Vereinbarung vom 25, August 1953
wird die Stellung der deutschen Eisenbahnstrecken auf Schwel-
zergebiet wieder ausschliesslich durch die schweizerisch/badi-
schen Lisenbahnstaatsvertrige von 1852 und 1858 und der dazu
ergangenen Zusatzprotokelle und Exklarungen und Notenwechsel
bestimmt., Sowelt es sich unter den heutigen Verhdlinissen
als wiinschbar und notwendig erwies, einzelne Bestimmungen die-
ser Vertragsinstrumente zu prizisieren und zu verdeutlichen,
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ist dles durch die neue Vereinbarung geschehen, Diese enthidlt
Uberdies zusitzliche, bestimmten schweizerischen Interessen
entsprechende Bestimmungen liber das Bahnpersonal beider Natio-
nalitdten, die Kassenvorratshaltung von verfiigbaren Mitteln
auf Schweizergebiet in Schweizer Wihrung, verbunden mit einer
Zuschussklausel zu Lasten des Bundesverkehrsministceriums und
endlich die Verankerung der schon in der ersten Vereinbarung
vom 9. Dezember 1947 nit der damaligen franzdsischen lMilltar-
regierung eingesetzten und in der Zwischenvereirkamng vom 20,
April 1951 beibehaltenen schweizerisch-deutschen Gemischten
Fommission zur Behandlung von mit der Deutschen Bundesbahn auf
Schweizergebiet zusammenhiéingenden Angelegenheiten., Diese Ein-
richtung gewihrleistet den in ihr veriretenen Behdrden des
Bundes und der Schweizerischen Bundesbahnen sowie dexr Kantone
Basel-5tadt und Schaffhausen ein gewisses liitspracherecht und
die Moglichkeit, Anstdnde zu ertrtern und zu beseitigen, ohne
oder jedenfalls bevor das in Art. 41 des Staatsvertrages von
1852 vorgesehene Schiedsgericht angerufen werden mlisste,

In dieser Art bildet diese Kommission ein Analogon zur
schweizerisch-italienischen Kommission (sog. Simplondelegation)
i.3. der Art, 11-14 der schweizerisch~italienischen Ueberein-~
kunft vom 16. Mai 1903 betreffend die Uebertragung der von der
italienischen Regierung der Jura-Simplon-Bahn-Gesellschaft er-
tellten Konzession filir den Bau und Betrieb der Simplonbahn auf
den Bund. Die Einsetzung einer dhnlichen Kommission auch fir
die deutschen Bahnstrecken auf Schwelzergebiet ist, gestitzt
auf die guten Erfanrungen mit der Simplondelegation, selt dem
Vollzug des Bundesratsbeschlusses vom 8. Juni 1945 iiber die
Reichsbahnstrecken in der Schweiz von den beteiligten eidge-
néssischen und kantonalen Behirden immer angestrcbt, in der
ersten Vereinbarung iber diesge Bahnsitrecken mit der franzlsi-
schen ¥Militérregicrung vom . Dezomber 1247 verwirklicht und,
im Einverstindnis mit den Behdrden der Bundcsrepublik Deutsch-
land, belbehealten worden.

Der Abschluss der Vereinbarung vom 25. Auzust 1953 brachte
endlich die erwinschte Normalisierung der im librigen unverin-
dert auf den alten schweizerisch/badischen Discnbahnstaatsver-
trigen von 1852 und 1858 beruvhenden Stellung der deutschen
Bahnstrecken auf Schweizergebiet, Sic werden seit 1951 als
bundesecigene (der Deutschen Bundesrepublik) Bahnstrecken von
der Deutschen Bundesbahn verwaltet und betrieben. Schwelzeri-
scherseits ist man immer davon ausgegangen, dass, trotz der
politischen Breignisse, Deutschland als Staat weiter bestanden
hat und dass das schweizerisch/dcutsche Vertragswerk, mithin
auch die schweizerisch-badischen Ziscnbannstaatsvertrige, ge-
stiitzt auf welche das Reich die dem ehemaligen Grossherzogium
Baden zustchonden Rechite und obliegenden Pflichten ausgeibt
hat, weiter rechtens fortbestehe, Diese Auffassung dirfte
binnen kurzem ihrc formellc Bekriaftigung erfahren durch den
mit dem Bundesratsbeschluss vom 2. Oktober 1953 eingeleiteten
Hotenwechsel iiber die Weitergeltung dos schwelzerisch-deutschen
Vertragswerkes,
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Gemsss Art. 1 und 5 des Bundesratsbeschlusses vom 8. Juni 1945
waren die zum Bischbahnvermbgen des Deutschen Reichs gehiren-
den Anlagen der Deutschen Reichsbahn auf Schweizergebiet mit
Einschluss der dazugehirenden Betriebomittel, Vorrdte aller
irt, Wertschriften und Rechte treuhdnderisch zu verwalten und
su betreiben, Dies geschah gemass (einziger) Verfiigung I des
Post- und Eisenbahndepartementes vom 27. Juni 1945 durch das
Eidg. Amt fir Verkehr vollumfinglich in der Zelt vom 8. Juni
1945 his 1. Mai 1948. Von da an ging, gestitzt auf die mit der
franzdsischen Militdrregierung abgeschlossene Vereinbasrung vom
9, Dezember 1947, die Betriebsfiihrung auf die inzwischen in der
franzdsischen Besetzungszone gebildete Be{riebsvereinigung der
gidwestdeutechen Eisenbahnen iiber und endlich, gestitzt auf die
Vereinbarung vom 20. April 1951 mit dem Verkehrsminister der
Bundesrepublik Deutschland, auf die heutige Deutsche Bundes-
behn., Unter der Herrschaft dleser beiden Vereinbarungen blieb
die treuhinderische Verwaltung des Reichsbahneigentums und
~vermdgens auf Sehweizergebiet noch bestehen, winrend der Ver-
einbarung vom 9. Dezember 1947 mit Ricksicht auf die Verfigungs-
macht der franztsischen Militarregierung itber das Bahneigentum
in der franztsisch besctzten Zone, wihrend der Vereinbarung vom
20, April 1951 mit Riicksicht auf den immerhin noch von der po-
1itischen Entwicklung beeinflussten Status der Bundesrepublik
Deutschland. Deshalb hatte die eingesetzte Gemischie Kommis-—
gion noch bestimmte Aufsichtsbefugnisse in bezug auf den Bau
und Unterhalt der Bahnanlagen und den Finanzhaushalt des Bahn-—
betriebes auf Schweizergebiet in Torr der Genehmigung vor allem
der Voranschlige und Rechnurngen des fir diese Bahnstrecken in
Schweizerwihrung zu filhrenden Haushaltes, 1Im lbrigen beschrink-
te sich ab 1. Mai 1948 die treuhinderische Tdatigkeit des Antes
fiir Verkehr im wesentlichen auf die Ueberwachung der Anlagen
und des Betricbsvermbgens sowle suf die Genehmigung von elsen-
bahnbau—- und —betriebsnotwendigen Verdnderungen des Eigentums,
mit Ginschluss von Grund und Boden und deren Verurkundung,

weil seit 1920 in den Grundbiichern in den Kantonen Basel-Stadt
und Schaffhausen die Bahngrundstiicke als Eigentun des Deutschen
Peichs, Reichseisenbahnvermogen, eingetragen sind.

Ds nach Art. 3 des Bundesratsbeschlusses vom g8, Juni 1953 An-
lagen und Vermogen der Deutschen Reichsbahn fur Rechnung des
Ligentiimers zu verwalten und zu betreiben waren, fragt es sich,
ob bei Aufhebung dieses Beschlusses schweizerischerseits eine
Peststellung iber den Eigentimer getroffen werden misste. Dies
ist sus folgenden Erwdgungen nicht nétig:

a) In allscitigem DTinvernehmen hat man darauf verzichtel inder
Vereinbarung vom 25. Augus?t 195% dariiber etwas festzustel-
len.,
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Deutscherseits geht man davon aus, dass

der Bundesrepublik das ausschliessliche Gesetzgebungsrecht
iber die Bundeseisenbahnen zustehe, deren Verwaltung Bun~
dessache sei (Art., 73 Zif. 6 und 87 Abs. 1 des Bonner
Grundgesetzes). Altes Recht, das Gegenstinde der aus-
schliesslichen Gesetzgebung des Bundes betrifft (wie u.a.
die Gesetzgebung liver die Deutsche Reichsbahn) wird inner-
halb seines Geltungsbereichs Bundesrecht (Art. 124 zit.
Grundgesetz). Koérperschaften des tffentlichen Rechits, ihre
Verwaltungsorgane usw, und sonstige der offentlichen Ver-
waltung dienende Binrichtungen wie (ausdrticklich) die {aus
fritheren Reichsbahnstrecken zusammengesetzte) Betriebsver-
einigung der Sudwestdeutschen Bisenbahnen unterstehen der
Bundesregierung, welche deren Ueberfuhrung, Auflosung usw.
regelt (Art. 1%0 zit. Grundgesetz). Das Vermdgen des Rei-
ches wird grundsitzlich Bundesvermdgen (Art. 134 zit.
Grundgesetz)

an diese Bestimmungen des Grundgesetzes seitens der Be-
setzungsbehtrden beil dessen Genehmigung am 12, IMai 1949
keine Vorbehalte gekniipft worden sind;

gemiss Gesetz vom 13. Dezember 1951 (Bundesbshngesetz) die
Deutsche Bundesbahn ein besonders verwaltetes Sondervermo-
gen der Bundesrepublik ist, dass diese fiir Verbindlichkei~
ten der Bundesbahn mit dem Bundeselsenbahnvermdgen haftet
und zwar such fiir Verpflichtungen, die nach dem &. Mal 18945
beim Betrieb der Eisenbahn eingezangen worden sind. Das
Bundesbahngesatz trat an Stelle des Reichsbahngesetzes vom
4. Juli 1939 / 12. September 1948 und der Gesetzgebung des
Tandes Baden vom 18. September 1947 Uber die Betriebsver-
einigung der Siidwestdeutschen EZlisenbahnen {Bundesbahngesetz
§¢ 1, 3 und 54 Abs. 5, 1lit, a, b und d)s

nach dem Gesetz vom 2, Mirz 1951 iber die vermogensrecht-
1ichen Verhiltnisse der Deutschen Bundesbahn das IZigentum
und alle sonstigen Vermdgensrechte des Deutschen Reichs,
die zum bisherigen Sondervermtgen "Deutsche Reichsbahn"
gehtren, mit Wirkung vom 24. Mal 1949 als Sondervermdgen
"Deutsche Bundesbahn" Vermtgen der Bundesrepublik sind,
einschliesslich der Vermdgensrechte, die nach dem 8. Mail
1945 entweder mit Mitteln jenes Vermdgens erworben oder
susschliesslich dem Betrieb der Deutschen Reichsbahn im
Vereinigten Wirtschaftsgebiet oder dem Betrieb der Be-
triebsvereinigung der Slidwestdeutschen Tisenbahnen gewid-
met worden sind ohne Riicksicht darauf, flir welchen Rechts~
triger sie erworben worden sind, Genhdrt das Bigentum an
cinem Grundstiick zum Sondervermdgen "Deutsche Bundesbahn',
so ist der Antrag suf Berichtigung des Grundbuches zu stel-
len. Zum Wachweis des Bigentums geniigt die in den Antrag
aufzunehmende Erklirung, dass das Grundbuch zum Sonderver-
mogen "Deutsche Bundesbahn" gehlrt, Das Eigentum ist
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einzutragen filr die "Bundesrepublik Deutschland (Bundes-
eigenbannvermsgen)" (§§ 1, 2 und 8 zit., Gesetz iber die
vermdgensrechtlichen Verh#ltnisse der Deutschen Bundes-
bahn);

es somit im Rahmen der Gesetzgebung der Bundesrepublik kei-
ner weiteren Feststellung mehr dariiber bedlirfe, wem das
Eigentum an den Anlagen und dem Vermdgen der Deutschen
Reichsbahn zustehe und dass sich diese Ordnung bel der
derzeitigen staatsrechtlichen Stellung der deutschen
Staatsbahn ohne weiteres als Fortsetzung des Verh8linisses
der Deutschen Reichsbahn zur Bundesrepublik ergebe und
keiner besonderen Rechtskonstruktion als "Rechtsnachfolge"
bedilrfey

aus diesen Griinden eine Peststellung iber das Eigentum am
deutschen Eisenbahnvermdgen seitens der schweizerischen
Regierung anlisslich der Aufhebung des unter den damali-
gen ausserordentlichen Verhdltnissen begriindeten, immerhin
als einseitiger Akt der Schweizerischen Regilerung zu wir-
digenden Bundesratsbeschlusses vom 8. Juni 1945 weder als
notig, angezeigt oder erwiinscht erachtet werde.

Diesen ErwiAgungen kormmien sich das Politische Departement
und das Post- und Eisenbahndepartement schon anlésslich
des Abschlusses der Vereinbarung vom 25, August 1953 grund-
sitzlich anschliessen, schweizerischerseits davon auvsge-
hend, dass

die deutschen Bahnstrecken auf Schweizergebiet gemiss dem
Staatevertrage von 1852 als Bestandteil eines zusammenhin-
genden deutschen Bahnnetzes zu wirdigen sind {(Lrt, 1 des
Vertrages von 1852);

schweizerischerseits iiber die rechtliche Stellung dieser
Balmanlagen in bezug auf das Eigentun keine von der deut-~
schen Gesetrgebung abweichende Feststellung getroffen wer-
den sollte und dass dazu auch im Hinblick auf die bisheri-
ge Entwicklung in der Bundesrepublik und deren vélkerrecht
lichen Status kein 4nlass bestent, zumal anerkanntermassen
die alten Eisenbahnstaatsvertrige mit dem Grossherzogtum
Baden nach wie vor allseitig als massgebend ancrkannt sindg

die schweizerischerseits im Notenwechsel mit dem Deutschen
Reich $ber den Verkehr von Militdr- und Polizeipersonen
auf gewissen schweizerisch-badischen Risenbahnstrecken und
Grengstrassen vom 13./14. November 1928 (AS 44.800) vorbe-
haltene Regelung grundsitzlicher Fragen, die gsich gwischen
der Schweiz und Deutschland aus inlass des Ucbergenges der
ehemaligen Badischen Staatseisenbakn an dag Deutsche Reich
bzw. an die Deutsche Reichsbahn stellen, durch die sufhe-
bung des Bundesratsbeschlusses vom &. Juni 1945 nicht pré-
judiziert wird, da die scinerzelt mit dem Grossherzogtum
Baden abgeschlossenen Staatsvertrage nach wie vor rechtens
bleiben;
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- angesichts der erwdhnten Gesetzgebung der Bundesrepublik
iber die Deutsche Bundesbahn und deren Vermdgen sine
schwelzerische Feststellung lber das Eigentum an den deut-
schen Bahnstrecken sich nicht nur ertibrizgt sondern als in-
opportun erweist;

~ die unbedingte iLufhebung des erwdhnten Bundesratsbeschlus-—
ses unter den derzeitigen Verhilinissen die schweizerische
Stellung gegeniiber den massgebenden Besetzungsmichten nicht
nachteilig beeinflusst, weil schon vor dem Abschluss der
Verclnbarung vom 9. Dezember 1947 die damalige franzdsische
Uilitdrregierung die iufhebung dieses Bundesratshbeschlus-
seg beantragt hat, schweizerischerseits man den Zeitpunkt
dafiir unter den damaligen Verhiltnissen aber noch nicht
fir gekommen erachtete und zwar weniger um des Schutbzes
deutscher als um der Wahrung schweizerischer Intercssen an
diesen Bahnstrecken willen gegenitber den Besetzungsbehdr-
den;

-~ inzwischen die Alliierte Hohe Kommission im Hinblick auf
zif., 2, 1it. ¢) des Besetzungsstatutes vom 10, ipril 1949
in der Fassung von Zif. IT der Ersten Urkunde zur Revision
des Besetbzungsstatutes vom 6. Mirz 1951 (Lmtsblatt der
L1liierten Hohen Kommission fiir Deutschland ¥r. 49 vom 6,
HHrz 1951, S. 192/794) der Regierung der Bundesrepublik
Deutschland ihre Zustimmung zu der Vereinbarung vom 25,
~ugust 1953 ausgesprochen hat:

- durch die Vereinbarung vom 25. August 1953 die schwelzeri-
schen Interessen gegeniiber den deutschen BehSrden und, was
den ALrt. 3 betrifft, auch gegentiber dem heutigen Besetzurgs
regime hinreichend gewshrt sind;

-~ die Irwigungen, die zur Vahrung der schweizerischen Inter-
scn an den deutschen Bahnstrecken auf Schwelizergebict

en Brlags des Bundesratsbeschlusses vom 8. Juni 1945 er-
ordert haben in Lrginzung des Bundesratsbeschlusses von

« 12l 1945 Uver die Hichimehranerkennung einer dcutschen
lchsregicrung, inzwischen durch die seitherige politi-~
ne Intwicklung tiberholt und gegenstandslos geworden sind.
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Die Kantone Basel-Stadt und Schaffhausen sind mit der
~ufhebung des Bundesratsbeschlusses vom 8. Juni 1945 einver-
standon.
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Die ALufhebung des Bundesratsbeschlusses vom &, Juni 1945
crfordert noch einige sog. abwicklungsmassnahmen. Im Ein-
vernchmen namentlich mit dem Politischen Departercnt ist

mit den heute zustindigen deutschen Stellen u,a. zu befin-
den Uber

die Zuscheidung der bei der St.Gallischen Kantonalbank, Fi-
liale Buchs, licgenden zwcei Konten der Deutschen Verkehrs-
Kredit-Bank 4.G., Wert 3C. September 1953 Fr. 316'354.50,
suf welche Xonten seit Mirz 1938 auf Veranlassung dcer dama-—
ligen Reichsbahndirektion Augsburg durch die Verkehrs-Kre-
dit-Pank, Zweigstclle linchen, nach Buchs/SG die Mittel ge-
legt worden sind, um fir Bauw, Untcerhalt, Betrich, Personal
und Sozialversicherung der damals von der Reichsbahn in Be-
trieb genommenen Ssterreichischen Zutfahrtastrecken nach
Buchs und St.Margrethen verwendet zu werden;

die Zuscheidung des Saldos aus der von der treuhiEnderischen
Verwaltung anno 1945 liguidicrten ehemaligen Gencralvertre-
tung der Deutschen Reichebahn in Zirich;

die Verfiigung iiber die von der Kithlhaus 4.G. in Basel wah-
rend der Jahre 1945 bis 1952 auf die der Deutschen Reichs-
bahn gehdrenden Aktienbeteiligung centfallenden Dividende,
welche die Kiihlhaus A.G. laufend der Schweiz. Verrechnungs-
stelle Ziirich {berwiesen hat, welche Dividende den Ertrag
einer Beteiligung des Deutschen Relches (Reichsbahn) an
dieser von verschiedenen europidischen Eisenbahnverwaltungen
gegrindeten schweizerischen Aitiengescllschaft darstellt;

die Zuscheidung des Saldos aus der Tcilliguidation und der
bis jetzt noch treuhinderisch verwalteten lobilien (Film-
und Diapositiv-Sammlung, Vorfithrungsapparaturer u.8.) der
chemaligen Reichsbahnzentrale fir den deutschen Reisever-
xehr in Ziirich, welche zurzeit der neuen Deutscaen Zentrale
fiir Fremdenverkchr, Deutsche Reiscinformation in Birich,
leihweise gur Verfigung gestellt worden sind, weil nur die-
sec demit arbeiten kann, welch letztere deutsche Stelle aber
nicht Rechtsnachfolgerin der chemaligen Reichsbshnzentrale
ist.

Zndlich sind die beteiligten schweizerischen Grundbuchémter
von der Aiufhebung des Bundesratsbeschlusscs vom 8. Juni
1945 gu verstindigen in dem Sinne, dass sie nach dessen Luf-
nebung Antrigen der zZustindigen Stellen der deutschen Bun-
desbahn, hier der Bundesbahndircktion Karlsruhe, auf Um-
schreibung der unter der Bezeichnung: "Deutsches Reich,
Reichsbahnverpdgen" cingetragenen Grundstiicke der deutschen
7ahn auf Schweizergebict in "Bundesrepublilk Deutschland,
Bundeseisenbahnverndgen", sowelt dex Bundesratsheschluss
von 8. Juni 1945 dem noch entgegenstand, stattgeben kdnnen.
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2. TKeiner weiteren Abwicklung mehr bedarf die Ueberfihrung der
festen und beweglichen Anlagen und des Rollmaterials in die
Verfigungsgewalt dcr Deutschen Bundesbahn, ebengowenig des
Betriebsvermdgens in Geld. Dies ist i Juge der Vereinba-—
rung vom 9. Dezember 1947 und der Vereinbarung von 20, April
1951 stufenweise geschehen unter dem Vorbehalt der Xontroll-
vnd Genehmigungsrechte der Gemischten Kommission und der
1gufenden Ueberwachung seitens der treuhénderischen Verwal-
tung tiber die schon in diesen Vereinbarunzen vorgeschrieben
gewesene Kassenvorratshaltung in Schweizerwihrung .,

3. Thenso bedarf es keiner besonderen Magsnahmen mehr in bezug
cuf die von 1936 bis 1945 Reichsbahnstrecken gewcsenen und
deshalb vorerst unter den Bundesratsbeschluss vom €. Juni
1945 gefallenen (Art. 1, 4bs. 2, lit. d), heute wieder
Ssterroichischen Zufahrtsstrecken bei Buchs/SG und St.Mar-
arcthen., Die treuhfinderische Verwaltung dieser Lnlagen und
ihres Betriebes konnte im Binvernehmen mit dem Eidg. Politi-
schen Departement am 7. April 1946 aufgchoben werden, nach-
der durch Wobtenwechsel vom 27. Pebruar 1948 (48 1948, 216)
zwischen der schweizerischen Gesandtschaft in Wien und dem
Ssterreichischen Bundeskanzleramt festgestellt worden ist,
dese

- durch die neuen Abkormen zwischen der Schuweiz und Cester—
reieh vom 30. Avril 1947 iiber den Grenazverkenr und den Oster-
reichischen Zolldienst in den Bahnhofen Buchs wnd St.iar-
grothen usw., die zollrechtlichen Sestimmungen des staastsver-
trazes zwischen der Schweiz und Qesterrcich von 27. August
1670 tber die Herstcllung einer Liscnbahn von (Lindau) iber
Brogenz nach St.largrethen, sowic von Peldkirch rach Buchs
geconstandslos geworden sind;

— i fibrigen aber der genannte Eisenbahnstaatsvertrag, vor-
behsltlich ciner spidteren Eevision, als noch in Geltung be-
trachtet werdc.

V.

7ur Durchfihrung der sich aus der Aufhobung Gcs Bundes-
rotsboschlusscs vom 8, Juni 1945 (88 7, 163) crgcbendon kass-
nehrcn bedary das Didy. Post- und Eiscnbahndepartezont (imt flr
Verkohr) noch der Erm@chtigung und der zun Verkehr it don be-
teilisgten Sehdrden ndétigen Befugnisse, Dic ihm nach der Ver-
fiioung I des Post~ und Tiscnbshndepartencntes von 27. Juni 1945
(38 7 165) Ubertragenen Befugnisse erldschen sutomatisch nit
dor sufhcbung der Rechtsgrundlage. Wir Ubernchuen deshalb in
don Antraz die dafir noch geceigneten Bestimmungen der irt. 7 und
& der crwihnten Verfiigung 1 des Post- und Liscnbahndepartenen—
tes,
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VI.

ehrend der ganzen Dauer der treuhinderischen Verwaltung
sind dafir keine zusdtzlichen Arbeitskrifte eingestellt worden,
weshalb ihre Aufhebung keine Personalentlassungen bedingt. Die
Lowicklung der Treuhinderschaft bedarf aller Vahrscheinlichkeit
nach keines Kredites. Dank einer sehr entgegenkomnmenden Haltung
der Generaldirektion der Schweiz. Bundesbahnen brauchte das Post
und Eisenbahndepartement, bevor der grosste Teil der Kosten der
treuninderischen Verwaltung vom deutschen Bahnfiskus haben idber-
nommen werden kdnnen, von der in Art. 6, Abs. 5 des Bundesrats-
beschlusses vom 8. Juni 1945 enthaltencn Kreditklausel wihrend
der ganzen Dauer der treuhfinderischen Verwaltung keinen Gebraud
zu machen.

Vil.

—————p——

Die Mitteilung des Bundesverkehrsministeriums dariiber,
dass die Alliierte Hohe Kommission gestiitzt auf das Besetzungs-—
statut dieser Vereinbarung ebenfalls zugestimmt habe, und zwar
unter Verzicht auf eine gzusitzliche schwelzerische Erklérung zu
Art. 3, Abs. 2, lit. &) (Militsirtransporte), mit welchem DBegeh-
ren nach den dariber erhaltenen Nachrichten zuerst gercchnet
werden musste, hat auf sich warten lassen., Bevor Uber den Ver-
zicht zuf eine solche zusitzliche ZIrklarung XKlarhelt herrschte,
hielten wir es fir angezeigt, den intrag aul .sufhebung des Bun-
desratsbeschlusses vom 8. Juni 1945 trotz Inkrafttrcten der Ver-
cinbarung am 1. September 1953 noch suszuseizen, Dieges Ueber-
cangsstadium fihrte zu praktischen Unzukommlichkeiten in der
Durchfihrung von Grundbuchgeschiften, an denen bis zur formel-
ler fufhebung der treuhinderischen Verwaltung das Amt fir Ver-
kehr immer noch mitwirken russte., Wir halten dafir, dass der
“undesratsbeschluss vom 8, Juni 1945 riickwirkend auf den 1. No-
vember 1953 aufgehoben werden sollte.

¥Mit der Aufhebung des Bundesratsbeschlusses von 8. Juni
1945 f#1lt der letzte der inm Ergénzungsbericht des Bundesrates
vom 5, Fai 1950 an die Bundesversammlung (BB1, 1950 T 1125 f)
aus besondern Unstinden heraus aufrecht erhaltenen, internatio-
nale Vorhilinisse beschlagenden Vollmachtenbescliisse dahin.

Cestiitzt auf dicse Darlegungen stellen wir im Linver-
nehmen mit dem Bidg. Politischen Departement den
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Antrag

1. Der Bundesratsbeschluss vom 8. Juni 1945 iiber die Uebernahme
und Verwaltung der inlagen und des Vermdgens der Deutschen
Reichsbahn in der Schweiz wird riickwirkend suf den 1. Noven-
ber 1953 aufgehoben.

5. Das Tost— und Eisenbehndepartement (Amt fir Verkehr) wird be-
auftragt, die trcubinderische Verwaltung aufzulbsen und na-
mentlich im Einvernchmen mit dem Politischen Departement,
und wo notig mit andern betelligten schweizerischen Behdrden
slle zur Lbwicklung der Treuhinderschaft ndtigen lMassnahmen
su treffen. 2Zu diesem Zwecke verkehrt ¢s dirckt mit allen
beteiligten schweizerizchen und deutschen Behtrden, An-
stinde, die sich zwischen den beteiligten schwelizerischen
tmtsstellen ergeben, entscheidet der Vorsteher des Post- und
Tisenbahndepartementes im Einvernehmen mit dem Vorsteher des
Politischen Departementes nach Anhdrung der Beteiligten.

3, Das Post- und Zisenbahndepartement ersiattet Uber den Voll-
zug des Bundesratsbeschlusses vom &, Juni 1945 und Uber die
Abwicklung der Treuhinderschaft einen zusamenfassenden Be-
richt.

In die Gesetzessammlung.

Protokollaunszug an:

Politisches Departement (5 Expl.), Volkswirtschaftsdepartenent
(2 Bxpl.), Finanz- und Zolldepartement (2 Zxpl.), filitdrdepar-
tement (1 Expl.), dustiz- und Folizeidepartement (1 Expl.),
Post- und Eiscnbahndepartement fiir sich und die Generaldirektion
der Schweizerischen Bundesbshnen sowie die Regierungen der
Kantorne RBasel-Stadt, Schaffhausen, Thurgav und St.Gallen

(16 Expl.).

=IDG. POST- UND SISENBAENDEPARTENENT:
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