CH++

Stellungnahme von CH++ zum Bundesgesetz liber die Mobilitatsdateninfrastruktur

Wir danken fiir die Moglichkeit zum Entwurf fir das Bundesgesetz liber die Mobilitdtsdateninfrastruktur

Stellung zu nehmen.

Die Vision von CH++ ist eine handlungsféahige, nachhaltige und wohlhabende Schweiz durch Wissenschaft und
Technologie. Die Schweiz soll dank nachhaltigen Einsatzes neuer Technologien wirtschaftlich wettbewerbsfahig
bleiben und diesen Wandel produktiv mitgestalten — zum Wohle der Gesellschaft. Das betrifft ganz besonders

die Digitalisierung. Wir haben uns deshalb intensiv mit dem Gesetzesentwurf auseinandergesetzt.

Wir erachten offene digitale Infrastrukturen als entscheidendes Element fiir die Digitalisierung der Schweiz.
Schlanke digitale Infrastrukturen in der 6ffentlichen Hand sind der Weg fir ein vielfdltiges, Birger*innen-
zentriertes und wirtschaftlich prosperierendes digitales Okosystem. In diesem Bereich besteht aber dringender
Handlungs- und Aufholbedarf. Der Bund muss zukiinftig, wo immer notwendig, analog zu physischen auch
digitale Infrastrukturen bereitstellen und braucht dazu geeignete Strukturen und Kompetenzen. Das ist eine

grosse und vor allem auch neuartige Herausforderung.

Mit der MODI geht der Bund diese Herausforderung erstmals in dieser Konkretheit an. Das ist erfreulich. Das
Vorhaben hat wegweisenden Charakter: Schafft die Schweiz bei der Mobilitdt - wo die digitale Vernetzung
enormen Nutzen verspricht - handlungs- und ausbaufahige Strukturen, so ist der Grundstein fiir das digitale
Okosystem Schweiz gelegt. Es gilt dabei, die Balance zwischen Praktikabilitdt und Zukunftsfahigkeit zu finden,

und gleichzeitig Mut und Sachverstand fiur diese Zukunft einzusetzen.

Vor diesem Hintergrund erachten wir offene, diskriminierungsfreie, durch den Bund gefiihrte und finanzierte
digitale Infrastrukturen, wie es der Gesetzesentwurf vorsieht, als zwingende Voraussetzung fur die nachhaltige
Digitalisierung der Schweizer Wirtschaft und Gesellschaft. Mit Blick auf die Dynamik der digitalen Zukunft sehen

wir aber wichtige Nuancen in drei Punkten:

1. Keine a priori Eingrenzung der Bundesanstalt auf Mobilitdt. Eine Sektorlésung fiir Mobilitat ist ein
pragmatischer Startpunkt. Es droht aber ein Stiickwerk digitaler Infrastrukturen fir Mobilitat, Energie, E-ID,
Gesundheit und so fort, wenn entlang bestehender Strukturen des Bundes immer neue Silolésungen
entstehen. Die Schaffung einer Bundesanstalt ist zwar aktuell der sinnvollste Weg. Deren Auftrag sollte
aber breiter auf die Kuratierung von Datenrdumen und digitalen Infrastrukturen ausgelegt sein. Mit
Kompetenzen und Fahigkeiten ausgestattet, kann sie auf wandelnde und noch unbekannte Anforderungen
eingehen und rasch und agil eine systemrelevante, international anschlussfahige digitale Infrastruktur

aufbauen.
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2. Bundesanstalt als Treiber fiir den Wandel positionieren. Die digitale Infrastruktur entfaltet ihre Wirkung
nur dann, wenn sie breit genutzt wird. Mindestens alle von der 6ffentlichen Hand subventionierten oder
konzessionierten Mobilitatsangebote sollen Daten iber MODI bereitstellen. Der Bundesanstalt kommt
hier, neben den vorgesehenen beratenden und unterstiitzenden Aufgaben, der Auftrag des Change
Agents zu: die Stadte sind als Multiplikatoren einzubeziehen und zu unterstiitzen, damit auch kommunal
oder kantonal konzessionierte offentliche private Mobilitdtsanbieter zu einer Dateneinlieferung

verpflichtet werden.

3. Dezentrales Zielbild. Der Gesetzesentwurf suggeriert eine Datensammlung und -publikation durch den
Bund im Sinne einer zentralen Datenplattform. Die Zukunftsfahigkeit dieses Ansatzes ist fragwirdig und
l3uft der Vision eines vielfaltigen und dynamischen digitalen Okosystems zu wider. Kernstiick moderner
digitaler Infrastrukturen ist nicht das Sammeln von Daten, sondern eine gemeinsame technische Sprache
far den Datenaustausch, die Bereitstellung von Diensten fiir die Auffindbarkeit, Interoperabilitdt und
Qualitat der Daten sowie fiir die Sicherheit der Transaktionen, sowie die Kuratierung einer Governance,

welche das verldssliche Zusammenspiel der Akteure unterstitzt.

Wir méchten Sie ermuntern, das wichtige Vorhaben voranzutreiben und die digitale Schweiz Gber die Grenzen
des Amtes hinaus zu gestalten. Digitale Infrastrukturen sind ein zentrales Element fur die national und
international interoperable Digitalisierung und Voraussetzung fir ein prosperierendes, vielfiltiges digitales

Okosystem.

Die Erfahrung zeigt, dass etablierte Akteure solchen Entwicklungen oft skeptisch gegentiberstehen und ihre
Stellung im aktuellen Kontext abzusichern versuchen. Fir die 6ffentliche Hand ist die ungewohnte Aufgabe
herausfordernd und fordert neue Kompetenzen und Ansdtze. Mit dem offenen Ansatz und einer Positionierung
der Datenanstalt als handlungsfahiger, offener, neutraler und kompetenter Enabler und Change Agent fir die
digitale Transformation macht der Bund den richtigen ersten Schritt, der im Interesse der nachhaltigen

Digitalisierung der Schweiz gerne beherzt ausfallen darf.
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Grundsatzliche Stossrichtung

1. Sind Sie mit der Stossrichtung der Vorlage einverstanden, als Beitrag fir ein effizientes
Mobilitatssystem die Thematik der Mobilitdtsdaten in einem neuen
verkehrstrageribergreifenden Gesetz mit dem Hauptinhalt einer staatlichen
Mobilitatsdateninfrastruktur zu regeln (vgl. Art. 1 Gesetz und Ziff. 1.2.1 erl. Bericht)?

JA O NEIN

Bemerkungen:

Mobilitatsdaten als dritte systemrelevante Infrastruktur neben Strasse und Schiene

2. Wachsende Bedeutung von Mobilitdtsdaten:
Teilen Sie die Ansicht, dass Mobilitdtsdaten (z.B. zur Verkehrslage und den vorhandenen
Mobilitdétsangeboten) eine zentrale Bedeutung fiir das Funktionieren von Verkehr und
Mobilitéat einnehmen und damit neben Schiene und Strasse eine dritte Infrastruktur fir das
Mobilitatssystem darstellen (vgl. Ziff. 1.1.4 erl. Bericht)?

JA O NEIN

Bemerkungen:

Das Mobilitatssystem lebt von Vernetzung. Aus Nutzersicht sind nicht einzelne
Verkehrstrager massgebend — die Wertschopfung entsteht im Verbund. Eine offene,
vertrauenswirdige Datenraume und digitale Infrastrukturen sind Voraussetzung, um das
digitale Zusammenspiel in diesem Okosystem im Sinne des «Plug&Play» zu vereinfachen.

Eine sektorieller Datenraum fur den Mobilitatssektor ist dabei ein pragmatischer Startpunkt.
Kinftig werden sektoriibergreifende Kopplungen an Bedeutung gewinnen, beispielsweise
Geodaten, Energiedaten, die digitale Authentifizierung/E-1D oder interoperable Smart
Contracts. Datenrdaume und digitale Infrastrukturen missen deshalb perspektivisch
sektortibergreifend entwickelt und betrieben werden kénnen.

Mobilitdtsdaten sind nicht nur fir den Personenverkehr relevant, sondern auch fur den
Guterverkehr. Dieser Zusammenhang sollte gepruft und Guterverkehrsdaten ins Gesetz
aufgenommen werden. Dabei gibt es einen zwingenden Bedarf, auch im Hinblick auf die
Relevanz firr den Gterverkehr: Uberall dort, wo es zwischen Personen- und Gutermobilitat
zu einem Zielkonflikt kommen kann (also insbesondere auf Strasse und Schiene, auch im
innerstadtischen Bereich) muss zwingend der Guterverkehr Teil des Datenmodells sein.
Aber auch bei Ziel- und Quellverkehren, die aus Transportwegen resultieren, die
ausschliesslich dem Gutertransport zur Verfugung stehen (zum Beispiel Cargo sous terrain
oder die Rheinhafen), kénnen relevante Daten anfallen, welche auf die zur Verfiigung
stehende Kapazitat fur den Personenverkehr Einfluss nehmen.

Es braucht im Gesetz ebenfalls eine Regelung fir eine Zusammenarbeit mit dem Ausland.
Dies ist relevant fUr die regionale Mobilitat in grenziiberschreitenden Metropolregionen wie
zum Beispiel Genf oder Basel. Aber auch fur die Anbindung an die EU-Dateninfrastruktur
(Mobilitat von Personen und Gutern aus der Schweiz und in die Schweiz, Mobilitét via
Flughafen (Passagiere und Fracht) sowie Transitmobilitdt (von Personen und Gitern).
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Mobilitatsdaten und 6ffentliche Hand

3. Mobilitatsdaten und ihre Bedeutung fir die Aufgaben von Bund, Kantonen und Gemeinden im
Mobilitétssystem:
Teilen Sie die Ansicht, dass eine staatliche Mobilitatsdateninfrastruktur Bund, Kantone,
Gemeinden und Stadte in ihren Aufgaben im Mobilitatsbereich (Betrieb Infrastruktur /
Bestellung Angebote) unterstitzen wirde (vgl. Ziff. 1.1.5 erl. Bericht)?

JA LI NEIN

Bemerkungen:

Ein hohes Nutzenpotential fir die 6ffentliche Hand ist dabei naheliegend, beispielsweise
fur Aufgaben des Gemeinwesens wie die Raum- und Verkehrsplanung, die
Verkehrslenkung und -steuerung.

Dabei ist auch zu beachten, dass mit einer Schnittstelle zur Raumplanung
Mobilitatsbedurfnisse auch gesteuert werden kénnen (zum Beispiel "15 Minuten Stadt”,
neue Produktionsmethoden wie 3D-Druck). Mobilitatsdaten sollten auch auf der
Bedarfsseite effiziente Losungsansatze ermoglichen und nicht nur nachvollziehend
Bedarfsnachvollzug abbilden. Das heisst, die Ursachen und Motive von Mobilitat (zum
Beispiel Pendlerverkehr, Freizeitverkehr) sind in die Auswahlkriterien von zu erhebenden
und koordinierenden Daten mit einzubeziehen. Sozialwissenschaftliche Daten sind
entsprechend zu gewichten.

4. Rolle des Bundes im Bereich Mobilitatsdaten:
Sind Sie der Ansicht, dass der Bund eine zentrale Rolle einnehmen soll, damit
Mobilitdtsdaten verlasslich und diskriminierungsfrei bereitgestellt werden sowie einfacher
vernetzt werden kénnen (vgl. Ziff. 4.1.1. erl. Bericht)?

JA O NEIN

Bemerkungen:

Der Bund, hier in Form der MDA, stellt damit einen Service Public sicher, wo heute noch
die Ubergeordnete Aufgabe einer digitalen multimodalen Infrastruktur einzelnen starken
Branchen-Akteuren Uberlassen ist und die Ubergeordnete Aufgabe der Mobilitat auf
diverse Amter verteilt ist. Dies fiihrt dazu, dass wir heute durch Partikularinteressen stark
verwasserte und unvollstandige (Branchen-)Teilldsungen haben, sowie hochgradig

Die Vernetzung der Angebote ist unvollstandig.

Die obengenannte zentrale Rolle des Bundes liegt dabei bei den Aufgaben mit
Infrastrukturcharakter: eine gemeinsame technische Sprache fur den Datenaustausch, die
Bereitstellung von Diensten fur die Auffindbarkeit, Interoperabilitat und Qualitat der Daten
sowie flr die Sicherheit der Transaktionen, sowie die Kuratierung einer Governance,
welche das verlassliche Zusammenspiel der Akteure unterstuitzt.

verteilte Zustandigkeiten bei den Amtern. Die ganzheitliche Betrachtung der Mobilitat fehlt.
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Mobilitatsdateninfrastruktur (MODI)

5. Grundsatz einer nationalen Dateninfrastruktur im Mobilitdtsbereich (val. Art. 1 und 4 Gesetz und
Ziff. 4.1.4 erl. Bericht):
Erachten Sie es als zweckmassig, dass der Bund mit der MODI eine Basisdateninfrastruktur
fur die bessere Nutzung von Mobilitatsdaten (Lieferung, Bereitstellung, Austausch,
Verknupfung, Bezug) zur Verfugung stellt, um vorhandene Infrastrukturkapazitéten und
Mobilitatsangebote effizienter zu betreiben und zu nutzen und bedurfnisgerechtere
Angebote fir die Endkundinnen und -kunden bereitzustellen?

1 JA O NEIN

Bemerkungen:

Die Beschreibung suggeriert eine zentrale Datensammlung («Datenplattform») beim Bund.
Die Zukunftsfahigkeit dieses Ansatzes ist in Frage gestellt, bestehen etwa mit
Opendata.swiss und Opentransportdata.swiss bereits tberlappende Datenplattformen. Die
infrastrukturelle Leistung sollte, wie weiter oben ausgefiihrt, eher aus kuratierten
Standards, der Bereitstellung von Enabler-Services und einer Governance fur den offenen
Datenraum bestehen.

6. Flexibilitdt der MODI (vgl. Art. 4 Gesetz und Ziff. 4.1.4 erl. Bericht):
Sind Sie damit einverstanden, dass der Bundesrat mit Blick auf die laufenden
Entwicklungen die MODI bei Bedarf zweckgerichtet mit zusatzlichen Bestandteilen neben
der NADIM und dem Verkehrsnetz CH ergdnzen kann?

JA O NEIN

Bemerkungen:
Flexibilitat ist insbesondere im Hinblick auf die Entwicklungsféhigkeit tber den
Mobilitatssektor hinaus (siehe Uberlegungen zur Sektorkopplung weiter oben) wichtig.

Eine Sektorldsung fir Mobilitat ist zwar ein pragmatischer Startpunkt. Es droht aber ein
Stuckwerk digitaler Infrastrukturen fur Mobilitat, Energie, E-ID, Gesundheit und weiterer
Themen, wenn entlang bestehender Strukturen des Bundes immer neue Siloldsungen
entstehen. Die Schaffung einer Bundesanstalt ist zwar aktuell der sinnvollste Weg. Deren
Auftrag muss aber breiter auf die Kuratierung von Datenrdumen und digitalen
Infrastrukturen ausgelegt sein; die a-priori-Eingrenzung der Bundesanstalt auf Mobilitat ist
aus diesem Blickwinkel heraus nur bedingt ausreichend.

7. Finanzierung der MODI (vgl. Art. 34ff Gesetz und Ziff. 6 erl. Bericht):
Sind Sie damit einverstanden, dass die MODI langfristig Uber Nutzerbeitrage finanziert
werden soll?

] JA NEIN
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Bemerkungen:

Angesichts des infrastrukturellen Charakters (Standards, Enabler-Services, Governance)
sind Nutzerbeitrage oder Gebuhren fir die Basisleistungen wenig zielfiihrend, in der
Umsetzung unnétig aufwandig und widersprechen dem Charakter einer
diskriminierungsfreien, niederschwellig nutzbaren 6ffentlichen Infrastruktur. Nutzerbeitrage
sind dann vertretbar, wenn sie erst oberhalb sinnvoller Schwellwerte und bemessen an der
wirtschaftlichen Leistungsfahigkeit erhoben werden.

NADIM

8. NADIM als Beitrag fir ein effizientes Mobilitéatssystem (vagl. Art. 5ff Gesetz und Ziff. 4.1.8 erl.
Bericht):
Halten Sie es fur zweckmassig, mittels einer NADIM (nationale
Datenvernetzungsinfrastruktur Mobilitat) die Vernetzung von Mobilitatsdaten und deren
Nutzerinnen und Nutzer (z.B. Mobilitatsanbieter, App-Entwickler, 6ffentliche Hand,
Wissenschaft) zu verbessern?

JA O NEIN

Bemerkungen:

Die Mobilitatsdaten Uber Strecken, Preise und Erhéltlichkeit von Mobilitatsangeboten sind
Service Public. Ohne sie kann in der Schweiz die Mobilitat nicht von den Nutzer*innen
organisiert werden. Nur eine vernetzte aktuelle Sicht auf die Mobilitdtsangebote ermdglicht
es den Nutzer*innen, die verschiedenen Angebote gegeneinander zu vergleichen und ihr
Mobilitatsverhalten zu optimieren. Wo diese Mobilitdtsangebote nicht gentigend sichtbar
und vergleichbar sind, wird auf den grossmehrheitlich ineffizienten MIV zurtickgegriffen,
selbst wenn dieser keine Vorteile bietet.

Eine geeignete NADIM verfolgt priméar den Zweck, dass (potentielle) Nutzer*innen
effizienter mobil sind. Dieses nationale Ziel ist hdher zu gewichten als Businessmodelle
einzelner Akteure die auf dem exklusiven Gebrauch von Mobilitdétsangebotsdaten
basieren.
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9. Kerndaten der NADIM (vgl. Art. 6 Gesetz und Ziff. 4.1.8.6 erl. Bericht):
a. Sind Sie damit einverstanden, dass Datenlieferantinnen und -lieferanten einen
minimalen Bestand der relevanten Mobilitatsdaten (z.B. Standort, Verfugbarkeit und
Tarife von Mobilitdtsangeboten) bereitstellen miissen, falls sie ihre Angebote tber
die NADIM zugéanglich machen wollen?

JA NEIN

Bemerkungen:

Grundsatzlich ja, die Frage ist jedoch insofern nicht zielfihrend und kénnte auch mit «<NEIN»
beantwortet werden, weil die Festlegung von allgemeingtiltigen «Kerndaten» angesichts der
dynamischen Vielfalt der Daten und deren Anwendungen kaum praktikabel sein dirfte; denn ein
Reziprozitatsprinzip (wer nutzt, liefert auch) kann durch entsprechende organisatorische Strukturen
leicht umgangen werden.

Eine Verpflichtung zur Einlieferung ist wirksamer, indem sie nicht durch das MODIG auf
Bundesebene, sondern subsidiar durch Eigner und Konzessionsgeber (im weiteren Sinn)
eingefordert wird. So kdnnen beispielsweise Stadte die Einlieferung von Daten zur Bedingung
machen, wenn Mobilitatsanbieter ihre Dienste anbieten wollen. Der Bundesanstalt kommt hier die
Rolle des Change Agents zu: die Stadte sind als Multiplikatoren einzubeziehen und zu unterstitzen,
damit auch kommunal oder kantonal konzessionierte dffentliche private Mobilitdtsanbieter zu einer
Dateneinlieferung verpflichtet werden.

b. Sind Sie damit einverstanden, dass die Festlegung des je Datenlieferantin und -
lieferant nétigen Sets an Kerndaten mit dem Ziel der Zukunftsfahigkeit durch den
Bundesrat und die Betreiberin der NADIM erfolgt?

JA  LINEIN

Bemerkungen:

Das Ja bezieht sich i.S. der obigen Antwort fir 9.a auf generell angebotsrelevanten Mobilitdtsdaten
(Standorte, Strecken, zeitliche Verfligbarkeit, Tarife) und nicht nur Kerndaten. Die Digitale
Infrastruktur und deren Daten, vertreten durch die MDA/MODI/einer NADIM, dienen in erster Linie
dem Service Public: Die (offenen) Daten dienen den Menschen in der Schweiz, indem sie das volle
Angebot der gesamtschweizerischen multimodale Mobilitat transparent machen und als Information
zur Mobilitatsgestaltung Gberhaupt erst zur Verfligung stellen.

Erst damit kann das tbergeordnete Ziel des Bundesrats erreicht werden, die Effizienz auf den
Verkehrsmitteln und —arten zu steigern: weniger Fahrzeuge werden effizienter genutzt anstelle von
immer mehr wenig ausgelasteten. In diesem Sinne ist es nur folgerichtig, wenn der Bundesrat und
die Betreiberin der NADIM die obige Beurteilung wer welche angebotsrelevanten Mobilitatsdaten
(Standorte, Strecken, zeitliche Verflgbarkeit, Tarife) zur Verfiigung zu stellen hat vornehmen kann.

c. Sind Sie der Ansicht, dass die Kerndaten grundsatzlich als Open Data (i.d.R.
kostenlos, zur freien Weiterverwendung) Uber die NADIM zugénglich gemacht
werden sollen?

JA  ONEIN

Bemerkungen: Dies ist zwingend und entspricht auch den verbindlichen Zielen der der
OGD-Strategie 2019-2023. Darliberhinaus sollten im Interesse der Interoperabilitat,
Vertrauenswirdigkeit und Unabhangigkeit auch Softwarekomponenten fir die Enabler-Services —

als grundlegendes Prinzip fur 6ffentliche digitale Infrastrukturen — unter Open Source Lizenzen
entwickelt und betrieben werden.
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d. Sind Sie damit einverstanden, dass der Bundesrat bei Kerndaten, die nur mit einem
zusatzlichen Aufwand zuganglich gemacht werden kénnen, als Entgelt fiir deren
Bezug uber die NADIM, die Ricklieferung von Daten vorschreiben kann?

JJA ONEIN

Bemerkungen:
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10. Subventionierung des technischen Anschlusses an die NADIM (vgl. Art. 10 Gesetz und Ziff.
4.1.8.3 erl. Bericht):

a. Soll der Bundesrat die Anbindung (z.B. Entwicklung von Schnittstellen) von
einliefernden oder abnehmenden Systemen Privater an die NADIM wéhrend der
ersten zwei Jahre finanziell unterstitzen und dabei die finanzielle Leistungsfahigkeit
der Betroffenen und den Nutzen ihrer Daten berlicksichtigen?

JA O NEIN

Bemerkungen:

b. Sind Sie der Ansicht, dass dazu ein a-Fonds-perdu-Beitrag im Umfang von maximal
40 Prozent der Kosten gerechtfertigt ist?

JA  LINEIN

Bemerkungen:
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Verkehrsnetz CH

11. Beitrag fir ein effizientes Mobilitatssystem durch Verkehrsnetz CH (vgl. Art. 8 Gesetz und Ziff.
4.1.7 erl. Bericht):
Teilen Sie die Einschatzung, dass das Verkehrsnetz CH mit der Schaffung eines raumlichen
Referenzsystems fiir Geodaten tber die Verkehrsinfrastruktur der Schweiz einen relevanten
Beitrag zur Abbildung, vereinfachtem Austausch und zur Verknupfung von
Verkehrsinfrastruktur- und Mobilitédtsdaten leisten kann?

JA O NEIN

Bemerkungen:

12. Verkehrsnetz CH als Referenzsystem auch mit privaten Verkehrsnetzdaten (val. Art. 8 Abs. 2
Gesetz und Ziff. 4.1.7 erl. Bericht):
Erachten Sie es als richtig, dass mit Verkehrsnetz CH ein Referenzsystem nicht nur fir
Geodaten zu den Verkehrswegen der 6ffentlichen Hand, sondern auch fur weitere Daten zu
Verkehrswegen angestrebt wird?

JA O NEIN

Bemerkungen:

13. Betrieb von Verkehrsnetz CH (vgl. Art. 8 Abs. 5 Gesetz):
Sind Sie der Ansicht, dass der Bundesrat swisstopo damit beauftragen sollte, Verkehrsnetz
CH nach dem Aufbau auch zu betreiben oder sehen Sie geeignete Alternativen?

L]JA [0 NEIN

Bemerkungen:

Wie weiter oben ausgefihrt, ist ein sektorieller Datenraum fir den Mobilitatssektor ein
pragmatischer Startpunkt. Infrastrukturen missen perspektivisch sektoriibergreifend
entwickelt und betrieben werden kénnen; der Bund muss die entsprechenden,
sektortibergreifenden digitalen Fahigkeiten und Strukturen aufbauen.
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Anforderungen an die MODI
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14. Grundsatze / Generelle Anforderungen beim Betrieb der MODI (vgl. Art. 9 Abs. 1 und Art. 12
Abs. 4 Gesetz und Ziff. 4.1.5 erl. Bericht):

a. Sind sie mit den generellen Anforderungen bzw. den Grundsétzen (Offenheit,
Freiwilligkeit, Gleichbehandlung, keine Gewinnorientierung, Qualitat, Verlasslichkeit,
Transparenz, Flexibilitdt) zum Betrieb der MODI einverstanden?

JA O NEIN

Bemerkungen:
Daten — insbesondere diejenigen von o6ffentlich mitfinanzierten Verkehrsbetreibern oder 6ffentlich
mitfinanzierten physischen Verkehrsinfrastrukturen — sind in erster Linie 6ffentliche Guter und erst
danach Geschéftsgrundlage fur Mobilitdts-Businessmodelle. Sie gehdren so weit wie moglich fur
MODI/NADIM verfugbar gemacht und auch als Open Data erhéltlich gemacht. Die Mobilitats-
Infrastruktur muss der Gesellschaft zu helfen, effizienter mobil zu sein. Das ist fundamental fur die
Erreichung des Ziels des Bundesrats, eine erhthte Verkehrseffizienz zu erreichen.

NADIM/MODI wird nur dann Erfolge zeigen, wenn mdglichst alle Anbieter ihre Daten Ubermitteln,
daher sind insbesondere subventionierte und konzessionierte Unternehmen (via stadtische
Ausschreibungen) zu verpflichten Daten einzureichen, da sie durch die Offentlichkeit finanziert
werden.

b. Prinzip Freiwilligkeit: Sind Sie damit einverstanden, dass Daten auf freiwilliger Basis
Uber die MODI bereitgestellt werden und keine zusétzlichen Lieferpflichten
eingefuhrt werden sollen (vgl. Ziff. 4.1.5.1 erl. Bericht)?

(JJA [ONEIN

Bemerkungen:
Wie zu Frage 9 ausgefuhrt, kann eine Verpflichtung zur Einlieferung von Daten zweckmassig sein.
Sie sollte aber nicht durch das MODIG auf Bundesebene, sondern subsidiar durch Eigner und
Konzessionsgeber (im weiteren Sinn) eingefordert werden.

c. Wirden Sie im Gegensatz zum Prinzip Freiwilligkeit die Einfihrung neuer Pflichten
zur Lieferung der relevanten Mobilitatsdaten fiir die folgenden Stellen befirworten
(ggf. verbunden mit einer dafiir nétigen Revision der Bundesverfassung)?

Einlieferungspflicht fir die 6ffentliche Hand (Bund, Kantone, Gemeinden)?
JA  ONEIN

Bemerkungen:

Einlieferungspflicht fur 6ffentlich konzessionierte bzw. subventionierte
Mobilitatsanbieter?

JA O NEIN

Bemerkungen:

Einlieferungspflicht fiir private Unternehmen?
(JA) LI NEIN
Bemerkungen:

Wie zu Frage 9 ausgefihrt, kann eine Verpflichtung zur Einlieferung von Daten zweckmassig sein.

Sie sollte aber nicht durch das MODIG auf Bundesebene, sondern subsidiar durch die
12 /17
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Konzessionsgeber (im weiteren Sinn) eingefordert werden. Damit entfallt auch das Erfordernis einer
Verankerung auf Verfassungsstufe.

13/17
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Mobilitatsdatenanstalt (MDA)

15. Neue Mobilitdtsdatenanstalt (vgl. Art. 12 Gesetz und Ziff. 4.1.9.2 erl. Bericht):

a. Erachten Sie es angesichts der Grundsatze gemass Ziff. 4.1.5 Erl. Bericht (vgl.
Frage 14) fur zweckmassig, mit der MDA eine neue Bundesanstalt zu grinden, um
insbesondere die NADIM aufzubauen, zu betreiben und weiterzuentwickeln?

JA [ NEIN

Bemerkungen:
Im Sinne der Handlungsféhigkeit ist eine sektorielle Organiation ein pragmatischer Startpunkt.
Mittelfristig ist eine sektorubergreifende Lésung fir die Bundesaufgaben im Bereich der Datenraume
und digitalen Infrastrukturen zu treffen.

b. Sehen Sie eine andere Organisations- und Rechtsform fiir geeigneter an? Welche
und warum? Wenn ja, wie sehen Sie dabei die Finanzierung dieser Organisation
(vgl. Erl. Bericht 4.1.9.3)?

JA L NEIN

Bemerkungen:
Siehe oben. Perspektivisch ist der Ansatz vieler sektorieller «Silorganisationen» zu klein gedacht.
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16. Aufgaben der MDA beim Betrieb der NADIM (vgl. Art. 13 Gesetz und Ziff. 4.1.8.2 erl. Bericht):

a. Erachten Sie die Aufgaben gemass Art. 13 Abs. 2 Bst. a - e des Gesetzes fir
zweckmassig? Sehen Sie andere, weitere Aufgaben?

JA [ NEIN

Bemerkungen:
Die Aufgaben sind angebracht.

b. Standardisierung im Bereich Mobilitatsdaten (vgl. Art. 13 Abs. 2 Bst. b Gesetz):
Erachten Sie es fir sinnvoll, dass die MDA — mit dem Ziel der Sicherstellung der
Interoperabilitat und unter Einbezug der relevanten Akteure — die Anforderungen an
die Mobilitatsdaten, Metadaten und technischen Dienste festlegt (z.B. zu
verwendende Standards) und deren Einhaltung Uberpriift?

JA  LINEIN

Bemerkungen:

c. Austausch Mobilitdtsdaten (vgl. Art. 13 Abs. 2 Bst. d und e Gesetz): Erachten Sie es
fur zweckmassig, dass die MDA die Integration von Daten und die Bereitstellung
von Daten und Diensten Ubernimmt sowie fachlichen und technischen Support
gewahrleistet?

JA [ NEIN

Bemerkungen:

17. Gewerbliche Leistungen (vgl. Art. 15 Gesetz und Ziff. 4.1.8.4 erl. Bericht):
Soll die Betreiberin gewerbliche Leistungen wie Beratungen oder Expertisen durchfiihren
kénnen, sofern dazu ihr spezielles Knowhow erforderlich ist und diese Leistungen keine
Konkurrenzierung von privatwirtschaftlichen Unternehmen darstellen?

JA O NEIN

Bemerkungen:

Ja, wenn diese Bestimmung prazise formuliert und tberprifbar eng ausgelegt wird.

18. Ausschlussklausel (val. Art. 17 Gesetz):
Sind Sie der Ansicht, dass die MDA Datennutzerinnen und -nutzer von der Nutzung der
NADIM ausschliessen kdnnen soll, sofern sie ihren Pflichten insbesondere bei der
Dateneinlieferung nicht nachkommen oder sie die Daten nicht geméass den gesetzlichen
Vorgaben oder missbrauchlich verwenden?

JA O NEIN
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Bemerkungen:

19. Datenschutz (vgl. Art. 18 Gesetz und 4.1.8.6.3 erl. Bericht):

a. Sind Sie der Ansicht, dass die in Art. 18 des Gesetzes vorgesehenen
Rahmenbedingungen zur Bearbeitung von Personendaten dem Datenschutz
genlgen?

JA O NEIN

Bemerkungen:
Zur Erreichung des Ziels des Bundesrat, die Verkehrseffizienz zu erhdhen, indem weniger
Fahrzeuge mehr gebraucht werden, ist die Erhéltlichkeit und Vernetzung aller Daten Uber
Mobilitatsangebote (Strecken, Tarife, Erhaltlichkeit, Preise) nétig. Personendaten sind hierfir nicht
oder nur fur Optimierungen allenfalls notwendig.

b. Teilen Sie die Ansicht, dass es grundsatzlich Aufgabe der Datenlieferantinnen und -
lieferanten ist, den Schutz der Personendaten ihrer Endkundinnen und -kunden
sicherzustellen z.B. lber die Einlieferung anonymisierter Daten?

0JAa  [ONEIN

Bemerkungen:
Der Schutz von Personendaten von Endkund:innen ist in der *Verantwortung der Organisationen,
welche die MODI nutzen, es gehdrt aber durchaus zu den zwingenden *Aufgaben von MODI,
entsprechende Standards und Enabler-Services bereitzustellen.

Erganzende Fragen:

20. Anreize zur Beteiligung an NADIM:
Bietet die hdhere Sichtbar- und Nutzbarkeit und die einfachere Verkniipfung der Daten und
Angebote fir Mobilitatsanbieter und weitere Interessierte ausreichend Anreiz, um sich an
der NADIM zu beteiligen? Wenn nein: welche Anreize missten zusatzlich gesetzt werden?

1 JA ] NEIN

Bemerkungen:

Wenn der Bund in der Thematik von digitalen Infrastrukturen Ownership tibernehmen will —
und das muss er wenn die Verkehreffizienz gesteigert werden soll — dann ist das Ziel der
Datenlieferungen Uber Verpflichtungen sicherzustellen, wo Anreize nicht geniigen.

21. Zentrale Koordination / dezentrale Datenherrschaft bei Verkehrsnetzdaten (vgl. erl. Bericht Ziff.

4.1.7):

Erachten Sie den Ansatz der zentralen Koordination mit dezentraler Datenhoheit hinsichtlich
einer nachhaltigen Harmonisierung von Verkehrsnetzdaten als zielfihrend?

C00.2125.100.2.11993130
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1 JA O NEIN

Bemerkungen:

22. Anreize zur Teilnahme an Verkehrsnetz CH (val. Erl. Bericht Ziff. 4.1.7):

Ist aus Ihrer Sicht der Nutzen Uber die Verknipfung und Kompatibilitét der eigenen
Verkehrsnetzdaten mit weiteren Daten fir Datenlieferantinnen und -lieferanten geniigend,
um sich am Verkehrsnetz CH zu beteiligen? Wenn nein, welche Anreize missten zusétzlich

gesetzt werden?

L]JA [0 NEIN

Bemerkungen:

und das muss er wenn die Verkehreffizienz gesteigert werden soll — dann ist das Ziel der
Datenlieferungen Uber Verpflichtungen sicherzustellen, wo Anreize nicht geniigen.

Wenn der Bund in der Thematik von digitalen Infrastrukturen Ownership tbernehmen will —

23. Bezug der Mobilitdtsdaten Uber die Mobilitdtsdateninfrastruktur:

Sind Sie der Ansicht, dass bei Verwendung der bezogenen Daten die Datenquelle
ausgewiesen werden muss?

L]JA [ NEIN

Bemerkungen:

Weitere Themen/Bemerkungen

24. Weitere Bemerkungen zur Vorlage:

Haben Sie zur Vorlage weitere Bemerkungen?

Bemerkungen:
Die zentralen Anmerkungen finden zusammengefasst Sie im Begleitschreiben.
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